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(57) Anotace:
Aktivni zavés kapoty automobilu, zejména pro ochranu
chodcti, zahrnuje dolni konzolu (1) spojenou s pevnou
&asti karoserie, ramena (2, 3) uloZena jednémi konci
oto¢né na dolni konzoli (1) a druhymi konci oto¢n€ na
spojovaci konzoli (4) a horni konzolu (20) spojenou
pevné s kapotou a oto¢né s jednim koncem aktivaéniho
ramene (11) uloZzeného druhym koncem otocné na
spojovaci konzoli (4). Mezi horni konzolou (20) a jednim
z ramen (2, 3) je uspofadan roztazny valcovy
pyrotechnicky aktudtor (50) pro zdvih horni konzoly (20)
z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy. Horni
konzola (20) je opatfena dvéma pevnymi vodicimi
vystupky (26, 27), mezi které ve vychozi pasivni poloze
horni konzoly (20) zasahuje vodici vystupek (8)
spojovaci konzoly (4). Mezi vodicimi vystupky (26, 27)
horni konzoly (20) a vodicim vystupkem (8) spojovaci
konzoly (4) je uspofadan tlumici element (41, 42)
ukotveny v otvoru (28) vytvofeném ve stén€ vodiciho
vystupku (26, 27). Tlumici element (41) miiZe byt
opatfen hmoZdinkou (43) zasahujici do otvoru (28)
vytvofeného ve vodicim vystupku (26, 27). Tlumici
element (42) miize byt (41) opatfen hmozdinkou (43)
zasahujici do otvoru (28) vytvoreného ve vodicim
vystupku (26, 27). Tlumici element (42) miZe byt
opatfen Zebry (44). Tlumici elementy (41, 42) tvofi jeden
pryzovy kus ve tvaru U s patou (43) uspofédanou pro
doraz vodiciho vystupku (8) ve vychozi pasivni poloze
homi konzoly (20).
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Aktivni z&vés kapoty automobilu

Oblast techniky

Vynalez se tyka aktivniho zavésu kapoty automobilu,
zejména pro ochranu chodcl, zahrnujiciho dolni konzolu
spojenou s pevnou Casti karoserie, ramena uloZend jednémi
konci oto&né na dolni konzoli a druhymi konci oto&né na
spojovaci konzoli, horni konzolu spojenou pevné s kapotou a
otoc¢né s jednim koncem aktiva&niho ramene uloZeného druhym
koncem otoéné na spojovaci konzoli, p¥idemZ mezi horni
konzolou a jednim z ramen je uspofddan rozta?ny valcovy
pyrotechnicky aktudtor pro zdvih horni konzoly z vychozi

pasivni polohy do aktivni polohy.

Dosavadni stav techniky

Aktivni zavésy kapoty automobilu jsou ur&eny k ochrané
chodct tak, Ze pfi narazu chodce do &elni &asti kapoty se
kapota v Celni ¢&sti nadzvihne mirné& a v zadni &&sti, obracené
k Celnimu sklu automobilu se nadzvihne vice, ptriéemZ se celéa
kapota zaroven posune smérem vzad k &elnimu sklu. Z internich
zdroju prfihlaSovatele je znam aktivni zavés kapoty automobilu
podle pfedvyznacené &asti hlavniho naroku. Nevyhodou dosud
znamych aktivnich z4vésu kapoty automobilu je zejména
nedostatecné pevné a nepfesné uloZeni kapoty v pasivni poloze
zavésného mechanizmu, nedostatedné vedeni kapoty pfi pohybu
z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy a nedostate&né
zajisSténi kapoty proti nesoum&rnému zdvihu a posunu pf¥i 3ikmém

nebo kombinovaném narazu chodce a jiné prekazky.
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Podstata vynalezu

Cilem aktivniho zavésu kapoty automobilu podle vynalezu
je odstranit nedostatky dosavadniho stawvu techniky a zajistit
aktivni zavés kapoty, ktery kapotu lépe zabezpe&i proti
otfesim pfi jizdé&, spolehliv&ji povede kapotu pfi pohybu
z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy a spolehlivéji
zajisti kapotu v poZadované poloze po narazu chodce nebo jiné
pfekdzky.

Nevyhody dosavadniho stavu techniky podstatnou m&rou
odstranuje a cil vyndlezu spliiuje aktivni zavés kapoty
automobilu, ktery zahrnuje dolni konzolu spojenou s pevnou
C¢asti karoserie, ramena uloZend jedndmi konci oto&né na dolni
konzoli a druhymi konci otodné& na spojovaci konzoli, horni
konzolu spojenou pevné s kapotou a otoné s jednim koncem
aktivac¢niho ramene uloZeného druhym koncem oto&né& na spojovaci
konzoli, pticemZz mezi horni konzolou a jednim z ramen je
usporadan roztaZny vélcovy pyrotechnicky aktuator pro zdvih
horni konzoly z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy podle
vynalezu, jehoZ podstata spo&iva v tom, Ze horni konzola je
opatfena dvéma pevnymi vodicimi vystupky, mezi které ve
vychozi pasivni poloze horni konzoly zasahuje vodici vystupek
spojovaci konzoly, pficem? mezi vodicimi vystupky horni
konzoly a vodicim vystupkem spojovaci konzoly je uspofrédan
tlumici element ukotveny v otvoru 12%3 vytvoreném ve sténé
vodiciho vystupku.

S vyhodou miZe byt tlumici element opat¥en hmoZdinkou
zasahujici do otvoru vytvofeného ve vodicim vystupku.

S vyhodou miZe byt tlumici element opatfen Zebry. S vvyhodou
muZe tlumici element tvo¥it jeden pryZovy kus ve tvaru U s
patou uspofadanou pro doraz vodiciho vystupku ve vychozi
pasivni poloze horni konzoly. S vyhodou mtZe byt horni konzola
opatfena kontaktni plochou pro silovy kontakt s dorazovym
vystupkem aktivaéniho ramene v aktivni poloze horni konzoly.

S vyhodou miZe byt horni konzola opatf¥ena dorazovym vybranim
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pro doraz pouzdra GloZného &epu v aktivni poloze horni
konzoly.

Vyhody aktivniho zavésu kapoty automobilu podle vynalezu
spoCivaji ve splnéni vytéeného cile vynalezu a v tom, Ze pohyb
horni konzoly, na které je upevnéna kapota, je pfesné&jsi pti
pohybu z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy. Aktivni
zavés kapoty automobilu podle vynadlezu je uspofradan na pravé i
na levé strané kapoty. Kapota je pevné spojena s hornimi
konzolami aktivnich z&vést. Pfedni konce hornich konzol
aktivnich zA&vést jsou ve vychozi pasivni poloze uloZeny na
C¢epech dvou aktivacnich ramen. Zadni konce hornich konzol jsou
ulozeny svymi vodicimi vystupky na vodicich vystupcich
spojovacich konzol. Upevné&ni hornich konzol, se kterymi je
pevné spojena kapota, je ve vychozi pasivni poloze,
jednoznacné, pfesné a spolehlivé. Horni konzoly jsou p¥i
pfechodu z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy po urcitou
¢ast zdvihu vedeny vodicimi vystupky uspotraddanymi na hornich
konzoléach, mezi které zasahuji vodici vystupky spojovacich
konzol. Jednoznacnéa, pfesnid a spolehlivd je rovné&Z aktivni
poloha hornich konzol. Na pfednich koncich jsou horni konzoly
ulozZeny oto&né pomoci spojovacich Eepl na aktiva&nich
ramenech. Aktivacéni ramena spojovacich konzol jsou opatfena
vystupky, které v aktivni poloze hornich konzol dosednou na
kontaktni plochy, vytvofené na pfednich koncich hornich
konzol. Tak je dosazeno pfesné polohy pfednich konc@ hornich
konzol v jejich aktivni poloze. Na zadnich koncich jsou horni
konzoly opatfeny dorazovym vybrénim pro dosednuti ulozZnych
Cepl aktudtorli. Tim je dosaZeno pfesné polohy i zadnich koncti
hornich konzol. Uvedené znaky svoji kombinaci vyznamn&
pfispivaji k tomu, Ze horni konzoly, na kterych je pevné
upevnéna kapota, maji pfresné a spolehlivé definovanou jak
vychozi pasivni polohu, tak polohu aktivni, pricemz i presun
mezi témito polohami probihad definované& a spolehlivé. Je tak
zabranéno jakymkoliv nepravidelnostem pohybu kapoty, jako je
k¥iZeni, a rovnéZ je zabrénéno nechté&nému pfesunu kapoty, nad

pfedem stanovenou vzdélenost smérem k oknu automobilu.
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Prehled obrazkud na vykresech

Aktivni zavés kapoty automobilu podle vynadlezu je
osvetlen pomoci vykresu, na nichZ znazortiuje
obr. 1 aktivni zavés kapoty automobilu v aktivni poloze,
obr. 2 aktivni zavés kapoty automobilu v pasivni poloze,

obr. 3 pfiény fez horni konzolou aktivniho zavésu.

Prikladné provedeni

Podle obr. 1 aktivni zavés zahrnuje dolni konzolu EJ
ktera je spojena s pevnou Casti karoserie, ptrikladné& pomoci
otvoru la, 1lb. Dolni konzola 1l je opatfena spojovacim Cepem 5
pro otoc¢né uloZeni dolniho konce predniho ramene 2 a
spojovacim Cepem 6 pro oto&né uloZeni dolniho konce zadniho
ramene 3. Druhé, horni konce ramen 2, 3 jsou opatfeny
spojovacimi Cepy 5a, 6a pro oto&né spojeni ramen 2, 3 se
spojovaci konzolou 4. Dolni konzola 1, spojovaci konzola 4 a

ramena 2, 3 tvori dvojklikovy &tyfklouby mechanismus a ramena

2, 3 se otaleji ve stejném smyslu. Spojovaci konzola 4 je dale

opatfena uloZnym Cepem 12, na némZ je otocné uloZeno aktivaéni
rameno 11, jehoZ konec je prostfednictvim spojovaciho &epu 13
otocné spojen s horni konzolou 20, ktera je pevné spojena

s kapotou automobilu. Spojovaci Cep 13 je usporadan v predni
¢asti horni konzoly 20 orientované k &elu automobilu.

Ve vychozi pasivni poloze je horni konzola 20 uloZena na
spojovaci konzole 4, jak je znazornéno na obr. 2. Otalenim
ramen 2, 3 se horni konzola 20 zdvihad a v dusledku nestejné
délky ramen 2, 3 se spojovaci konzola 4 a spolu s ni i horni
konzola 20 a kapota automobilu zaroved vyklapi smérem k &elu
automobilu. Horni konzola 20 spolu s kapotou pFfitom zlstava ve
vychozi pasivni poloze uloZena na spojovaci konzole 4. Horni
konzola 20 je ve své zadni &asti protilehlé k &epu 13 opatfena
dvéma vodicimi vystupky gg, 26, mezi které ve vychozi pasivni

poloze horni konzoly 20 zasahuje vodici vystupek 8 spojovaci
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konzoly 4. S vyhodou mohou byt vodici vystupky 25, 26 tvorfeny
plochymi vystupky, vystupujicimi jako volné konce tvaru U
kolmo z horni funkéni plochy horni konzoly 20 ve sméru proti
spojovaci konzole 4. Spojovaci konzola 4 je v oblasti proti
vodicim vystupklm 25, 26 opatfena vodicim vystupkem 8§, ktery
ve vychozi pasivni poloze horni konzoly 20 zasahuje mezi
vodici vystupky 25, 26 horni konzoly 20. Horni konzola 20 je
ve své predni Césti prilehlé k cepu 13 opatfena priénym Cepem
30. Horni konzola 20 md v oblasti p¥ilehlé k &epu 13. s vyhodou
prilny prufez ve tvaru U a pfidny &ep 30, prochazi napfic¢ mezi
obéma volnymi rameny tvaru U. Spojovaci konzola 4 je v oblasti
proti pficnému Cepu 30 opatfena zafezem 10, do kterého ve

vychozi pasivni poloze horni konzoly 20 zasahuje pficény cep

' 30. Aktivacni rameno 11 je opatfeno vystupkem 19, ktery tvofi

doraz proti kontaktni plose 32 horni konzoly 20, kdyZ se horni
konzola 20 nach&zi v aktivni poloze. Horni konzola 20, je
opatfena kontaktni plochou 29 pro silovy kontakt s dorazovym
sttupkem_}l aktivaéniho ramene 11 v aktivni poloze horni
konzoly 20. Horni konzola 20 je opatfena rovné&Z dorazovym
vybranim 24 pro doraz pouzdra uloZného &epu 36 v aktivni
poloze horni konzoly 20. Mezi horni konzolou 20, a ptednim
ramenem 2 Jje dale uspofddan pyrotechnicky aktuator 50,
Pyrotechnicky aktuator 50 miZe byt uspofadadn alternativné mezi
horni konzoli 20 a zadnim ramenemlz_nebo mezi horni konzoli 20
a spojovaci konzolou 4.

Ukolem pyrotechﬁzékého aktuatoru 50 Jje v pfipadé c&elni
srazky automobilu s chodcem otod&it ho;ni konzolu 20 kolem
spojovaciho Eepu 13 a zdvihnout tak horni konzolu 20 spolu
s kapotou do jeji aktivni polohy, zndzornéné na obr. 1. Horni
konzola 20 se pfitom svoji pfedni Easti ota&i kolem &epu 13 a
svojil zadni ¢asti, orientovanou k &elnimu oknu karoserie se
spolu s kapétou zdviha. Podle obr. 1 se horni konzola 20
nachazi v Castecné zdviZené aktivni poloze. Zdvih kapoty
v zadni &asti, orientované k &elnimu oknu karoserie, jak znamo
chrani chodce pfed ndrazem do tuhych &asti karoserie, jako

Jjsou stérace celniho skla a tuhé soudadsti karoserie pred
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Celnim sklem. Pyrotechnicky aktuator 50 Jje tvofen valcem 52
s pistem uloZenym uvnitf¥ vélce 52 a pistni ty&i 51 zasahujici
do valce 52. Volny konec valce 52 je uloZen pomoci tloZného
Cepu 1 na pfednim rameni 2. Uvnit¥# valce 52 je uspotadan
nezndzornény pist, na ktery v okamZiku aktivace
pyrotechnického aktuatoru 50 pusobi tlak vyvinuty
pyrotechnickou patronou uspofddanou nad pistem. S pistem je
spojena pistni ty& 51, jejiZ volny konec vystupuje z prostoru
valce 52 a je na svém vnéj3im volném konci opat¥en tloZnym
Cepem 36. Ukolem pyrotechnického aktuatoru 50 je tedy
zdvihnout horni konzolu 20 z vychozi pasivni polohy podle obr.
2 do aktivni polohy, znédzornéné na obr. 1. Mezi volnym koncem
pistni tyce 51 a horni konzolou 20 je usporadana zapadka 31,
spojena oto¢né jednak pomoci uloZného &Eepu 36, s volnym koncem
pistni tyCe 51 a jednak pomoci ulozného Eepu 23 s horni
konzolou 20. UloZny &ep 36 je usporadan na konci ramene 35,
které je v jednom kuse se zapadkou 31.

Podle obr. 2 je aktuétor‘ég ve vychozi pasivni poloze ve
stlaceném stavu, kdy je pistni ty¢ 51 veétSinou své délky
zasunuta do valce 52. Zapadka 31 je opatfena ramenem 32 se

zarazkou 33 pro zaklesnuti do vystupku 17 aktivadniho ramene

11, kdyZ je horni konzola 20 uloZena na spojovaci konzole 4 a

nachazi se tak ve vychozi pasivni poloze, jak znazorn&no na
obr. 2. Mezi ramenem 32 a horni konzolou 20 je usporadana
taZna pruZina 34, vyvolavajici silu pro pfitla&eni zapadky 31,
proti vystupku 17 aktivaéniho ramene 11. Zapadka 31 tak drzi
aktiva¢ni rameno 11 v poloze, ve ktergﬁrameno 11

prostfednictvim Cepu 13 pf¥itlacuje pfedni konec horni konzoly

20 ke spojovaci konzole 4. Horni konzola 20 je ve vychozi

pasivni poloze. Ve vychozi pasivni poloze horni konzoly 20 |
protinad podélna osa véalce EZ pyrotechnického aktuétoruﬂégd

s vyhodou osu tloZného Cepu 36. Pfi otacleni ramen 2, 3 a
pohybu spojovaci konzoly 4 tak horni konzola 20 zustava

v neménné poloze viCi spojovaci konzole 4. Pfri narazu chodce
do kapoty se aktivuje pyrotechnicky aktuétorlég, silou

pyrotechnické patrony v pyrotechnickém aktuatoru 50 se pistni

p—r



ty¢ 51 razem vysune z valce 52 a UloZny Cep 36 dosedne do
dorazového vybréni 24 v horni konzole 20. Zaroven ulozZny Cep
36 oto¢i rameno 35 a rameno 32 zépadky 31. Tim zarazka 33
proti sile vratné pruZiny 34 uvolni vystupek 17 a aktivacni
%1 rameno 11 se otoci kolem GloZného cepu 12 a nadzvedne uloZny
Cep 13 a s nim i predni &ast horni konzoly 20 a predni &ast
kapoty automobilu. V zavislosti na délce ramene 35 zapadky 31
se zadni ¢ast horni konzoly 20 s kapotou zvedne vice, neZ
prfedni &ast horni konzoly 20. Polohu horni konzoly 20 na
Lﬁ spojovaci konzoli 4 ve vychozi pasivni poloze lze regulovat
s pomoci distanéniho prvku 9 uloZeného zdvitové ve spojovaci
konzoli 4, ktery je s vyhodou proveden jako Sroub s nizkym
stoupanim zavitu.
Na obr. 3 je znadzornéno prikladné provedeni vodicich
ﬁé sttupkﬁdgé,*gz horni konzoly 20, mezi které zasahuje vodici
vystupek 8 spojovaci konzoly 4. Mezi vodicimi vystupky 26, 27 .
a vodicim vystupkem 8 je uspofaddén tlumici element 41, 42
ukotveny ve vodicim vystupku 26, 27. Alespoii jeden tlumici
element 41, é?' v daném pfipadé tlumici element 41 je opatfen
éé hmoZdinkou 43 zasahujici do otvoru 28 vodiciho vystupku 26,
27. Podle obr. 3 je jeden tlumici element é}ﬁopatfen
hmozZdinkou 43 a protilehly druhy tlumici element 42 je opatfen
éebry_ié. S vyhodou miZe byt tlumici element 41, 42 vytvofen
jako jeden pryZovy kus ve tvaru U s patou 45 uspofadanou pro
%5 doraz vodiciho vystupku 8 ve vychozi pasivni poloze horni
konzoly 20.
zZavés kapoty podle vykresl je uspotddan v paru po obou
stranach motorového prostoru karoserie automobilu. Ve vychozi
pasivni poloze jsou pfedni konce hornich konzol 20.Jjednak
‘Qp vedeny na UloZnych Cepech 13 aktivacénich ramen 11 a jednak
uloZeny prostfednictvim cepl 30 v zarezech 10 spojovacich
ramen 4. Zadni konce hornich konzol 20 jsou uloZeny svymi
vodicimi vystupky 26, 27 na vodicich vystupcich 8 spojovacich
konzol 4. Upevnéni hornich konzol nesoucich kapotu je

§§ jednoznac¢né, presné a spolehlivé jak ve vychozi pasivni



poloze, tak v prubéhu zdvihu hornich konzol 20 i v aktivni
poloze hornich konzol 2Q. Aktivaéni ramena 11 spojovacich
konzol 4 jsou opatfena vystupky 19, které v aktivni poloze
hornich konzol 20 dosednou na kontaktni plochy 29, vytvofené

% na ptednich koncich hornich konzol 20. Tak je dosaZeno pfesné
polohy pfednich koncl hornich konzol 20 v jejich aktivni
poloze. Na zadnich koncich jsou horni konzoly 20 opatfeny
dorazovym vybranim pro dosednuti uloZnych cepl 36 aktudtorl
50. Tim je dosaZeno pfesné polohy i zadnich koncd hornich

E& konzol 20.

Podle obr. 3 lze dos&hnout exaktniho vedeni hornich
konzol_gg v tlumicim elementu, kdyZ tlumici elementy‘£;,4€g“
tvofi jeden pryZovy kus ve tvaru U. Rovn&Z pata 45 miiZe byt
vytvofena v jednom kuse s tlumicimi elementy 41, 42. Rovnéz

ESI Zebra 44 vystupujici z tlumiciho elementu 42 mohou byt
v jedﬂg; kuse s tlumicimi elementy 41, 42. Diky vhodné& volenym
rozmérlm Zeber 44 lze dosahnout exagzniho vedeni hornich

konzol 20 ve vodicich vystupcich 8.



Patentové ndroky

1. Aktivni zavés kapoty automobilu, zejména pro ochranu
chodct, zahrnujici

- dolni konzolu (1) spojenou s pevnou &asti karoserie,

- ramena (2, 3) uloZend jednémi konci oto&né& na dolni konzoli
(1) a druhymi konci otod&né& na spojovaci konzoli (4),

- horni konzolu (20) spojenou pevné& s kapotou a otolné s
jednim koncem aktivadniho ramene (11) uloZeného druhym koncem
otocné na spojovaci konzoli (4), pricemz

mezi horni konzolou (20) a jednim z ramen (2, 3) je usporadan
roztazny valcovy pyrotechnicky aktuator (50) pro zdvih horni
konzoly (20) z vychozi pasivni polohy do aktivni polohy,
vyznadcuijici s e t im Ze

horni konzola (20) je opatfena dvéma pevnymi vodicimi vystupky
(26, 27), mezi které ve vychozi pasivni poloze horni konzoly
(20) zasahuje vodici vystupek (8) spojovaci konzoly (4),
pricemZ mezi vodicimi vystupky (26, 27) horni konzoly (20) a
vodicim vystupkem (8) spojovaci konzoly (4) je uspotradan
tlumici element (41, 42) ukotveny v otvoru (28) vytvoreném ve

sténé vodiciho vystupku (26, 27).

2. Aktivni zAavés kapoty automobilu podle naroku 1,
vyznadcuijici s e t im, Ze
tlumici element (41) je opatfen hmoZdinkou (43) zasahujici do

otvoru (28) vytvofeného ve vodicim vystupku (26, 27).

3. Aktivni zavés kapoty automobilu podle naroku 1,
vyznacdcuijici s e t im, Ze

tlumici element (42) Jje opatfen Zebry (44).



4. Aktivni zavés kapoty automobilu podle né&kterého z naroku

1 az 3,

vyznacdcuijici S e t im, zZe

tlumici elementy (41, 42) tvofi jeden pryZovy kus ve tvaru U s
patou (45) uspotradanou pro doraz vodiciho vystupku (8) ve

vychozi pasivni poloze horni konzoly (20).

5. Aktivni z4vés kapoty automobilu podle nékterého z narokl
1 az 4,

vyznadcuijici s e t im, Ze

horni konzola (20) je opatfena kontaktni plochou (29) pro
silovy kontakt s dorazovym vystupkem (17) aktivadniho ramene

(11) v aktivni poloze horni konzoly (20).

6. Aktivni zavés kapoty automobilu podle nékterého z narokl
1l az 5,

vyznacuijilci 5 e t im, zZe

horni konzola (20) je opatfena dorazovym vybranim (24) pro
doraz pouzdra UloZného Cepu (36) v aktivni poloze horni
konzoly (20).
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