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Halteanordnung einer Instrumententafel an einem Trager fir einen Kraftwagen sowie
Kraftwagen

Die Erfindung betrifft eine Halteanordnung einer Instrumententafel an einem Trager flr
einen Kraftwagen gemal dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Des Weiteren betrifft
die Erfindung einen Kraftwagen, insbesondere einen Personenkraftwagen.

Der WO 2004/067334 A1 ist ein Innenverkleidungsteil fiir ein Kraftfahrzeug als bekannt zu
entnehmen, mit einem Kunststofftréager. Die US 9 927 642 B2 offenbart eine
Anzeigeeinheit fir ein Fahrzeug. AuRerdem ist aus der DE 10 2006 008 564 B4 eine
Luftsackflihrung mit einer Abdeckung bekannt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Halteanordnung einer Instrumententafel
an einem Trager fir einen Kraftwagen sowie einen Kraftwagen mit einer solchen
Halteanordnung zu schaffen, so dass ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten realisiert
werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch eine Halteanordnung mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 1 sowie durch einen Kraftwagen mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 9 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand
der abgangigen Anspriiche.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft eine Halteanordnung einer auch als |-Tafel
bezeichneten Instrumententafel an einem auch als Grundtrager oder Geratetrager oder
Cockpittrager bezeichneten Trager fir ein Cockpit eines Kraftwagens. Dies bedeutet,
dass der einfach auch als Fahrzeug oder Kraftfahrzeug bezeichnete und vorzugsweise als
Personenkraftwagen ausgebildete Kraftwagen in seinem vollstandig hergestellten Zustand
die Halteanordnung und somit die Instrumententafel und den Trager aufweist. Der
Kraftwagen weist einen auch als Fahrgastzelle oder Fahrgastraum bezeichneten
Innenraum auf, welcher durch einen beispielsweise als selbsttragende Karosserie
ausgebildeten Aufbau des Kraftwagens gebildet ist. Dabei sind die Halteanordnung und
somit die Instrumententafel und der Trager in dem Innenraum angeordnet. Bei der
Halteanordnung ist die separat von dem Trager ausgebildete Instrumententafel an den
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Trager gehalten. Beispielsweise weist der Aufbau zwei auch als Aufbauséulen
bezeichnete Karosseriesdulen bezeichnete Fahrzeugséaulen auf, welche beispielsweise
als A-Saulen ausgebildet sind. Die Fahrzeugséaulen sind in Fahrzeugquerrichtung des
Kraftwagens voneinander beabstandet und dabei auf in Fahrzeugquerrichtung einander
gegeniberliegenden Seiten des Kraftwagens angeordnet. Dabei ist es beispielsweise
vorgesehen, dass der Trager an die Fahrzeugsaulen angebunden ist und sich in
Fahrzeugquerrichtung des Kraftfahrzeugs, insbesondere durchgangig, von einer der
Fahrzeugsaulen zu der anderen Fahrzeugsaule und umgekehrt erstreckt.

Um nun ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten realisieren zu kénnen, ist es
erfindungsgeman vorgesehen, dass die Halteanordnung wenigstens oder genau ein
Lastverteilungselement aufweist, welches zwischen zumindest oder genau einem ersten
Teilbereich der Instrumententafel und zumindest oder genau einem zweiten Teilbereich
des Trégers angeordnet und bei einer unfallbedingten Kraftbeaufschlagung verformbar ist.
Die unfallbedingte Kraftbeaufschlagung wirkt beispielsweise auf die Instrumententafel und
Uber diese auf das Lastverteilungselement und fiihrt zu einer Verformung des
Lastverteilungselements. Beispielsweise handelt es sich bei der unfallbedingten
Verformung des Lastverteilungselements um eine elastische Verformung. Hauptaufgabe
und —zweck des Lastverteilungselements sind insbesondere, unfallbedingte Lasten in
unkritische Bereiche einzuleiten. Die unfallbedingte Kraftbeaufschlagung resultiert
beispielsweise aus einem Anprall eines Objekts gegen die Instrumententafel, wobei dieser
Anprall beispielsweise bei einem Unfall des Kraftwagens oder bei einem Unfalltest, dem
der Kraftwagen unterzogen wird, geschieht. Ferner kann beispielsweise die unfallbedingte
Kraftbeaufschlagung aus einem Anprall eines Kopfes eines sich im Innenraum
aufhaltenden Insassen gegen die Instrumententafel resultieren. Die unfallbedingte
Kraftbeaufschlagung ist oder umfasst beispielsweise eine auch als Aufschlagskraft oder
Anprallkraft bezeichnete Kraft, die insbesondere dann, wenn die Kraftbeaufschlagung
daraus resultiert, dass ein Kopf eines sich im Innenraum aufhaltenden Insassen gegen die
Instrumententafel prallt, auch als Kopfaufschlagskraft oder Kopfanprallkraft bezeichnet
wird. Das Lastverteilungselement sorgt dadurch, dass es durch die zuvor genannte,
unfallbedingte Kraftbeaufschlagung verformbar ist, fiir eine vorteilhafte, auch als
Lastverteilung bezeichnete Verteilung einer aus der unfallbedingten Kraftbeaufschlagung
resultierenden und auf die Instrumententafel wirkenden Last, so dass unerwiinschte,
direkte Lastpfade innerhalb der Instrumententafel, insbesondere innerhalb der
Halteanordnung insgesamt, vermieden werden kdénnen. Dadurch kann beispielsweise
eine iberméRige Belastung einer unfallbedingten gegen die Instrumententafel prallenden
Person vermieden werden. Insbesondere dann, wenn die unfallbedingte
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Kraftbeaufschlagung aus einem Anprall eines Kopfes einer sich im Innenraum
aufhaltenden Person resultiert, kommt es dabei zu einer punktuellen Krafteinwirkung auf
die Instrumententafel und somit zu einer punktuellen Krafteinleitung in die
Instrumententafel. Diese punktuelle Krafteinleitung kann mittels des
Lastverteilungselements aufgenommen und beispielsweise auf eine vorteilhaft grol3e
Fléche aufgeteilt beziehungsweise in einen vorteilhaft grol3en Bereich eingeleitet und
ubertragen werden, so dass (iberméaRig hohe, punktuelle Lasten sowie unerwiinschte,
direkte Lastpfade innerhalb der Instrumententafel vermieden werden konnen.
Inshesondere kann das beispielsweise als Lastverteilerplatte ausgebildete
Lastverteilungselement fiir eine vorteilhafte Ableitung der zuvor genannten Kraft
beziehungsweise Last in wenigstens eine oder mehrere definierte Bereiche der
Instrumententafel und/oder des auch als Tragstruktur bezeichneten Tragers sorgen, so
dass direkte Kraftpfade und (ibermafig hohe, punktuelle Belastungen vermieden werden
kdénnen.

Um mittels des Lastverteilungselements eine besonders vorteilhafte Lastverteilung und
somit ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten realisieren zu kénnen, ist es bei einer
Ausfiihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass das Lastverteilungselement aus einem
Kunststoffschaum, das heif’t, aus einem geschaumten Kunststoff gebildet ist.

Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn der Kunststoffschaum aus
expandiertem Polypropylen (EPP) gebildet ist. Es hat sich gezeigt, dass expandiertes
Polypropylen einerseits eine hinreichend hohe Steifigkeit aufweist, um vorteilhafte
Lastpfade auszubilden und andererseits weist expandiertes Polypropylen eine vorteilhafte
Nachgiebigkeit auf, so dass mittels des expandierten Polypropylens eine besonders
vorteilhafte Lastverteilung gewéhrleistet werden kann.

Bei einer weiteren, besonders vorteilhaften Ausfilihrungsform der Erfindung ist es
vorgesehen, dass das Lastverteilungselement unabhangig von der Instrumententafel an
dem Trager befestigt ist. Hierunter ist zu verstehen, dass das Lastverteilungselement
nicht oder nicht nur unter Vermittlung der Instrumententafel an dem Trager befestigt ist, so
dass beispielsweise bei einer Demontage und bei einem Entfernen der Instrumententafel
von dem Trager das Lastverteilungselement ohne die Instrumententafel an dem Trager
befestigt bleibt oder bleiben kdénnte. Hierdurch kann insbesondere bei einer Herstellung
des Kraftwagens eine vorteilhafte und prazise Positionierung des Lastverteilungselements
realisiert werden, und es kann eine besonders vorteilhaft feste Anbindung des
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Lastverteilungselements an dem Trager gewahrleistet werden. Hierdurch kann ein
besonders gutes Unfallverhalten gewahrleistet werden.

Als besonders vorteilhaft hat es sich gezeigt, wenn das Lastverteilungselement an den
Trager angeschraubt und dadurch, insbesondere unabhangig von der Instrumententafel,
an dem Trager befestigt ist. Hierdurch kann eine vorteilhaft feste Anbindung des
Lastverteilungselements an den Trager realisiert werden, so dass besonders vorteilhafte
Lastpfade realisiert werden kénnen. Hierdurch kann ein besonders vorteilhaftes
Unfallverhalten gewahrleistet werden.

Um ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten der Halteanordnung und somit des
Kraftwagen insgesamt realisieren zu kénnen, ist es in weiterer Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen, dass der Trager als ein Hybrid-Bauteil ausgebildet ist und hierfiir
ein aus einem metallischen Werkstoff wie beispielsweise aus einem Stahl oder einer
Magnesiumlegierung gebildetes, erstes Tragerteil und ein zweites Tragerteil aufweist,
welches aus einem Kunststoff gebildet und, insbesondere direkt, mit dem ersten Tragerteil
verbunden ist. Dabei ist es insbesondere vorgesehen, dass sich das zweite Tragerteil in
Einbaulage der Halteanordnung in Fahrzeugquerrichtung des einfach auch als Fahrzeug
bezeichneten Kraftwagens an das erste Tragerteil anschlief3t, insbesondere derart, dass
sich das zweite Tragerteil in Einbaulage der Halteanordnung in Fahrzeugquerrichtung des
Kraftwagens zu einer Beifahrerseite des Kraftwagens hin an das erste Tragerteil
anschlief3t und insbesondere auf der Beifahrerseite angeordnet ist. Die Halteanordnung
nimmt ihre Einbaulage in volisténdig hergestelltem Zustand des die Halteanordnung
aufweisenden Kraftwagens ein. Beispielsweise ist in das zweite Tragerteil ein Kasten
eines Handschuhfachs integriert, wobei der Kasten, insbesondere eine
innenumfangsseitige Mantelflache des Kastens, einen Stauraum des Handschuhfachs,
insbesondere direkt, begrenzt. In vollstandig hergestelltem Zustand der Halteanordnung,
insbesondere des Kraftwagens, ist beispielsweise an dem Kasten ein korrespondierender
Deckel des Handschuhfachs bewegbar, insbesondere schwenkbar, gehalten, welcher
beispielsweise relativ zu dem Kasten zwischen einer Schliefistellung und wenigstens
einer Offenstellung bewegbar, insbesondere verschwenkbar, ist. Der Stauraum weist
wenigstens oder genau eine Offnung auf, (iber die der Stauraum fiir sich alleine betrachtet
in vollstandig hergestelltem Zustand des Kraftfahrzeugs an oder in den Innenraum
miindet. Dabei ist in der SchlieRstellung die Offnung durch den Deckel zumindest
teilweise, insbesondere zumindest (iberwiegend oder vollstandig, verschlossen, und in der
Offenstellung gibt der Deckel die Offnung zumindest teilweise frei.
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Um dabei ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten realisieren zu kénnen, ist es in
weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass der zweite Teilbereich des
Tragers durch den Kunststoff, mithin durch das aus dem Kunststoff gebildete, zweite
Tragerteil gebildet ist.

Dass das Lastverteilungselement zwischen den Teilbereichen angeordnet ist, ist der
zweite Teilbereich durch das Lastverteilungselement zwischen dem ersten Teilbereich hin
uberdeckt und somit iberlappt. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dass der zweite
Teilbereich in Einbaulage der Halteanordnung zu dem Innenraum hin durch das
Lastverteilungselement Gberdeckt und somit Gberlappt ist, wodurch ein besonders gutes
Unfallverhalten gewahrleistet werden kann.

SchlieBlich hat es sich zur Realisierung eines besonders guten Unfallverhaltens als
besonders vorteilhaft gezeigt, wenn der zweite Teilbereich in Einbaulage der
Halteanordnung in Fahrzeughochrichtung nach oben hin und/oder in
Fahrzeuglangsrichtung nach hinten hin weist. Somit weist beispielsweise ein erster Teil
des zweiten Teilbereichs in Einbaulage der Halteanordnung in Fahrzeughochrichtung
nach oben. Alternativ oder zusatzlich weist beispielsweise ein zweiter Teil des zweiten
Teilbereichs in Einbaulage der Halteanordnung in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten.
Hierdurch kann beispielsweise bei einem Unfall wie beispielsweise einer Frontalkollision
ein bei dem Unfall gegen die Instrumententafel prallendes Korperteil wie beispielsweise
ein Kopf einer sich im Innenraum aufhaltenden Person liber die Instrumententafel durch
das Lastverteilungselement vorteilhaft aufgefangen werden. Das Lastverteilungselement
kann fiir eine vorteilhafte Lastverteilung sorgen, so dass iberméRige Belastungen des
Kdrperteils vermieden werden kdnnen.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft einen auch als Fahrzeug oder Kraftfahrzeug
bezeichneten und vorzugsweise als Personenkraftwagen ausgebildeten Kraftwagen,
welcher eine Halteanordnung gemal dem ersten Aspekt der Erfindung aufweist. Vorteile
und vorteilhafte Ausgestaltungen des ersten Aspekts der Erfindung sind als Vorteile und
vorteilhafte Ausgestaltungen des zweiten Aspekts der Erfindung anzusehen und
umgekehrt.

Um ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten des Kraftwagens realisieren zu konnen, ist
es bei dem zweiten Aspekt der Erfindung vorgesehen, dass das Lastverteilungselement
insbesondere in Fahrzeugquerrichtung des Kraftwagens betrachtet auf einer
Beifahrerseite des Kraftwagens angeordnet ist.
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Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
eines bevorzugten Ausflhrungsbeispiels mit den zugehdérigen Zeichnungen. Dabei zeigt
die einzige Fig. 1 ausschnittsweise eine schematische Perspektivansicht einer
Halteanordnung einer Instrumententafel an einem Trager fiir ein Cockpit eines
Kraftwagens.

Fig. 1 zeigt ausschnittsweise in einer schematischen Perspektivansicht eine
Halteanordnung 1 einer in Fig. 1 teilweise transparent dargestellten Instrumententafel 2
an einem auch als Tragerstruktur, Grundtrager oder Geréatetréger bezeichneten Trager 3
fir ein Cockpit eines Kraftwagens, dessen auch als Fahrgastzelle oder Fahrgastraum
bezeichneter Innenraum durch einen beispielsweise als selbsttragende Karosserie
ausgebildeten Aufbau des Kraftwagens gebildet ist. In vollstdndig hergestelltem Zustand
des die Halteanordnung 1 und somit die Instrumententafel 2 und den Trager 3 aufweisen
Kraftwagens, welcher auch als Fahrzeug oder Kraftfahrzeug bezeichnet wird, sind die
Halteanordnung 1 und somit die Instrumententafel 2 und der Trager 3 im Innenraum
angeordnet. Insbesondere weist der Aufbau zwei als A-Saulen ausgebildete
Fahrzeugsaulen auf, welche in Fahrzeugquerrichtung des Kraftwagens voneinander
beabstandet sind. Die Fahrzeugquerrichtung ist in Fig. 1 durch einen Doppelpfeil 4
veranschaulicht. Es ist erkennbar, dass Fig. 1 die Halteanordnung 1 aus Sicht eines sich
im Innenraum aufhaltenden Beifahrers zeigt, dessen Blickrichtung in
Fahrzeuglangsrichtung des Kraftwagens nach vorne, das heift von hinten nach vorne
verlauft.

Bei der Halteanordnung 1 ist die Instrumententafel 2 separat von dem Trager 3
ausgebildet und, insbesondere direkt, am Trager 3 gehalten, so dass zumindest ein
Verkleidungsbereich des Tréagers 3 durch die Instrumententafel 2 zum Innenraum hin
Uiberdeckt und somit verkleidet ist. Somit kbnnen sich im Innenraum aufhaltende, auch als
Insassen bezeichnete Personen den Verkleidungsbereich optisch nicht wahrnehmen.

Bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist der Trager 3 als ein Hybridbauteil
ausgebildet. Dabei weist der Trager 3 ein erstes Tragerteil 5 auf, welches aus einem
metallischen Werkstoff gebildet ist. Bei dem metallischen Werkstoff handelt es sich
beispielsweise um eine Stahl- oder um eine Magnesiumlegierung. Des Weiteren weist der
Trager 3 ein zweites Tragerteil 6 auf, welches aus einem Kunststoff gebildet ist. Aus Fig. 1
ist erkennbar, dass sich das Tragerteil 6 in Einbaulage der Halteanordnung 1 in
Fahrzeugquerrichtung des Kraftwagens und dabei zur Beifahrerseite hin an das Tragerteil
5 anschlieftt, vorliegend derart, dass das Tragerteil 6 auf der Beifahrerseite angeordnet
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ist. Die Halteanordnung 1 und somit die Instrumententafel 2 und der Trager 3 nehmen ihre
jeweilige Einbaulage in vollstandig hergestelltem Zustand des die Halteanordnung 1
aufweisenden Kraftwagens ein. Die Tragerteile 5 und 6 sind dabei direkt miteinander
verbunden und bilden den Trager 3, beispielsweise derart, dass das aus dem Kunststoff
gebildete Tragerteil 6 an das metallische Tragerteil 5 angespritzt ist.

Um nun ein besonders vorteilhaftes Unfallverhalten des Kraftwagens realisieren zu
kénnen, weist die Halteanordnung 1 wenigstens oder genau ein Lastverteilungselement 7
auf, welches zwischen zumindest oder genau einem ersten Teilbereich 8 der
Instrumententafel 2 und zumindest oder genau einem zweiten Teilbereich 9 des Tragers
3, insbesondere des Tragerteils 6, angeordnet ist, derart, dass der Teilbereich 9 zum
Innenraum hin durch das Lastverteilungselement 7 iberdeckt ist. Das
Lastverteilungselement 7 ist dabei in dem Verkleidungsbereich angeordnet und somit von
sich im Innenraum aufhaltenden Personen optisch nicht wahrnehmbar. Somit ist das
Lastverteilungselement 7 zum Innenraum hin volisténdig durch die Instrumententafel 2
Uberdeckt und somit Gberlappt.

Bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist das Lastverteilungselement 7 als ein
Kissen ausgebildet, welches auch als Pad, Lastverteilungspad oder Lastverteilungskissen
bezeichnet wird. Das Lastverteilungselement 7 ist bei einer unfallbedingten
Kraftbeaufschlagung der Halteanordnung 1 verformbar und wandelt hierdurch
Aufprallenergie in Verformungsenergie um, wodurch tibermaRige Belastungen eines die
unfallbedingte Kraftbeaufschlagung bewirkenden und unfallbedingt gegen die
Instrumententafel 2, insbesondere gegen den Teilbereich 8, prallenden Objekts oder
Koérperteils einer Person vermieden werden kénnen. In Fig. 1 veranschaulichen Pfeile 10
eine punktuelle Krafteinwirkung auf die Instrumententafel 2 und somit eine daraus
resultierende, punktuelle Krafteinleitung in die Instrumententafel 2, wobei beispielsweise
die punktuelle Krafteinleitung die unfallbedingte Kraftbeaufschlagung ist oder aus der
unfallbedingten Kraftbeaufschlagung resultiert. Die durch die Pfeile 10 veranschaulichte
Krafteinleitung ist insbesondere dadurch oder dann punktuell, dass oder wenn der zuvor
genannte, gegen die Instrumententafel 2, insbesondere gegen den Teilbereich 8,
unfallbedingt prallende Korperteil ein Kopf einer sich im Innenraum aufhaltenden Person
ist. Eine aus der Krafteinwirkung und der Krafteinleitung resultierende Last kann mittels
des Lastverteilungselements 7 aufgenommen, besonders vorteilhaft verteilt und somit,
insbesondere besonders grof¥flachig, auf den Trager 3 Gbertragen werden, so dass
ubermafig hohe punktuelle Belastungen sowie direkte Kraftpfade innerhalb der
Halteanordnung 1 vermieden werden kdnnen.
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Beispielsweise ist das Lastverteilungselement 7 als eine Lastverteilerplatte ausgebildet.

Um mittels des Lastverteilungselements 7 eine besonders vorteilhafte Lastverteilung
realisieren zu kdnnen, ist es bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen,
dass das Lastverteilungselement aus einem Kunststoffschaum und somit als
Kunststoffkissen oder Kunststoffpad ausgebildet ist. Der Kunststoffschaum ist ein
geschaumter Kunststoff, wobei der Kunststoffschaum vorzugsweise expandiertes
Polypropylen (EPP) ist.

Aus Fig. 1 ist erkennbar, dass der zweite Teilbereich 9 ein Teilbereich des zweiten
Tragerteils 6 und somit durch das Tréagerteil 6 gebildet ist. Dabei ist zumindest ein Teil,
insbesondere ein zumindest iberwiegender Teil, des Lastverteilungselements 7 auf der
Beifahrerseite angeordnet, wobei es denkbar ist, dass das gesamte
Lastverteilungselement 7 auf der Beifahrerseite angeordnet ist.

Beispielsweise ist in einem in Fig. 1 mit B bezeichnetem Bereich des Tragers 3,
insbesondere des Tragerteils 6, ein in Fig. 1 an sich dargestellter Kasten eines
Handschuhfachs integriert, wobei der Kasten, insbesondere an der innenumfangsseitigen
Mantelflache des Kastens, einen Stauraum, insbesondere direkt, begrenzt. Der Stauraum
des Handschuhfachs weist wenigstens oder genau eine Offnung auf, Giber die der
Stauraum fir sich alleine betrachtet in den Innenraum miindet. Dabei weist das
Handschuhfach einen bewegbar, insbesondere schwenkbar, an dem Kasten gehaltenen
Deckel auf, welcher zwischen einer Schlief3stellung und seiner Offenstellung relativ zu
dem Kasten bewegbar, insbesondere verschwenkbar, ist. Es ist erkennbar, dass in
Einbaulage der Halteanordnung 1 sich zumindest ein Teil des Lastverteilungselements 7
in Fahrzeughochrichtung nach oben hin an dem Kasten und somit an das Handschuhfach
anschlie3t, insbesondere derart, dass der Kasten in Einbaulage der Halteanordnung 1 in
Fahrzeughochrichtung des Kraftwagens nach oben hin zumindest teilweise durch das
Lastverteilungselement 7 tberlappt ist.

AuBerdem ausschnittsweise in Fig. 1 erkennbar ist eine auch als Bildschirm bezeichnete
Anzeige 11 des Kraftwagens, wobei sich das Lastverteilungselement 7 zumindest
teilweise, insbesondere zumindest Gberwiegend und somit zumindest zur mehr als zur
Halfte oder vollstandig, in Fahrzeugquerrichtung des Kraftwagens und dabei zur
Beifahrerseite hin an die elektronische Anzeige 11 anschlief3t. Der durch das
Lastverteilungselement 7 zum Innenraum hin Uberlappte Teilbereich 9 weist
beispielsweise in Fahrzeughochrichtung des Kraftwagens nach oben und/oder in



WO 2024/245484 9 PCT/DE2024/100393

Fahrzeuglangsrichtung des Kraftwagens nach hinten hin, wodurch ein besonders
vorteilhaftes Unfallverhalten gewéhrleistest werden kann. Vorzugsweise ist das
Lastverteilungselement 7 unabhangig von der Instrumententafel 2 an dem Trager 3
befestigt, so dass das Lastverteilungselement 7 nicht oder nicht nur unter Vermittlung der
Instrumententafel 2 an dem Trager 3 befestigt ist. Beispielsweise ist das
Lastverteilungselement 7 an den Trager 3 angeschraubt und dadurch, insbesondere
unabhéngig von der Instrumententafel 2, an dem Trager 3 befestigt.
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Bezugszeichenliste

Halteanordnung
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Trager
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zweiter Teilbereich
Pfeile

elektronische Anzeige
Bereich
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Patentanspriiche

1.  Halteanordnung (1) einer Instrumententafel (2) an einem Trager (3) fiir ein Cockpit
eines Kraftwagens, bei welcher die separat von dem Trager (3) ausgebildete
Instrumententafel (2) an dem Trager (3) gehalten ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen zumindest einem ersten Teilbereich (8) der Instrumententafel (2) und
zumindest einem zweiten Teilbereich (9) des Tragers (3) ein bei einer
unfallbedingten Kraftbeaufschlagung verformbares Lastverteilungselement (7)
angeordnet ist.

2.  Halteanordnung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Lastverteilungselement (7) aus einem Kunststoffschaum gebildet ist.

3. Halteanordnung (1) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Kunststoffschaum aus expandiertem Polypropylen gebildet ist.

4.  Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Lastverteilungselement (7) unabhéangig von der Instrumententafel (2) an dem
Tréger (3) befestigt ist.

5.  Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Lastverteilungselement (7) an den Trager (3) angeschraubt und dadurch an
dem Trager (3) befestigt ist.

6. Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Trager (3) als ein Hybridbauteil ausgebildet ist und ein aus einem metallischen
Werkstoff gebildetes, erstes Tragerteil (5) und ein aus einem Kunststoff gebildetes
und mit dem ersten Tragerteil (5) verbundenes, zweites Tragerteil (6) aufweist.
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7.  Halteanordnung (1) nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
der zweite Teilbereich (9) durch den Kunststoff gebildet ist.

8. Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der zweite Teilbereich (9) in Einbaulage der Halteanordnung (1) in
Fahrzeughochrichtung (4) nach oben und/oder in Fahrzeugléngsrichtung nach

hinten weist.

9. Kraftwagen, mit einer Halteanordnung (1) nach einem der vorhergehenden

Anspriiche.

10. Kraftwagen nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Lastverteilungselement (7) zumindest teilweise auf einer Beifahrerseite des
Kraftwagens angeordnet ist.
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