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DISPOSITIF DE PARCAGE DE VEHICULES, NOTAMMENT DE CYCLES.

Dispositif de parcage de véhicules (1) notamment de
cyCles (24) du type comprenant au moins un support princi-
pal (2) destiné a porter des moyens de parcage de véhicu-
les (3) et/ou des moyens de cadenassage (4), caractérisé
en ce que ledit support principal (2) comporte au moins un
rail transversal de maintien (5) présentant une enceinte
longitudinale (9) a lintérieur de laquelle sont fixés les
moyens de parcage (3) et/ou les moyens de cadenassage
(4).
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DISPOSITIF DE PARCAGE DE VEHICULES, NOTAMMENT DE CYCLES

La présente invention concerne un dispositif de parcage ou de
stockage de véhicules, notamment de cycles.

On connait de tels dispositifs comme, par exemple, ceux du type
parc 4 bicyclette classique, fixés ou ancrés dans le sol et qui
comprennent un ensemble de tiges métalliques en forme de quart de
cercle disposés parallélement de maniére 2 former des logements pour
les roues desdits cycles. De méme, d'autres dispositifs sont constitués, par
exemple, par des arceaux métalliques verticaux ancrés dans le sol contre
lesquels on peut poser la bicyclette ou la motocyclette en appui, lesdits

arceaux permettant en outre de cadenasser le cycle.

Il existe, bien évidemment, d'autres dispositifs divers et variés.
Cependant, l'ensemble de ces dispositifs présente des inconvénients liés
soit 3 leur encombrement, soit 4 leur inadaptation aux cycles actuels de
type vélo tout terrain, plus communément appelés "VIT' ou "VIC" qui
possédent un guidon droit de grande dimension. De plus, lesdits
dispositifs connus sont souvent mal adaptés en matiere de sécurité
contre le vol et relativement fragiles face 2 la recrudescence actuelle des
dégradations occasionnées sur les équipements et autres matériels des
diverses collectivités et municipalités, par exemple.

La présente invention a pour but de remédier aux divers
inconvénients précités en proposant un dispositif de parcage ou de
stockage de véhicule et notamment de cycle, robuste, pratique, sir et
pouvant étre adapté aux différents types de cycles en fonction des
besoins spécifiques.

Ainsi, le dispositif de parcage de véhicules notamment de cycles
selon linvention est du type comprenant au moins un support principal
destiné a porter des moyens de parcage de véhicules et/ou des moyens
de cadenassage, et est caractérisé en ce que ledit support principal
comporte au moins un rail transversal de maintien présentant une
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enceinte longitudinale 2 l'intérieur de laquelle sont fixés les moyens de
parcage et/ou les moyens de cadenassage.

Selon une autre caractéristique, le rail transversal de maintien
comporte une fente longitudinale s'étendant sur l'ensemble de sa
longueur.

Selon une caractéristique complémentaire, les moyens de
parcage et/ou les moyens de cadenassage comportent chacun 2 une de

leurs extrémités un organe de fixation destiné a &tre fixé a l'intérieur de
'enceinte longitudinale.

Selon un mode de réalisation, les organes de fixation des
moyens de parcage et/ou des moyens de cadenassage sont constitués
par une platine de forme sensiblement parallélépipédique dont la base
inférieure est de largeur et de longueur respectivement supérieure 2 la
largeur de la fente longitudinale.

En outre, selon une autre caractéristique, le dispositif de parcage
de véhicules selon l'invention comporte des moyens de positionnement
et de verrouillage destinés 2 positionner et a verrouiller les organes de
fixation des moyens de parcage et/ou de cadenassage 2 l'intérieur de
l'enceinte longitudinale.

Selon un mode de réalisation, les moyens de positionnement €t
de verrouillage sont constitués par des cales disposées 2 l'intérieur de
l'enceinte longitudinale du rail et destinées a4 coopérer avec les organes
de fixation entre lesquelles elles sont mises en place.

Selon un mode de réalisation préféré de l'invention, les moyens
de parcage de véhicules sont constitués par des supports de guidon
possédant une partie allongée s'étendant sensiblement horizontalement
dans un plan perpendiculaire 3 l'axe longitudinal du rail de maintien,
ladite partie éllongée comportant sur sa face supérieure au moins un
évidement ou une encoche destinée 4 coopérer avec une partie du
guidon d'un cycle.
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Selon une caractéristique complémentaire, les moyens de
cadenassage sont constitués par des cdbles munis a une de leurs

extrémités d'un organe de fixation destiné a étre fixé dans l'enceinte
longitudinale et 4 son autre extrémité d'une boucle de cadenassage.

Selon un mode de réalisation, le support principal du dispositif
de parcage est constitué par deux poteaux de soutien latéraux destinés 2
étre ancrés ou scellés sur le sol ou dans un mur et entre lesquels est fixé
le rail transversal de maintien muni des moyens de parcage et/ou des
moyens de cadenassage grice 4 un dispositif de verrouillage.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention se
dégageront de la description qui va suivre en regard des dessins annexés
qui ne sont donnés qu'a titre d'exemples non limitatifs.

Les figures 1 a 8 illustrent le mode de réalisation préféré du
dispositif de parcage de véhicules.

La figure 1 est une vue en perspective du dispositif de parcage.

La figure 2 est une vue similaire 4 la figure 1 illustrant le parcage
des cycles.

La figure 3 est une vue en perspective dune portion du rail
transversal de maintien et des moyens de parcage.

La figure 4 est une vue en coupe dans le plan (P) du rail de
maintien et des moyens de parcage.

La figure 5 est une vue en coupe longitudinale selon AA d'une
portion du rail de maintien munie des moyens de positionnement et de
verrouillage des moyens de parcage.

La figure 6 illustre selon une coupe similaire 2 la figure 4 les
moyens de cadenassage.

La figure 7 illustre un premier type de support de guidon en
coupe dans le plan (P).
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La figure 8 illustre un deuxiéme type de support de guidon en
coupe dans le plan (P).

La figure 9 illustre un perfectionnement relatif au support de

guidon en coupe dans le plan (P).

La figure 10 illustre en vue latérale une variante d'utilisation du

dispositif de parcage de véhicules consistant a ancrer son support

principal contre un mur.

Le dispositif de parcage ou de stockage de véhicule selon
linvention, désigné sous la référence générale (1), est du type
comprenant au moins un support principal (2) destiné a porter des
moyens de parcage (3) des véhicules et/ou des moyens de cadenassage
(4). 1l va de soi que ce dispositif peut étre utilisé pour une large gamme
de véhicules en fonction de la nature des moyens de parcage (3) montés
sur le support (2). 1l trouve avantageusement son application dans le
parcage des cycles (24) comme les bicyclettes, scooters et autres
vélomoteurs pour lesquels l'invention sera décrite dans les différents
modes de réalisation, mais pourrait également étre utilisé pour parquer
d'autres véhicules comme, par exemple, les jet-skis ou autres en

modifiant la forme desdits moyens de parcage (3).

On entendra par moyens de cadenassage par exemple tous
dispositifs ou moyens pouvant étre utilisés pour cadenasser ou pour
aider 2 cadenasser le véhicule.

Selon l'invention, le support principal (2) comporte au moins un
rail de maintien (5) a4 l'intérieur duquel sont fixés par un dispositif de
fixation les moyens de parcage (3) et/ou les moyens de cadenassage (4)
des véhicules, tel qu'illustré figures 1 et 2.

Ledit dispositif de fixation est composé, d'une part, d'organes de
fixation (6, 21) solidaires des moyens de parcage (3) et/ou des moyens
de cadenassage (4) et, d'autre part, de moyens de positionnement et de
verrouillage (7) destinés a permettre le positionnement et le verrouillage
des organes de fixation des différents moyens de parcage (3) et/ou de
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cadenassage (4) selon l'axe longitudinal (XX a lintérieur du rail
transversal de maintien (5).

Selon le mode de réalisation préféré de l'invention, le support
principal (2) est constitué par un portique comportant deux poteaux
latéraux de soutien (8a, 8b) destinés 4 étre ancrés ou scellés sur le sol ou
dans un mur et entre lesquels est disposé sensiblement horizontalement
le rail transversal de maintien (5). Ledit rail est constitué par une
enceinte longitudinale (9) délimitée par une paroi supérieure (10) et
deux parois latérales (11a, 11b), lesdites parois latérales étant prolongées
chacune par une portion de paroi inférieure (12a, 12b) de maniére 2a
former une fente (13) de largeur (L1), ladite fente s'étendant
longitudinalement selon l'axe (XX") d'une extrémité i l'autre de la paroi
inférieure (12a, 12b) du rail, tel qu'illustré figures 3 et 4 Ainsi, la section
transversale dudit rail est carrée ou rectangulaire et comporte une
ouverture partielle située avantageusement sur la paroi inférieure. 1l va de
soi que ledit rail de maintien (5) pourrait posséder une section
transversale différente comme, par exemple, circulaire ou triangulaire,
sans pour autant sortir du domaine de protection de l'invention. De
méme, la fente (13) dudit rail pourrait étre placée longitudinalement sur
ses parois latérales ou sur sa paroi supérieure, par exemple.

Les moyens de parcage (5) des véhicules comportent chacun a
une de leur extrémité un organe de fixation (6) destiné 4 étre logé puis
positionné et verrouillé 2 lintérieur de l'enceinte longitudinale (9) du
rail de maintien (5). Ledit organe de fixation est selon ce mode de
réalisation préféré, constitué par une platine (6) de forme sensiblement
parallélépipédique dont la largeur (L2) et la longueur (L3) de sa base
inférieure sont respectivement supérieures a la largeur (L1) de la fente, la
largeur (L2) étant ajustée 2 la largeur (L6) de l'enceinte longitudinale (9),

comme le montre les figures 4 et 5.

Ainsi, une fois mis en place 2 lintérieur du rail de maintien (5),
ledit organe de fixation (6) prolongeant avantageusement les moyens de
parcage proprement dit ne peut étre extrait de l'enceinte longitudinale
(9) par la fente (13) située sur la paroi inférieure dudit rail. Notons que
dans ce mode de réalisation préféré chaque moyen de parcage (3) et
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son organe de fixation (6) respectif ne constitue qu'une seule et méme
piéce qui peut, par exemple, étre avantageusement réalisé en fonte
d’aluminium. Ladite piéce comporte entre la platine de forme
sensiblement parallélépipédique (6) et le moyen de parcage proprement
dit un étranglement latéral (14) de sa section, illustré figure 4. La section
au niveau de l'étranglement est de largeur (L4) légérement inférieure a la
largeur (L1) de la fente (13) et est destinée a4 coopérer de part et d'autre
avec les portions de parois inférieures (12a, 12b) du rail. En outre, la
hauteur (h) dudit étranglement est trés légérement supérieure a
I'épaisseur (e) desdites portions de paroi inférieures de maniére 2
empécher le basculement desdits moyens de parcage (3) dans un plan
transversal perpendiculaire au rail (5). Ainsi, l'étranglement (14) est
ajusté aux dimensions de la fente (13) de maniére 2 limiter au maximum
le jeu en basculement des moyens de parcage (3).

Selon le mode de réalisation préféré de l'invention, les moyens
de parcage (3) sont destinés au parcage des cycles et sont constitués par
des supports de guidon (15a, 15b). Lesdits supports s'étendent légérement
vers le bas (BA) 4 l'aplomb de leur étranglement de section (14), puis
sont recourbés de manieére 3 constituer une partie allongée (19) qui
s'étend sensiblement horizontalement vers l'extérieur du rail dans un
plan (P) orthogonal i l'axe longitudinal (XX") dudit rail. Notons, de plus,
que la surface de la section desdits supports de guidon (15a, 15b)
diminue au fur et 4 mesure qu'ils s'étendent vers l'extérieur du rail dans le
plan (P). Chaque support de guidon (15a, 15b) posséde sur sa paroi
supérieure sensiblement 3 son extrémité (19a) un évidement
avantageusement arrondi ou une encoche (17) dans laquelle est destinée
a venir se loger une partie du guidon (18) d'un cycle (24), telle que sa
poignée ou son bras. Ainsi, selon le mode de réalisation préféré, les
supports de guidon (152, 15b) constituant les moyens de parcage sont
montés par paire dans le rail transversal de maintien (5) afin de pouvoir
maintenir les cycles (24) par deux parties opposées de leur guidon (18),

tel qu'illustré figure 2.

De plus selon le mode de réalisation préféré, les supports de
guidon (15a, 15b) peuvent étre de deux types en fonction de l'inclinaison
de leur partie allongée (19) qui s'étend dans le plan (P) vers l'extérieur
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du rail (5). Selon un premier type (15a) illustré figure 7, ledit support
(15a) posséde une partie allongée (19) qui s'étend légérement vers le
haut (HA) et l'extérieur du rail, tandis que, selon un deuxié¢me type (15b)
ladite partie allongée (19) s'étend légérement vers le bas (BA) comme le
montre la figure 8 Il va de soi que l'on pourrait utiliser sur un méme rail
de maintien (5) plus de deux types de supports en faisant varier
llinclinaison de leur partie allongée (19) sans pour autant sortir du
domaine de protection de linvention. Bien entendu, chaque cycle est
destiné a étre parqué sur une paire de supports de méme type de
maniére 3 permettre au guidon (18) du cycle (24) d'étre disposé
horizontalement.

Ainsi, selon l'invention, on dispose dans le rail des paires de
supports du méme type tout en alternant avantageusement le type des
supports a4 chaque paire contigué. Une telle disposition permet
avantageusement, en alternant la hauteur du plan horizontal dans lequel
va étre maintenu le guidon (18) par les encoches (17) de chaque paire
de support contigué, de pouvoir rapprocher entre eux les cycles que l'on
veut parquer sans que leurs guidons interférent et ainsi d'augmenter le
nombre de cycles que l'on peut parquer sur un méme rail transversal de
maintien (5). Il va de soi que cet effet peut étre obtenu en utilisant des
supports dont la partie allongée (19) conserve la méme inclinaison mais
en modifiant par exemple la position de l'encoche sur lesdits supports,
afin de décaler dans un méme plan sensiblement horizontal la position

du guidon de deux cycles parqués cote a cOte.

Selon une variante illustrée figure 9, les paires de supports de
guidon (15¢) disposées sur le rail de maintien (5) sont identiques et
chaque support posséde au moins deux encoches (17a, 17b, 17¢) situées
sur sa paroi supérieure, lesdites encoches étant suffisamment distantes
entre elles afin de pouvoir alterner la position des guidons de deux
cycles parqués cOte 2 cOte sans étre génés par leurs accessoires comme,
par exemple, les poignées de frein ou les leviers de changement de
vitesse.

Selon le mode de réalisation préféré de l'invention, les moyens
de positionnement et de verrouillage (7) destinés 4 bloquer en position
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les organes de fixation (6) des moyens de parcage (3) sont constitués par
un ensemble de cales (7) disposées successivement d'une extrémité (5a)
a lautre (5b) du rail de maintien (5) 4 lintérieur de I'enceinte
longitudinale (9) dudit rail entre les organes de fixation (6, 21). Lesdites
cales sont de forme parallélépipédique, de largeur ajustée a la largeur
(L6) de l'enceinte longitudinale (9) et possédent avantageusement 2
chacune de leurs extrémités une découpe particuliere destinée 2
coopérer avec une découpe de forme complémentaire situ€e sur une
extrémité de la platine parallélépipédique (6) constituant l'organe de
fixation des moyens de parcage, comme le montre la figure 5. Le
positionnement des moyens de parcage (3) est ainsi fonction de la
longueur des cales (7) disposées entre eux et peut étre alors
avantageusement choisi lors du montage d'un tel dispositif en fonction
des désirs de lutilisateur. Notons, de plus, que lesdites cales (7)
s'étendent sur l'ensemble de la longueur de la fente (13) du rail de
maniére A obstruer celle-ci afin d'interdire l'accés 3 l'enceinte
longitudinale (9) du rail (5) depuis l'extérieur.

Selon un perfectionnement illustré figure 1, 2 et 6, ledit dispositif
est pourvu de moyens de cadenassage (4) constitués par des cibles (20)
avantageusement en acier gainé. Lesdits moyens de cadenassage (4)
possédent i leur extrémité supérieure un organe de fixation (21) destiné
A étre mis en place puis verrouillé A l'intérieur de l'enceinte longitudinale
(9) du rail (5) de maniére similaire 4 la mise en place et au verrouillage
des organes de fixation (6) des moyens de parcage (3). Selon ce
perfectionnement du mode de réalisation préféré, lesdits cibles (20)
sont disposés entre les supports de guidon (15a ou 15b) de chaque paire
de supports destinée A parquer un cycle mais peuvent également &tre
positionnés entres lesdites paires. Ils sont munis 2 leur extrémité
inférieure dune boucle de cadenassage (22) avec laquelle ['utilisateur
pourra solidariser son cycle grice 4 son antivol personnel aprés avoir
fait passer ledit cdble 2 l'intérieur de la roue avant, du cadre et de la roue

arriére, par exemple.

Ainsi, selon linvention, le dispositif de parcage (1) de véhicule
est monté de maniére 3 positionner et 2 fixer 2 l'intérieur du rail (5) les
différents organes de fixation (6, 21) des moyens de parcage (3) et des
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moyens de cadenassage (4) 4 l'aide de moyens de positionnement et de
verrouillage (7) en les faisant coulisser le long de la fente (13) depuis une
des extrémités libres (5a, 5b) dudit rail. Le rail (5) est ensuite monté
entre les deux poteaux latéraux de soutien (8a, 8b) de maniére a4 obstruer
lesdites extrémités libres (5a, 5b) empéchant ainsi le mouvement des
cales (7) constituant les moyens de positionnement. Selon le mode de
réalisation préféré, le rail de maintien (5) est fixé aux poteaux de soutien
grice 4 un dispositif de verrouillage (23) de type connu en soi qui est
avantageusement réversible, c'est-d-dire permettant le déverrouillage
dudit rail 2 l'aide d'une clé spéciale afin de permettre le remplacement,
par exemple, d'un moyen de parcage défectueux ou abimé. Le dispositif
de parcage est alors prét 4 étre utilisé en scellant ou en ancrant les
poteaux de soutien dans le sol.

Selon une variante d'exécution illustrée figure 10, lesdits poteaux
de soutien peuvent, par exemple, étre ancrés sur un mur extérieur de
batiment.

Selon une deuxiéme variante d'exécution non représentée, les
supports de guidon (15a, 15b) peuvent étre mis en place a l'intérieur de
l'enceinte longitudinale du rail de facon a4 ce que leur partie allongée
(19) s'étende vers l'extérieur alternativement des deux cOtés des parois
latérales du rail de maniére 4 pouvoir obtenir un parcage bilatéral des

cycles, c'est-a-dire un parcage des deux cOtés du rail.

Il va de soi quun méme support principal dun dispositif de
parcage pourrait comprendre plusieurs rails de maintien sans pour
autant sortir du champs de protection de I'invention.

Bien entendu, linvention n'est pas limitée aux modes de
réalisation décrits et représentés 2 titre d'exemples, mais elle comprend
aussi tous les équivalents techniques ainsi que leurs combinaisons.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de parcage de véhicules (1) notamment de cycles
(24) du type comprenant au moins un support principal (2) destiné a
porter des moyens de parcage de véhicules (3) et/ou des moyens de
cadenassage (4), caractérisé en ce que ledit support principal (2)
comporte au moins un rail transversal de maintien (5) présentant une
enceinte longitudinale (9) 2 l'intérieur de laquelle sont fixés les moyens
de parcage (3) et/ou les moyens de cadenassage (4).

2. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le rail transversal de maintien (5) comporte une
fente longitudinale (13) de largeur (L1) s'étendant sur l'ensemble de sa
longueur.

3. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce que les moyens de
parcage (3) et/ou les moyens de cadenassage (4) comportent chacun 2
une de leurs extrémités un organe de fixation (6, 21) destiné 2 étre fixé 2
l'intérieur de l'enceinte longitudinale (9).

4. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon la revendication 2
et 3, caractérisé en ce que les organes de fixation (6, 21) des moyens de
parcage (3) et/ou des moyens de cadenassage (4) sont constitués par une
platine de forme sensiblement parallélépipédique (6) dont la base
inférieure est de largeur (12) et de longueur (L3) respectivement
supérieure 2 la largeur (L1) de la fente longitudinale (9).

5. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon la revendication 3
ou 4, caractérisé en ce qu'il comporte des moyens de positionnement et
de verrouillage (7) destinés 2 positionner et 4 verrouiller les organes de
fixation (6, 21) des moyens de parcage (3) et/ou de cadenassage (4) a
l'intérieur de l'enceinte longitudinale (9).

6. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon la revendication 5,
caractérisé en ce que les moyens de positionnement et de verrouillage
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sont constitués par des cales (7) disposées a lintérieur de l'enceinte
longitudinale (9) du rail (5) et destinées a coopérer avec les organes de
fixation (6, 21) entre lesquelles elles sont mises en place.

7. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce que les moyens de
parcage (3) de véhicules sont constitués par des supports de guidon
(15, 153, 15b) possédant une partie allongée (19) s'étendant sensiblement
horizontalement dans un plan perpendiculaire 2 l'axe longitudinal (XX")
du rail de maintien (5), ladite partie allongée (19) comportant sur sa face
supérieure au moins un évidement ou une encoche (17) destinée 2a
coopérer avec une partie du guidon (18) d'un cycle (24).

8 Dispositif de parcage de véhicules (1) selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce que les moyens de
cadenassage (4) sont constitués par des cibles (20) munis 4 une de leurs
extrémités d'un organe de fixation (21) destiné 2 étre fixé dans l'enceinte
longitudinale (9) et 4 son autre extrémité d'une boucle de cadenassage
(22).

9. Dispositif de parcage de véhicules (1) selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le support principal (2) est constitué par deux
poteaux de soutien (8a, 8b) latéraux destinés 2 étre ancrés ou scellés sur
le sol ou dans un mur et entre lesquels est fixé le rail transversal de
maintien (5) muni des moyens de parcage (3) et/ou des moyens de
cadenassage (4) grice 4 un dispositif de verrouillage (23).
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