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DESCRIPCION

Unidad de interior de un acondicionador de aire.
Campo técnico

La presente invencion se refiere a una unidad de
interior de un acondicionador de aire, y més en con-
creto a un acondicionador de aire que tiene un méto-
do mejorado de aspiracion y descarga, de forma que
la unidad de interior del acondicionador de aire puede
tener una estructura interna eficiente.

Arte previo

Un sistema de acondicionamiento de aire, es un
aparato en que un refrigerante lleva a cabo un ciclo re-
frigerante que incluye compresion, condensacidn, ex-
pansién y evaporacion, al efecto de controlar la tem-
peratura de cierto espacio de acuerdo con los deseos
de un usuario. Cuando se hace funcionar el sistema de
acondicionamiento de aire para reducir la temperatu-
ra de cierto espacio, el sistema de acondicionamiento
de aire se utiliza como un sistema de enfriamiento.
Por otra parte, cuando se hace funcionar el sistema de
acondicionamiento de aire para incrementar la tem-
peratura de cierto espacio, el sistema de acondiciona-
miento de aire es utilizado como una bomba de calor.
Asi mismo, el sistema de acondicionamiento de aire
se utiliza usualmente como sistema de enfriamiento.
El sistema de acondicionamiento de aire incluye una
unidad de interior y una unidad de exterior. La unidad
de interior esté localizada en un espacio de ocupacién
humana, para proporcionar aire enfriado a este, y la
unidad de exterior estd localizada en el exterior del
espacio de ocupacién humana, para liberar calor.

Ademads, la unidad de interior incluye un inter-
cambiador de calor que extrae calor desde el espa-
cio de ocupacién humana, un ventilador de soplado
que sopla aire, a la fuerza, al intercambiador de ca-
lor, para crear una transferencia convectiva de calor
entre ambos, para un rdpido suministro de aire frio
al espacio de ocupacién humana. Hay diversas clases
de unidades de interior las de tipo montada en pared,
de pie, suspendida del techo y empotrada el techo, de
acuerdo con el método de instalacién de la unidad de
interior.

Tipicamente, la unidad de interior de tipo monta-
da en la pared (véase por ejemplo la publicaciéon EP
1041351 A) esta fija a una pared de una habitacion,
e incluye un agujero de aspiracion de aire en un lado
superior, y un agujero descarga de aire en una parte
del fondo. Sin embargo, no es bueno para el usuario
utilizar la tipica unidad de interior de tipo montada en
la pared que tiene la estructura mencionada, debido a
que el agujero de aspiracion estd formado en el lado
superior, y el agujero de descarga estd formado al fon-
do. En detalle, el inconveniente es que el acondicio-
nador de aire no estd caracterizado para funcionar con
rapidez en un espacio de interior completo, debido a
que el aire de descarga es soplada solo en direccién
descendente.

Ademas, la construccion interna de la unidad de
interior estd limitada. Por ejemplo, puesto que un ven-
tilador de flujo transversal estd instalado en la unidad
de interior del arte relacionado, se limita el caudal,
y la unidad de interior tiene un gran tamafio debido
a que el ventilador de flujo transversal ocupa buena
parte de la unidad de interior.

Problema técnico

Por consiguiente, la presente invencién se dirige a

una unidad de interior de un acondicionador de aire,
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que evita sustancialmente uno, o mas, de los proble-
mas debidos a las limitaciones y desventajas del arte
relacionado.

Un objetivo de la presente invencién, es propor-
cionar una unidad de interior de un acondicionador
de aire, que tenga una estructura interna mejorada pa-
ra construir la unidad de interior con mayor eficiencia.

Ademads, un objetivo de la presente invencion es
proporcionar una unidad de interior de un acondicio-
nador de aire, que tenga un método mejorado de as-
piracién y descarga de aire, de forma que la unidad
de interior puede ser instalada sin limitaciones, incre-
mentando asi la comodidad del usuario.

Ademads, un objetivo de la presente invencion es
proporcionar una unidad de interior de un acondicio-
nador de aire, que esté realizada concienzudamente
para tener una estructura sencilla y fuerte. Ademas, la
unidad de interior puede tener una mayor capacidad
de chorro, respecto de la unidad de interior del mis-
mo tamaifio del arte relacionado, y puede asf tener una
eficiencia incrementada.

Ademds, un objetivo de la presente invencién es
proporcionar una unidad de interior de un acondicio-
nador de aire, que esté disefiada para incrementar la
comodidad del usuario.

Solucién técnica

Para conseguir estas y otras ventajas, y de acuerdo
con el propdsito de la presente invencidn, realizada y
brevemente descrita, se proporciona una unidad de in-
terior de un acondicionador de aire, que comprende:
una cubierta trasera, dispuesta en un lado trasero de la
unidad de interior, y a través de la cual se aspira aire
del exterior; un armazén delantero, dispuesto en un
lado delantero de la unidad de interior, y a través del
cual se descarga aire del exterior; un intercambiador
de calor, para llevar a cabo el intercambio de calor
del aire aspirado a través de la cubierta trasera; una
guia de aire, asentada sobre un espacio interno forma-
do por la cubierta trasera y el armazon delantero, para
guiar un flujo de aire; un ventilador de soplado, para
hacer fluir el aire a la fuerza; un agujero de guia de
aire, formado en una parte intermedia de la guia de
aire, y a través del cual se hace pasar el aire; y una
guia de aire superior y/o una guia de aire inferior, es-
tando formada la guia de aire superior en una parte del
lado superior, un lado delantero de la guia de aire para
guiar el aire frio, y aire estando formada la guia infe-
rior, en una parte del lado inferior del lado delantero
de la guia de aire, y separada espacialmente respecto
de la guia superior de aire, para guiar el aire frio a la
direccién de descarga.

En otro aspecto de la presente invencion, se pro-
porciona una unidad de interior de un acondicionador
de aire, que comprende: un armazén delantero que
conforma un aspecto delantero de la unidad de inte-
rior; una cubierta trasera que conforma un aspecto tra-
sero de la unidad de interior; un ventilador de soplado
dispuesto por detrds del armazén delantero; una guia
de aire, que incluye un agujero de guia de aire for-
mado en una parte intermedia de la guia de aire, para
guiar un aire del interior succionado por el ventilador
de soplado, una guia superior de aire y una guia in-
ferior de aire, para guiar el aire de aspirado a través
del agujero de guia de aire, y una parte de montaje del
desviador de la direccion del viento, formada en am-
bos extremos laterales de la guia de aire; un desviador
de la direccidén del viento, montado dentro de la parte
de montaje del desviador de la direccién del viento;
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y un intercambiador de calor, para llevar a cabo inter-
cambio de calor.

En un aspecto mds de la presente invencion, se
proporciona una unidad de interior de un acondicio-
nador de aire, que comprende: una cubierta trasera
dispuesta en un lado trasero de la unidad de interior;
un armazon delantero dispuesto en un lado delantero
de la unidad de interior; un intercambiador de calor,
para llevar a cabo intercambio de calor; un ventilador
de soplado, para hacer fluir de manera forzada el aire
hacia un espacio interno y un espacio externo de la
unidad de interior; y una guia de aire, que incluye un
agujero de guia de aire para hacer fluir el aire, y una
guia de aire superior formada en una parte superior
delantera de la guia de aire, para guiar el aire aspira-
do a través del agujero de guia de aire, al efecto de
que sea descarado hacia ambas partes laterales de la
unidad de interior.

Efectos ventajosos

Una ventaja de la presente invencion, es que una
unidad de interior de un acondicionador de aire, tiene
una estructura mejorada para construir con mayor efi-
ciencia la unidad de interior. Ademads, la unidad de in-
terior tiene un método mejorado de aspiracion y des-
carga de aire, de forma que la unidad de interior puede
ser montada a conveniencia.

Ademds, una ventaja de la presente invencion es
que la unidad de interior tiene una gran capacidad
de chorro en relacién con su tamaifio, y tiene asi una
eficiencia incrementada. Ademas, la unidad de inte-
rior estd fabricada para tener una estructura sencilla
y fuerte, e incrementa de ese modo la comodidad del
usuario.

Descripcion de los dibujos

Los dibujos anexos, que se incluyen para propor-
cionar una mejor comprension de la invencién, y se
incorporan a, y constituyen parte de esta especifica-
cion, ilustran realizaciones de la invencién y sirven,
junto con la descripcidn, para explicar los principios
de la invencion.

En los dibujos:

la figura 1 es una vista delantera, en perspectiva,
que muestra esquemadticamente una unidad de interior
de un acondicionador de aire acorde con la presente
invencion;

la figura 2 es una vista trasera, en perspectiva, que
muestra una unidad de interior de un acondicionador
de aire acorde con la presente invencion;

la figura 3 es una vista delantera de despiece, en
perspectiva, que muestra una unidad de interior de un
acondicionador de aire acorde con la presente inven-
cioén,

la figura 4 es una vista trasera de despiece, en
perspectiva, que muestra una unidad de interior de un
acondicionador de aire acorde con la presente inven-
cidn;

la figura 5 es una vista en perspectiva, que mues-
tra un paso del flujo de aire, de una unidad de interior
de un acondicionador de aire acorde con la presente
invencion;

la figura 6 es una vista en perspectiva, que mues-
tra otro paso de descarga de aire, de una unidad de
interior de una condicién aire acorde con la presente
invencion;

la figura 7 es una vista en perspectiva, que muestra
otro paso de aspiracién de aire, de una unidad de inte-
rior de un acondicionador aire acorde con la presente
invencion;
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la figura 8 es una vista trasera, en perspectiva, que
muestra una estructura de instalacién de una unidad
de aire, de un acondicionador de aire acorde con la
presente invencion;

la figura 9 es una vista que muestra una guia de
asentamiento, segin se muestra en la figura 8, de
acuerdo con otra realizacion de la presente invencion;

la figura 10 es una vista en perspectiva, de un gan-
cho de recepcion acorde con la presente invencion;

la figura 11 es una vista que muestra una estruc-
tura de instalacién de los ganchos de recepcion, de
acuerdo con la presente invencion;

la figura 12 es una vista lateral que muestra un
paso de aspiracién de aire, de una unidad de interior
acorde con la presente invencion;

la figura 13 es una vista en planta, que muestra
una estructura de instalacién de una unidad de inte-
rior acorde con la presente invencion;

la figura 14 es una vista en planta, que muestra
otra estructura de instalacién de una unidad de inte-
rior acorde con la presente invencidn;

la figura 15 es una vista en planta, que muestra
otra estructura de instalacién de una unidad de inte-
rior acorde con la presente invencion;

la figura 16 es una vista que muestra un modo de
formar una guia de asentamiento, acorde con otra rea-
lizacién de la presente invencion;

la figura 17 es una vista en perspectiva, que mues-
tra otra estructura de instalacién de una unidad de in-
terior acorde con la presente invencion;

la figura 18 es una vista trasera, en perspectiva,
que muestra una unidad de interior acorde con la pre-
sente invencion;

la figura 19 es una vista parcial, aumentada, de la
“D” descrita en la figura 18;

la figura 20 es una vista en perspectiva, de una pla-
ca delantera acorde con la presente invencion;

la figura 21 es una vista en perspectiva, de una pla-
ca lateral acorde con la presente invencion;

la figura 22 es una vista en perspectiva, de una pla-
ca trasera acorde con la presente invencion;

la figura 23 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una conexién de una placa frontal y una placa la-
teral, de acuerdo con la presente invencion;

la figura 24 una vista en perspectiva, que muestra
una conexién de una placa delantera, una placa lateral
y una placa trasera, de acuerdo con la presente inven-
cion;

la figura 25 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una conexion de una placa delantera y una unidad
de interior, de acuerdo con la presente invencion;

la figura 26 una vista trasera, parcial, de una pla-
ca delantera en la que se inserta de forma segura un
saliente de soporte;

la figura 27 es una vista delantera, en perspectiva,
de una cubierta trasera acorde con la presente inven-
cion;

la figura 28 es una vista trasera, en perspectiva,
de una cubierta trasera acorde con la presente inven-
cion;

la figura 29 es una seccién tomada en la linea I-I’
de la figura 28;

la figura 30 es una seccién tomada en la linea II-
IT’ de 1a figura 28;

la figura 31 es una vista parcial, aumentada, del
area “A” representada en la figura 27,

la figura 32 es una vista en perspectiva, de un filtro
acorde con la presente invencion,
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la figura 33 una vista delantera, en perspectiva, de
una cubierta trasera a la que se acopla un filtro;

la figura 34 es una vista delantera, en perspectiva,
de una guia del filtro acorde con la presente invencion;

la figura 35 es una vista parcial, en perspectiva,
que muestra una parte inferior de una cubierta trase-
ra;

la figura 36 es una seccién tomada en la linea III-
I’ de la figura 35;

la figura 37 es una seccién tomada en la linea I'V-
IV’ de la figura 35;

la figura 38 es una vista en respectiva, de una ban-
deja de drenaje acorde con la presente invencion;

la figura 39 es una seccién tomada en la linea V-
V’ de la figura 38;

la figura 40 es una seccién tomada en la linea VI-
VI’ de la figura 38;

la figura 41 es una vista en perspectiva, de una cu-
bierta de tubo acorde con la presente invencion;

la figura 42 es una vista delantera, en perspectiva,
de una cubierta trasera a la que se acopla una bandeja
de drenaje y una cubierta de tubo, de acuerdo con la
presente invencion;

la figura 43 es una vista delantera, en perspectiva,
de una guia de aire acorde con la presente invencion;

la figura 44 es una vista trasera, en perspectiva, de
una guia de aire acorde con la presente invencion,

la figura 45 es una vista en perspectiva, del inter-
cambiador de calor acorde con la presente invencion;

la figura 46 es una vista que muestra una conexién
de un intercambiador de calor y una guia de aire, de
acuerdo con la presente invencion;

la figura 47 es una vista que muestra una cone-
xién, un intercambiador de calor, una guia de aire y
una bandeja de drenaje, de acuerdo con la presente
invencion;

la figura 48 es una vista parcial, aumentada, de
area “B” descrita en la figura 47;

la figura 49 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una guia de aire acorde con una realizacién de la
presente invencion;

la figura 50 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una guia de aire acorde con otra realizacién de la
presente invencion;

la figura 51 una vista en perspectiva de unidad de
interior, que muestra un dispositivo de apertura/cierre
acorde con la presente invencion;

la figura 52 es una vista en perspectiva, de un dis-
positivo de apertura/cierre, para abrir y cerrar aguje-
ros de descarga, de acuerdo con la presente invencion;

la figura 53 es una seccién tomada en la linea VII-
VII en la figura 52;

la figura 54 es una vista delantera, en perspectiva,
de una pieza de transferencia acorde con la presente
invencion;

la figura 55 es una vista trasera, en perspectiva,
de una pieza de transferencia acorde con la presente
invencion;

la figura 56 es una vista en perspectiva, de una ar-
ticulacién acorde con la presente invencion;

la figura 57 es una vista en perspectiva, de un pi-
ién impulsado acorde con la presente invencion;

la figura 58 es una vista en perspectiva, de un pi-
ién impulsor acorde con la presente invencion;

la figura 59 es una vista en perspectiva, de una cu-
bierta inferior acorde con la presente invencion;

la primera 60 es una vista trasera, en perspectiva,
de un armazoén delantero al que esta acoplado un mo-
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tor de la puerta de descarga de la presente invencion;

las figuras 61 y 62 son vistas que muestran el fun-
cionamiento de un dispositivo de apertura/cierre acor-
de con la presente invencién, donde la figura 61 mues-
tra piezas de transferencia localizadas en una posicién
hacia afuera, y la figura 62 en posicion hacia dentro;

la figura 63 es una vista que muestra un disposi-
tivo de apertura/cierre, acorde con otra realizacién de
la presente invencion;

la figura 64 es una vista que muestra un dispositi-
vo de apertura/cierre, acorde con otra realizacion mas
de la presente invencion;

la figura 65 es una vista que muestra un funcio-
namiento de un dispositivo de apertura/cierre acorde
con la presente invencion;

la figura 66 es una vista trasera, en perspectiva, de
un panel delantero acorde con la presente invencion;

la figura 67 es una vista delantera, en perspecti-
va, de un armazé6n delantero acorde con la presente
invencion;

la figura 68 una vista trasera, en perspectiva, de un
armazon delantero acorde con la presente invencion;

la figura 69 es una vista parcial, aumentada, del
area “C” en la figura 68;

la figura 70 es una vista trasera, en perspectiva, de
un armazon delantero en el que se monta un motor de
acuerdo con la presente invencién; y

la figura 71 es una vista en perspectiva, de un so-
porte de motor acorde con la presente invencion.
Mejor modo

La figura 1 es una vista delantera, en perspecti-
va, que muestra esquemadticamente un unidad de inte-
rior de un acondicionador de aire acorde con la pre-
sente invencion, y la figura 2 es una vista trasera, en
perspectiva, que muestra una unidad de interior de un
acondicionador de aire acorde con la presente inven-
cion.

En referencia a las figuras 1 y 2, una unidad de in-
terior 1 de un acondicionador de aire incluye un panel
delantero 100, un armazon delantero 200, una cubier-
ta trasera 600 y una cubierta de tubo 830. El panel
delantero 100 se proporciona en un frontal de la uni-
dad de interior 1. El armazén delantero 200 recibe la
placa delantera 10, para formar asi una cubierta de-
lantera, e incluye agujeros laterales de descarga 220
en ambos lados. La cubierta trasera 600 estd acoplada
al armazon delantero 200, para proteger el lado trase-
ro de la unidad de interior 1. La cubierta 830 de tubo
estd formada en una parte inferior de la unidad de in-
terior 1, para recibir tubos que salen de la unidad de
interior.

El agujero de descarga lateral 220 puede estar for-
mado en un lado, o en cada lado del armazdn delan-
tero 200, para descargar un aire enfriado en una parte
lateral delantera de la unidad de interior 1. En detalle,
puesto que cada lado del armazén delantero 200 se in-
clina hacia afuera desde su borde delantero, hacia su
lado posterior, la descarga de aire a través de los agu-
jeros de descarga laterales 220 puede esparcirse sobre
todo el espacio interior. Ademads, puesto que los agu-
jeros de descarga lateral 220 estdn formados en los
lados de la unidad de interior 1, toda la cara delantera
de la unidad de interior 1 en estd claramente cubier-
ta por el panel delantero, de forma que la unidad de
interior 1 puede tener mejor aspecto.

La cubierta trasera 600 incluye una parte del cen-
tro elevada hacia atrds, y partes en pendiente que se
inclinan hacia dentro, desde bordes periféricos, hacia
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la parte central elevada, para encontrarse con la parte
central elevada. La cubierta trasera 600 estd provista
con agujeros de aspiracion, para aspirar aire del exte-
rior. Los agujeros de aspiracién incluyen un agujero
central de aspiracion 620, formado en la parte central
elevada, un agujero superior de aspiracién 610 forma-
do en una parte superior inclinada, y un agujero 630
de inserci6n del filtro, formado en una parte inferior
inclinada. Cada uno de los agujeros de aspiracion 620
y 610 estd formado por un grill, que tiene una plura-
lidad de barras para bloquear las particulas de cierto
tamafio mientras que aspira el aire del exterior. Pues-
to que el aire del exterior puede aspirarse a través del
agujero 630 de insercién del filtro, y el agujero 630 de
insercién del filtro es capaz de aspirar el aire del ex-
terior, los agujeros de aspiracion de la presente inven-
cién incluyen el agujero 630 de insercién del filtro.

El panel frontal puede incluir una ventana transpa-
rente 111, en una parte predeterminada, para observar
el interior de la unidad de interior, y una unidad de
visualizacién conformada dentro de la unidad de inte-
rior 1 puede ser observada a través de la ventana 111,
para ver un estado operativo de la unidad de interior 1.
Es posible proporcionar la ventana 111, gracias a que
el panel frontal 100 cubre gran parte de la cara delan-
tera de la unidad de interior 1. Esto puede conseguirse
gracias a la estructura del flujo de aire, un aspecto de
la presente invencion en que el aire es descargado en
una cara lateral delantera.

Se describird ahora un paso del flujo de aire, den-
tro de la unidad de interior, con referencia a la estruc-
tura mencionada de la unidad de interior 1.

El paso de flujo de aire de la unidad de interior 1,
se describe como sigue: se aspira aire del exterior a
través de los agujeros de seccién 610 y 620 y del agu-
jero 630 de insercién del filtro, que estdn formados en
partes predeterminadas de la cubierta trasera 600; el
aire aspirado viaja a través de un intercambiador de
calor, instalado dentro de la unidad de interior, para
operar un intercambio de calor; y el aire que ha inter-
cambiado calor es descargado a través de uno, o mas,
agujeros de descarga formados en una parte predeter-
minada del armazoén delantero 200. Especificamente,
puesto que los agujeros de descarga estdn formados
en las caras inclinadas laterales delanteras de la uni-
dad de interior 1, el aire de descarga puede esparcirse
sobre todo el espacio interior, y asi los usuarios pue-
den sentirse bien rapidamente.

La figura 3 es una vista delantera aumentada, en
perspectiva, que muestra una unidad de interior de un
acondicionador de aire acorde con la presente inven-
cién, y la figura 4 es una vista trasera aumentada, en
perspectiva, que muestra una unidad de interior de un
acondicionador de aire acorde con la presente inven-
cion.

Enreferencia a las figuras 3 y 4, se muestra una es-
tructura completa de la unidad de interior 1 del acon-
dicionador de aire, de la presente invencion. La uni-
dad de interior 1 incluye el panel delantero 100, el
armazon delantero 200, un ventilador de soplado 800,
una guia de aire 400, un intercambiador de calor 8§10
y la cubierta trasera 600. El panel delantero 100 con-
forma una parte exterior delantera de la unidad de in-
terior 1. El armazoén delantero 200 recibe el panel de-
lantero 100, para proteger el frontal de la unidad de
interior 1. El ventilador de soplado 800 estd dispues-
to por detrds del armazén delantero 200, para aspirar
aire del exterior. La guia de aire 400 ha de ser aco-
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plada con el ventilador de soplado 800, para guiar el
aire absorbido debido a la rotacion del ventilador de
soplado 800. El intercambiador de calor 810 est4 dis-
puesto por detrds de la guia de aire 400, para reducir
la temperatura del aire absorbido, por contacto con el
aire absorbido. La cubierta trasera 600 estd dispuesta
por detrds del intercambiador de calor 810, para ser
acoplada con el armazén delantero 200 al efecto de
proteger el lado posterior de la unidad de interior 1.

La unidad de interior 1 incluye el panel frontal
100, el armazdén delantero 200, el ventilador de sopla-
do 800, la guia de aire 400, el intercambiador de calor
810 y la cubierta trasera 600, que estdn ensamblados
en este orden.

La unidad de interior 1 incluye ademds una bande-
ja de drenaje 820, y la cubierta 830 de tubo. La bande-
ja de drenaje 820 estd dispuesta por debajo del inter-
cambiador de calor 810, para drenar el agua conden-
sada en el intercambiador de calor 810, y la cubierta
de tubo 830 estd provista para proteger un tubo refri-
gerante conectado al intercambiador de calor 810, y
un tubo de drenaje de agua condensada. Ademads, la
unidad de interior 1 incluye una puerta 470 del aguje-
ro de descarga inferior, que estd dispuesta por debajo
de la guia de aire 400. La puerta 470 del agujero de
descarga inferior, determina la direccién del flujo de
aire a ser descargado a través de un agujero de descar-
ga inferior 210, y abre y cierra el agujero de descar-
ga inferior 210. El agujero de descarga inferior 210
permite que el aire guiado mediante una guia de aire
inferior 420, sea descargado en un lado inferior de la
unidad de interior 1.

Un dispositivo de apertura/cierre 300 estd dispues-
to entre el panel delantero 100 y el armazon delantero
200, para abrir y cerrar los agujeros de descarga late-
rales 220. Aqui, el dispositivo de apertura/cierre esta
fijo en el armazon delantero 200.

Se proporciona una pieza eléctrica 460, en una lo-
calizacién superior entre el armazén delantero 200 y
la guia de aire 400, para controlar las operaciones de
piezas eléctricas tales como un motor. Hay dispuestos
desviadores 430 de la direccion del viento, a ambos
lados de la guia de aire 400, para desviar la direc-
cion de la aire que fluye a través de los agujeros de
descarga lateral 220. El desviador de la direccién del
viento 430 incluye una pantalla de seguridad 440, pa-
ra impedir que un usuario inserte su mano en este. La
pantalla de seguridad se proporciona para proteger la
mano del usuario, respecto del ventilador de sopla-
do 800, en caso de que el usuario inserte su mano en
el desviador de direccién del viento 430. Se propor-
ciona una gufa de aire superior 410, en una posicién
superior de la guia de aire 400, para guiar el aire de
soplado mediante el ventilador de soplado 800, hacia
los agujeros de descarga lateral 220. La guia de aire
inferior 420 estd provista en una posicion inferior de
la guia de aire 400, para guiar el aire de soplado por
el ventilador de soplado 800, hacia el agujero de des-
carga inferior 210.

Se describira ahora la funcién y el funcionamiento
de cada elemento de la presente invencion.

El panel frontal 100 estd unido a una cara delan-
tera de la unidad de interior 1, para conformar un ex-
terior delantero de la unidad de interior 1. La ventana
111 puede proporcionarse en una parte predetermina-
da del panel delantero 100, para una observacién de
la unidad de pantalla (240 en la figura 67), que mues-
tra el estado encendido/apagado y/o el estado operati-
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vo de la unidad de interior 1. El panel delantero 100
puede incluir un material de acabado un disefio, para
conseguir un exterior bueno y bonito de la unidad de
interior 1.

El armazén delantero 200 incluye lados periféri-
cos delanteros, que estdn inclinados en un dngulo pre-
determinado, y el panel delantero 100 estd unido a es-
tos. Los agujeros de descarga lateral 220 y/o el agu-
jero de descarga inferior 210 pueden estar formados
en, al menos, un lado de los lados periféricos delan-
teros del armazén delantero 200. El panel delantero
100 puede estar unido de forma fija al armazén de-
lantero 200, o puede estar unido permitiendo a la vez
el movimiento en sentidos izquierdo y derecho, para
conformar un agujero de descarga en el frontal de la
unidad de interior 1.

Un motor del ventilador (280 en la figura 70), uni-
do a una cara trasera del armazon delantero 200, ac-
ciona el ventilador de soplado 800, de forma que pue-
de aspirarse aire del interior, a la unidad de interior.
El niimero de ventiladores de soplado 800 puede ser
de uno o mads, de acuerdo con el tamafio o el uso de
la unidad de interior 1. Puede utilizarse un ventilador
turbo que tenga gran capacidad, para el ventilador de
soplado 800.

La guia de aire 400, guia el aire a ser aspirado, al
ventilador de soplado 800, por via de un agujero de
guia de aire 450, y la guia de aire superior 410 y la
guia de aire inferior 420 guian, el aire aspirado, a los
agujeros de descarga lateral 220 y al agujero de des-
carga inferior 210.

El intercambiador de calor 810 incluye un tubo
811 con una serie de vueltas. Refrigerante a baja tem-
peratura y baja presion, pasada una védlvula de expan-
sién, fluye al tubo 811. Puesto que un intercambiador
de calor con un amplio 4rea, tiene un buen rendimien-
to de transferencia de calor, el intercambiador de ca-
lor 810 puede tener una forma rectangular plana, o
plegada en un dngulo predeterminado. La bandeja de
drenaje 820 se proporciona bajo el intercambiador de
calor 810, para recibir el agua de goteo condensada
en la superficie del intercambiador de calor 810, im-
pidiendo asi que el agua condensada caiga fuera de la
unidad de interior 1.

La cubierta trasera 600 estd provista con agujeros
de sujecidn, en al menos una parte, tal como el aguje-
ro de aspiracién superior 610 en la parte superior, y el
agujero de aspiracion central 620 en la parte central.
En otras palabras, la forma y el nimero de agujeros de
aspiracion, tales como el agujero de aspiracion supe-
rior 610 y el agujero de aspiracion central 620, puede
seleccionarse de acuerdo con la forma y la capacidad
de la unidad de interior 1. Aqui, cada uno de los agu-
jeros de aspiracion 610 y 620 incluye un grill, que
tiene barras conformadas de forma sistematica, con
un espacio predeterminado entre estas, de modo que
las particulas incluidas en el aire, pueden fundamen-
talmente ser bloqueadas. Ademds la cubierta trasera
puede estar conformada con el agujero de insercién
630 del filtro, en una parte predeterminada, para in-
sertar un filtro (en referencia a la figura 32) al efecto
de filtrar impurezas tales como polvo. Preferentemen-
te, el filtro es insertado entre la cubierta trasera 600
y el intercambiador de calor 810, para impedir la ad-
hesion de impurezas sobre la superficie del intercam-
biador de calor 810. El agujero de insercién del filtro
630 puede funcionar como un agujero de aspiracién
de aire.
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Los lados periféricos de la cubierta trasera 600 es-
tdn formados con pendientes, a un dngulo predetermi-
nado, y con el agujero de aspiracién superior 610 en
este lado inclinado de la cubierta trasera 600, de for-
ma que el aire del interior puede ser absorbido suave-
mente. Especificamente, en el caso en que la unidad
de interior esté instalada préxima a una esquina de la
pared, puede llevarse a cabo suavemente la aspiracién
de aire.

La figura 5 es una vista en perspectiva, que mues-
tra completamente un paso de flujo de aire de una uni-
dad de interior, de un acondicionador de aire acorde
con la presente invencion.

En referencia a la figura 5, el aire del interior es as-
pirado a través del agujero de aspiracién superior 610
y/o del agujero de aspiracién central 620 y/o del agu-
jero de insercién del filtro 630 de la cubierta trasera
600. El aire aspirado intercambia calor con el inter-
cambiador de aire 810, y fluye al agujero 450 de guia
de aire, y a un lado de aspiraciéon del ventilador de
soplado 800. Aqui, la fuerza de aspiracién del venti-
lador de soplado 800 provoca el anterior flujo de aire.
La guia de aire superior 410 y la guia de aire inferior
420, funcionan para guiar la descarga de aire desde el
ventilador de soplado 800, en una direccién predeter-
minada.

En detalle, el aire guiado por la guia de aire su-
perior 410, es descargado a través de los agujeros de
descarga lateral 220, y el aire guiado por la guia de
aire inferior 420, es descargado a través del agujero
de descarga inferior 210. Los desviadores de direc-
cién del viento 430, guian la descarga de aire a través
de los agujeros de descarga lateral 220, de forma que
el aire enfriado puede esparcirse sobre todo el espa-
cio del interior. La puerta 470 del agujero de descarga
inferior puede guiar la descarga de aire a través del
agujero de descarga inferior 210.

La figura 6 es una vista en perspectiva, que mues-
tra otro conducto de descarga de aire de una unidad
de interior, de un acondicionador de aire acorde con
la presente invencion.

En referencia a la figura 6, el armazén delantero
200 estd provisto con un agujero de descarga supe-
rior 211 en una parte superior, de forma que el aire
enfriado puede ser descargado a través del agujero de
descarga superior 211. Aqui, para descargar el aire en-
friado a través del agujero de descarga superior 211,
puede modificarse apropiadamente la estructura y la
forma de la guia de aire superior 410. En este caso,
puesto que puede reducirse la resistencia neumatica,
puede incrementarse la eficiencia del soplado. La fi-
gura 7 es una vista en perspectiva, que muestra otro
paso de aspiracion de aire, de una unidad de interior
de un acondicionador de aire acorde con la presente
invencién. En referencia a la figura 7, la cubierta tra-
sera 600 estd provista con agujeros de aspiracion la-
teral 640. Mediante la formacién de agujeros de aspi-
racion lateral 640, puede reducirse la resistencia neu-
matica y, asi, puede incrementarse la eficiencia de la
unidad de interior 1.

La figura 8§ es una vista trasera, en perspectiva, que
muestra una estructura de instalacién de una unidad
de interior, de un acondicionador de aire acorde con
la presente invencion.

En referencia a la figura 8, para fijar la unidad de
interior sobre una pared, la cubierta trasera incluye
ademads un par de soportes 622 formados en un lado
trasero de esta, guias de asentamiento 650 formadas
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en partes superior e inferior de esta, y agujeros 651
formados en las guias de asentamiento, en sentidos
ascendente y descendente.

El panel de soporte 622 puede estar asegurado de
forma fija a la cubierta trasera 600, mediante el uso
de diversos métodos tales como acoplamiento a ros-
ca, y adhesion. Las guias de asentamiento 650 pueden
fijarse en el panel de soporte 622, mediante el uso de
diversos métodos tales como acoplamiento a rosca, y
adhesion, o pueden conformarse integralmente con el
panel de soporte 633. Aqui, la forma de las guias de
asentamiento 650 y el nimero de los agujeros 651, no
estdn limitados a esta realizacion, y puede formarse
diversos perfiles y nimeros, de acuerdo con la for-
ma y el tamafio de la unidad de interior 1. Las gufas
de asentamiento 650 pueden fijarse directamente a la
cubierta trasera 600, o formarse integralmente con la
cubierta trasera 600, sin el panel de soporte 622 entre
ambos.

En detalle, las guias 650 pueden tener una forma
de tipo cubo alargado, y estar unidas a las partes su-
perior e inferior del panel de soporte 622, como se
muestra en la figura 8, e igualmente las guias de asen-
tamiento 650 pueden tener forma de tipo cubo corto,
y estar unidas individualmente a cuatro esquinas del
panel de soporte 622, como se muestra en la figura 9.
En el caso de que las guias de asentamiento 650 estén
formadas como se muestra en la figura 9, y el espacio
de aspiracioén de aire entre la unidad de interior 1 y
la pared se aumenta, puede reducirse suplementaria-
mente la resistencia neumdtica del flujo de aire.

La forma de los agujeros 651 no se limita a es-
ta realizacioén. Los agujeros 651 pueden conformarse
mediante diversos perfiles tales como en ranura y rec-
tdngulo, siempre que pueda insertarse barras en los
agujeros 651, y que sean soportadas por estos.

La figura 10 es una vista en perspectiva de un gan-
cho de recepcién acorde con la presente invencion, y
la figura 11 es una vista que muestra una estructura
de instalacién de los ganchos de recepcién, de acuer-
do con la presente invencidn.

En referencia a las figuras 10y 11, los ganchos de
recepcidn 660 son acoplados a una pared 840 utilizan-
do un método de tipo adhesién. El gancho de recep-
cién 660 incluye un soporte 661 para fijar la unidad de
interior 1 a la pared 840, dejando una separacién entre
la unidad de interior 1 y la pared 840, extendiéndose
hacia delante la extensién 662 desde el soporte 661, y
con el saliente 663 sobresaliendo hacia arriba, en una
longitud predeterminada desde la extension 662.

En detalle, el diametro externo del saliente 663 es-
td diseflado para una insercién precisa en el agujero
651. La forma del saliente 663 no estd limitada al per-
fil cilindrico de esta realizacion. El saliente 663 pue-
de tener diversos perfiles, siempre que el saliente 663
pueda encajar y acoplar estrechamente con el agujero
651, sin holgura. El soporte 661 tiene un grosor prede-
terminado, para constituir un espacio entre la unidad
de interior 1 y la pared, cuando la unidad de interior
1 es acoplada con los ganchos de recepcién 660. El
soporte 661 tiene ademds un drea superficial mayor
de un valor predeterminado, para acoplar los ganchos
de recepcion 660 con la pared 840. En el caso en que
haya una fuerza de acoplamiento suficiente, el area
superficial del soporte 661 puede no ser un factor im-
portante. La extension 662 se extiende hacia delante
desde el soporte 661, y estard formada con el saliente
663 en una parte superior. La extensién 662 permite
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que los ganchos 660, como un todo, estén mas sepa-
rados de una distancia predeterminada desde la pared
840, lo que proporciona una distancia predetermina-
da, o mayor, entre la unidad de interior 1 y la pared
840, de forma que puede reducirse la resistencia neu-
matica a la aspiracion de aire a través de la cubierta
trasera 600.

Aunque el soporte 661, la extension 662, y el sa-
liente 663 pueden conformarse de diversos modos,
preferentemente estan formados integralmente utili-
zando dos o mds elementos. Los ganchos de recepcion
660 pueden disponerse de forma rectangular, donde
los ganchos de recepcién 660 se disponen en locali-
zaciones superior e inferior de la pared 840, con una
separacion entre estos tal como muestra el dibujo. La
distancia entre los ganchos de recepcion 660 puede
determinarse de acuerdo con el tamafio de la unidad
de interior 1.

La figura 12 es una vista lateral, que muestra una
unidad de interior acoplada con ganchos de recepcion,
de acuerdo con la presente invencion.

En referencia a la figura 12, puesto que la unidad
de interior 1 estd acoplada con la pared 840, con se-
paracion entre ambas a una distancia predeterminada,
puede formarse un espacio lo largo del cual fluye el
aire a ser aspirado hacia la unidad de interior 1, entre
la unidad de interior 1 y la pared 840. El aire introdu-
cido a lo largo del espacio, puede ser aspirado a través
de los agujeros de aspiracién 610 y 620 de la cubierta
trasera 600. Asimismo, incluso aunque existe un es-
pacio estrecho entre la cubierta trasera 600 y la pared
840, el agujero de aspiracion superior 610 no se ve
interferido por la pared 840, y de ese modo el aire
puede ser absorbido suavemente. La flecha en los di-
bujos, denota la aspiracién de aire a través del agujero
de aspiracién central 620.

Las figuras 13 a 15 muestran formas de montar
una unidad de interior, de acuerdo con las realizacio-
nes de la presente invencidn: la figura 13 es una vista
en planta, que muestra una unidad de interior montada
sobre una pared lisa; la figura 14 es una vista en plan-
ta, que muestra una unidad de interior montada sobre
una esquina de una pared; y la figura 15 es una vista
en planta, que muestra una unidad de interior montada
sobre una esquina de una pared, de acuerdo con otra
realizacion.

De acuerdo con la presente invencion, la unidad
de interior 1 puede montarse sobre una pared lisa, e
igualmente sobre una esquina de una pared, sin li-
mitacién gracias a las gufas de asentamiento 650 y
los ganchos de recepcién 660. Ademads, la direccién
frontal de la unidad de interior 1 puede ser ajustada
libremente, de acuerdo con localizaciones fijas de los
ganchos de recepcion 660. Por lo tanto, la direcciéon y
posicion de montaje de la unidad de interior 1 es ajus-
table libremente, sin cambiar el paso del flujo de aire
para una aspiracion suave de aire, incrementando de
ese modo la comodidad del usuario.

En referencia a la figura 13, la unidad de interior
1 puede montarse sobre una pared lisa ordinaria, y
los ganchos de recepcion 660 pueden unirse en loca-
lizaciones apropiadas, de acuerdo con el grosor de las
guias de asentamiento 650.

En referencia a la figura 14, los dngulos entre la
unidad de interior 1 y la pared son diferentes, un la-
do tiene un dngulo de montaje o de 30 grados, y el
otro lado tiene un dngulo de montaje 8 de 60 grados.
Preferentemente, esta estructura de instalacién puede
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aplicarse cuando el espacio del interior tiene forma
rectangular, de modo se necesita soplar el aire mucho
mads en una direccién, o cuando hay un obsticulo en
un lado el espacio del interior. Por supuesto, es evi-
dente que las localizaciones de montaje de los gan-
chos de recepcion 660 dependen de los dngulos de
montaje.

En referencia a la figura 15, ambos dngulos de
montaje y y d entre la unidad de interior 1 y la pared,
son de 45 grados. Preferentemente, esta estructura de
instalacion puede ser aplicada cuando el espacio del
interior tiene forma cuadrada, de forma que se necesi-
ta soplar igualmente el aire en las direcciones izquier-
da y derecha.

Como se ha indicado arriba, puesto que la unidad
de interior 1 puede ser montada libremente sobre la
pared sin limitacién en la localizacién de montaje, de
forma que el espacio del interior puede utilizarse de
forma més eficiente, existe ademds una ventaja al ase-
gurar el espacio por detrds de la unidad de interior 1,
para introducir el aire a ser aspirado.

La figura 16 es una vista que muestra un modo
de formar una guia de asentamiento, acorde con otra
realizacion de la presente invencion.

En referencia a la figura 16, las guias de asenta-
miento 650 no estdn acopladas al panel de soporte
622. En cambio, las guias de asentamiento estan uni-
das directamente a un panel de aspiracién central 621
formado con el agujero de aspiracién central 620. Pa-
ra unir directamente las gufas de asentamiento 650 al
panel de aspiracién central 621, el grosor del panel
de aspiracion central 621 se mantiene preferentemen-
te siendo mds grueso que un grosor predeterminado,
al menos en las partes a las que estd unida la guia de
asentamiento 650, de modo que puede mantenerse de
forma segura la fijacién de las guias de asentamiento
650. Otras caracteristicas de las guias de asentamien-
to 650 y el gancho de recepcion 660 descritas arriba,
pueden aplicarse a esta realizacion.

Las guias de asentamiento 650 estan directamente
unidas al panel de aspiracién central 621, reduciendo
de ese modo los costes y el proceso de fabricacién, en
comparacién con el caso en que las guias de asenta-
miento 650 estan unidas al panel de soporte 622.

Como se ha descrito arriba, para instalar la unidad
de interior, las gufas de asentamiento 650 formadas en
la parte trasera de la unidad de interior 1, y los gan-
chos de recepcién 660 instalados sobre la pared 840,
estdn acoplados mediante una forma de insercién. Por
supuesto, puede haber una serie de realizaciones de la
instalacién de la unidad de interior 1, sobre la pared
840. En lo que sigue, se describird otras realizaciones
con referencia a los dibujos.

Las figuras 17 a 26 son vistas que muestran otra
estructura de instalacién, de una unidad de interior
acorde con otra realizacién de la presente inven-
cién.

En referencia a la figura 17, la estructura de insta-
lacién como un todo incluye la unidad de interior 1,
una placa delantera 680 acoplada a la parte trasera de
la unidad de interior 1, una placa trasera 690 acoplada
directamente a la pared 840, y una placa lateral 685
que permite que la placa delantera 680 y la placa tra-
sera 690, acopladas, mantengan la unidad de interior
1 separada respecto de la pared 840, con un angulo
predeterminado entre ambas. Los extremos de la pla-
ca lateral 685 estdn conectados con la placa delantera
680 y la placa trasera 685, de una forma predetermi-
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nada. Debido a la estructura mencionada, la unidad de
interior 1 puede posicionarse separada respecto de la
pared, con un dngulo predeterminado, incluso cuando
la unidad de interior 1 estd instalada sobre una esqui-
na de la pared 840, de forma que la unidad de interior
1 puede soplar el aire hacia todo el drea del espacio
del interior, con mayor suavidad. En detalle, cuando
la unidad de interior 1 estd instalada sobre la esquina
de la pared, la unidad de interior 1 puede ser instala-
da sobre la pared con un angulo predeterminado, en
lugar de en dngulo recto, de forma que el aire descar-
gado desde un lado de la unidad de interior 1 puede
ser soplado suavemente hacia todo el espacio del in-
terior, sin la interferencia de la pared.

La figura 18 es una vista trasera, en perspectiva,
que muestra una unidad de interior acorde con otra
realizacion de la presente invencidn.

En referencia a la figura 18, la cubierta trasera 600
estd provista en una parte trasera con salientes de so-
porte 660, que sobresalen a una altura predeterminada
para formar cuatro esquinas del panel de aspiracién
central 621, para el montaje de la unidad de interior
1 sobre la pared. Los salientes de soporte 660 pueden
estar formados integralmente con el panel de aspira-
cion central 621, o pueden estar formados por sepa-
rado respecto del panel de aspiracion central 621, y
después ser unidos a este. Ademads, incluso cuando los
salientes de soporte 670 estdn formados sobre el panel
de soporte 622 que estd unido adicionalmente al panel
de aspiracion central 621, los salientes de soporte 660
pueden llevar a cabo la misma funcion.

La figura 19 es una vista parcial, aumentada, del
drea “D” descrita en la figura 18.

Enreferencia a la figura 19, cada uno de los salien-
tes de soporte 670 estd conformado en un rectangulo
saliente, y estd configurado para incluir una ranura de
acoplamiento 672 y una porcion elevada 671. La ranu-
ra de acoplamiento 672 estd socavada, de forma que
es insertado en esta un elemento de acoplamiento, pa-
ra acoplar el panel frontal 680 y la unidad de interior
1. La porcién elevada 671 estd formada sobre la ranu-
ra de acoplamiento 672, en una altura igual al grosor
del panel delantero 680, de forma que el elemento de
acoplamiento se acopla de forma mads precisa.

Cuando el elemento de acoplamiento es inserta-
do en el panel frontal 680 y los salientes de sopor-
te 670, la porcién elevada 671 funciona para fijar el
elemento de acoplamiento a la misma altura que la
porcién elevada 671, con respecto a la placa delantera
680 y los salientes de soporte 670. La porcién eleva-
da 671 permite que el elemento de acoplamiento sea
insertado exactamente, sin desviacion, cuando el ele-
mento de acoplamiento es insertado en la ranura de
acoplamiento 672. Por lo tanto, puesto que el elemen-
to de acoplamiento puede ser insertado exactamente
en una direccién perpendicular, el acoplamiento del
panel delantero 680 y la cubierta trasera 600 puede
llevarse a cabo de forma fiable.

La figura 20 es una vista en perspectiva, de la pla-
ca delantera acorde con la presente invencion, la figu-
ra 21 es una vista en perspectiva de una placa lateral
acorde con la presente invencion, y la figura 22 es una
vista en perspectiva de una placa trasera acorde con la
presente invencion.

En referencia a la figura 20, el panel delantero 680
esta conformado de modo que mejora la resistencia e
impide la interferencia. En detalle, el panel delantero
680 incluye agujeros de insercién 681 del saliente de
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soporte, unos primeros rebordes 683, y unos segun-
dos un rebordes 684 que estdn formados sobre este.
Los agujeros de insercion 681 del saliente de soporte,
en los que son insertados los salientes de soporte 670,
estan formados en cuatro esquinas del panel delantero
680, para fijar la unidad de interior 1. Los primeros re-
bordes 683 a los que se acopla los ganchos delanteros
(686 en la figura 21) de la placa lateral 685, estan for-
mados para fijar la placa lateral 685 al panel delantero
680. Los segundos rebordes 684, a los que estan aco-
plados los ganchos delanteros (691 en la figura 22) de
la placa trasera 690, estan formados para fijar la placa
trasera 690 a la placa delantera 680.

Ademads, la placa delantera 680 puede estar forma-
da con un agujero de fijacién 682 a su través, de forma
que la placa frontal 680 puede fijarse directamente a
la pared, sin la placa lateral 685 y sin la placa trasera
690.

En detalle, se forma los primeros rebordes 683 y
segundos un rebordes 684, mediante cortar y doblar
en partes predeterminadas del panel frontal 680, y ca-
da reborde incluye dos nervaduras salientes. El nime-
ro de rebordes primeros y segundos 683 y 684, puede
determinarse en nimero de tantos como se requiera
para soportar la unidad de interior 1, y en esta reali-
zacion cada uno de los rebordes 683 y 684 tiene tres
rebordes. La forma, nimero, y método de fabricacién
de los rebordes 683 y 684, no estdn limitados a esta
realizacién y, de ese modo, la forma, niimero y mé-
todo de fabricacion puede cambiarse en diversas for-
mas.

En referencia a la figura 21, la placa lateral 685
incluye los ganchos frontales 686 formados de forma
sobresaliente en un lado, con una anchura y longitud
predeterminadas para acoplar con la placa frontal 680,
y los ganchos traseros 689 en formacion sobresalien-
te en el otro lado, de modo que la placa lateral 685
puede fijarse a la placa frontal 680 y a la placa trase-
ra 690. Ademads, la placa lateral 685 incluye una parte
687 de fijacion de la placa trasera, y un agujero 688 de
fijacion de la placa trasera, que estdn formados en un
lado en el que estan formados en los ganchos traseros
689, para fijar de modo seguro la placa lateral 685 y
la placa trasera 690.

En detalle, se proporciona los ganchos traseros
689 para guiar la placa lateral 685. La parte de fija-
cién 687 de la placa trasera estd formada en un centro
del lado de la placa lateral 685, para fijar de forma se-
gura la placa lateral 685 a la placa trasera 690, sin un
elemento de acoplamiento.

En referencia a la figura 22, la placa trasera 690 a
ser unida a la pared, incluye guias laterales 694, una
parte de fijacién 692 de la placa lateral, un agujero de
fijacion 693 de la placa lateral y ganchos delanteros
691. Las guias laterales 694 estdn formadas en un la-
do de la placa trasera 690 con un perfil curvo, para
guiar los ganchos traseros 689 de la placa lateral 685.
La parte de fijacién 692 de la placa lateral y el agu-
jero de fijacién 693 de la placa lateral, estan alinea-
dos con una parte de fijacién 687 de la placa trasera,
de la placa lateral 685, para fijar la placa lateral 685.
Los ganchos delanteros 691 estdn formados en el otro
borde lateral de la placa trasera 690, para enganchar
la placa delantera 680.

La figura 23 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una conexion de una placa frontal y una placa la-
teral, de acuerdo con la presente invencion.

En referencia a la figura 23, la placa lateral 685
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estd acoplada a la parte trasera de la placa frontal 680.
En detalle, los ganchos delanteros 686 formados en
un lado de la placa lateral 685, estan insertados en los
primeros rebordes 683 formados en un lateral de la
placa frontal 680. Con mayor detalle, la placa lateral
685 o la placa delantera 680 son desplazadas para ali-
near los ganchos delanteros 686 y los primeros rebor-
des 683, y después la placa lateral 685 es empujada
en la direccion de insercion de los ganchos delante-
ros 686 y los primeros rebordes 683, para insertar los
ganchos delanteros 686 en los primeros rebordes 683.
Al mismo tiempo, cuando los primeros rebordes 683
son enganchados mediante los ganchos frontales 686
en una direccidn, sin embargo la unidad de interior 1
es soportada sin problemas, gracias a la fuerza direc-
cional de la gravedad. Simplemente, cada uno de los
primeros rebordes 683 tiene dos o0 mds nervaduras que
estan curvadas y separadas entre si, para impedir que
la unidad de interior 1 sea agitada cuando se produce
un pequefio impacto.

Cuando la placa lateral 685 es insertada en la placa
frontal 680, de acuerdo con la forma mencionada, la
placa lateral 685 y la placa frontal 680 son colocadas
en un dngulo predeterminado entre ambas. El dngulo
predeterminado entre las dos placas es el mismo que
el angulo entre los ganchos frontales 686 y el cuer-
po de la placa lateral 685, y para esto tienen un perfil
plano los ganchos frontales 686.

Después de que la placa frontal 680 y la placa la-
teral 685 son ensambladas en una sola disposicion,
procede una etapa de acoplamiento de la disposicién
y la placa trasera 690. La figura 24 muestra la etapa
de acoplamiento.

En referencia a la figura 24, dos extremos del
montaje de las dos placas 680 y 685 estan separados
espacialmente en un dngulo predeterminado, y la pla-
ca trasera 690 es acoplada a los dos extremos. En de-
talle, los ganchos traseros 689 de la placa lateral 685
son insertados en, y guiados por, las guias laterales
694 formadas en un lado de la placa trasera 690, y
después los ganchos delanteros 691 de la placa tra-
sera 690 son insertados en los segundos un rebordes
684 de la placa frontal 680. El acoplamiento entre los
ganchos delanteros 691 de la placa trasera 690 y los
segundos rebordes 684 de la placa frontal 680, es ana-
logo al acoplamiento entre la placa lateral 685 y la
placa frontal 680. De este modo, la placa trasera 690
es posicionada mediante las gufas de la placa frontal
680 y la placa lateral 685. Ademds, cuando la placa
trasera 690 es guiada y posicionada, son alineadas la
parte de fijacion 687 de la placa trasera y la parte de
fijacion 692 de la placa lateral, y después se inserta
un elemento de acoplamiento en el agujero de fijacion
688 de la placa trasera y el agujero de fijacién 693 de
la placa lateral, de forma que la placa trasera 690 esta
completamente acoplada. La placa trasera 690 puede
fijarse a la pared utilizando pernos, o similares.

De acuerdo con las etapas anteriores de montaje
de las placas 680, 685 y 690, la estructura de acopla-
miento es completada tal como se muestra en la figura
17.

La figura 25 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una conexién de una placa frontal y una unidad de
interior, de acuerdo con la presente invencidn, y la fi-
gura 26 es una vista parcial, trasera, de una placa fron-
tal en la que se inserta de forma segura un saliente de
soporte.

En referencia a las figuras 25 y 26, se describira
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completamente la relacién acoplada entre la unidad
de interior 1 y la placa frontal 680.

Los salientes de soporte 670 formados detrds de
la unidad de interior 1, son alineados con los aguje-
ros de insercioén 681 del saliente de soporte. La forma
de los agujeros de insercidon 681 del saliente de so-
porte, incluye un agujero circular, comparativamente
grande, en un lado superior, y un agujero rectangular
en un lado inferior. La forma del agujero rectangular
es la misma que la forma de los salientes de soporte
670. Por tanto cuando se inserta los salientes de so-
porte 670, los salientes de soporte 670 son insertados
principalmente en los agujeros circulares superiores,
y son insertados secundariamente en los agujeros rec-
tangulares inferiores, de forma que los salientes de so-
porte 670 pueden ser insertados convenientemente en
los agujeros de insercion 681 del saliente de soporte.
Se proporciona las formas de los agujeros de inser-
cién 681 del saliente de soporte, y las etapas de in-
sercion de los salientes de soporte 670, puesto que el
usuario no puede ver el lado posterior de la unidad de
interior, cuando estd montando la unidad de interior
1. Es decir, el usuario coloca de forma tosca la unidad
de interior, para insertar los salientes de soporte 660
en los agujeros circulares de los agujeros de insercién
681 del saliente de soporte, y después permite que la
unidad de interior 1 caiga por su propio peso, de for-
ma que los salientes de soporte 670 pueden ser inser-
tados en los agujeros rectangulares de los agujeros de
insercién 681 del saliente de soporte, y asi puede ser
montada la unidad de interior 1 en la posicién exacta.

Después de que los salientes de soporte 670 son
insertados exactamente en los agujeros rectangulares
de los agujeros de insercion 681 del saliente de so-
porte, son insertados los elementos de acoplamiento
673. Los elementos de acoplamiento 673 son inser-
tados en las ranuras de acoplamiento 672 con su, al
menos una, posicién hacia fuera sobresaliendo sobre
una parte periférica de los agujeros de insercién 681
del saliente de soporte, de forma que pueden ser guia-
dos a posiciones exactas de los elementos de acopla-
miento 673. Al mismo tiempo, los elementos de aco-
plamiento 673 son insertados hasta que entran en con-
tacto con las partes elevadas 671. Se hace sobresalir a
las partes elevadas 671, en una altura igual al grosor
de la placa frontal 680. Por lo tanto, los elementos de
acoplamiento 673 se disponen estando equidistantes
entre el saliente de soporte 670 y la placa frontal 680,
después de la insercién, de modo que los elementos
de acoplamiento 673 pueden ser acoplados de forma
segura, sin curvatura ni giro, y el acoplamiento de la
placa frontal 680 y los salientes de soporte 670 no
puede ser liberado.

Asimismo, el dngulo entre la unidad de interior 1
de la pared puede ser ajustado convenientemente, me-
diante cambiar la anchura de la placa lateral 685. Por
esta razon, la placa lateral 685 puede disefiarse para
tener una forma que pueda cambiar su anchura. Ade-
mas, cuando la unidad de interior 1 es montada en una
pared lisa en lugar de en una esquina de pared, la pla-
ca frontal 685 puede montarse directamente sobre la
pared lisa, para un trabajo de montaje conveniente.

En esta realizacion, es evidente que la placa fron-
tal 680, 1a placa lateral 685 y la placa trasera 690, fun-
cionan como los ganchos de recepcion (en referencia
a 660 en la figura 10), y los salientes de soporte 670
funcionan como guias de asentamiento 650.

La figura 27 es una vista frontal, en perspectiva, de
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una cubierta trasera acorde con la presente invencion,
y la figura 28 es una vista trasera, en perspectiva, de
una cubierta trasera acorde con la presente invencion.
Estos dibujos muestran en detalle la cubierta trasera
600, incluyendo piezas o partes que no se muestran
en la vista en perspectiva de la unidad de interior 1.

En referencia a las figuras 27 y 28, la cubierta tra-
sera 600 incluye un agujero de aspiracion de aire, al
menos en una parte, para aspirar aire del interior a la
unidad de interior. Cuatro bordes de la cubierta trase-
ra 600 son solapados con un dngulo predeterminado,
segun son trasladados hacia atrds, de tal forma que la
unidad de interior 1 puede montarse convenientemen-
te. Los agujeros de aspiracién 610 y 620 estan forma-
dos con grills, de modo que puede impedirse que se
aspire a la unidad de interior 1 las particulas incluidas
en el aire, tales como suciedad e impurezas, y puede
impedirse accidentes que se produce cuando los nifios
insertan sus manos en la unidad de interior 1. Ademas,
la cubierta trasera 600 incluye agujeros 630 de inser-
cion del filtro, para una insercién de un filtro. El filtro
se describird mas abajo. Es evidente que el filtro se
proporciona para filtrar la suciedad que hay en el aire
de aspiracion. Ademads, la unidad de interior 1 puede
montarse libremente en una esquina de la pared, de-
bido a que los cuatro bordes de la cubierta trasera 600
estan solapados con un dngulo predeterminado.

En un vistazo al interior de la cubierta trasera, la
cubierta trasera incluye: una o mas partes de acopla-
miento 701 del armazén frontal, para acoplar con gan-
chos de la cubierta trasera formados en una superficie
interna del armazén delantero 200 (241 en la figura
70); uno o mds primeros soportes 702 de intercam-
biador de calor, formados en cada lado de un fondo
interno, para recibir un intercambiador de calor 810; y
segundos soportes 706 del intercambiador de calor, en
formacién sobresaliente sobre ambos lados inclinados
del agujero 630 de insercidn del filtro, para soportar
el intercambiador de calor 810.

Ademas, la cubierta trasera 600 incluye guias 707
de la bandeja de drenaje, la pieza de fijacion 704 de
la bandeja de drenaje, y la pieza de fijacién 705 de la
cubierta de tubo. Una bandeja de drenaje 820 y la guia
de aire 400, han de ser acopladas a las guias 707 de
la bandeja de drenaje. Las partes de fijacién 704 de la
bandeja de drenaje se forman de modo sobresaliente
sobre lados izquierdo y/o derecho de las guias 707 de
la bandeja de drenaje, para insertar a su través el ele-
mento de acoplamiento al efecto de acoplar la bandeja
de drenaje 820 con la cubierta trasera 600. Las partes
de fijacién 705 de la cubierta de tubo, estan provis-
tas para acoplar la cubierta de tubo 830 en la cubierta
trasera 600.

Ademds, la cubierta trasera 600 incluye una guia
de flujo 710, una superficie 711 de recepcién del fil-
tro, y ranuras 712 de fijacién del filtro. La guia de
flujo 710 se extiende desde el inferior del agujero 630
de insercidn del filtro, hacia el interior de la unidad de
interior 1, para guiar el aire aspirado a través del agu-
jero 630 de insercion del filtro. La superficie 711 de
recepcion del filtro se proporciona para guiar un ex-
tremo inferior del filtro (720 en la figura 32), cuando
el filtro es insertado y colocado en su posicidon exac-
ta. Las guias 712 de fijacion del filtro se proporcionan
para insertar salientes formados en el extremo inferior
del filtro 702, al efecto de fijar el filtro 720 en su po-
sicidn exacta. Ademds, la superficie 711 de recepcion
del filtro incrementa el grado de acoplamiento del fil-
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tro 720 y la cubierta trasera 600, impidiendo de ese
modo una fuga de aire.

La figura 29 es una seccién tomada sobre la linea
I-I" en la figura 28, y la figura 30 es una seccién toma-
da sobre la linea II-II’ en la figura 28. En referencia a
estos dibujos, la superficie 711 de recepcion del filtro
estd curvada hacia abajo desde la guia de flujo 710,
y las ranuras 712 de fijacion del filtro estan formadas
en un extremo inferior de una superficie 711 de recep-
cion del filtro, y el nimero de ranuras 712 de fijacién
del filtro es de dos.

La figura 31 es una vista parcial, aumentada, del
drea “A” descrita en la figura 27.

En referencia a la figura 31, cada uno de los prime-
ros soportes 702 incluye una parte de recepcioén 713
del intercambiador de calor, conformada con un per-
fil escalonado en una parte del extremo delantero, y
una ranura 714 de insercién de la guia del filtro, con-
formada con una profundidad predeterminada en la
parte del otro extremo. El perfil escalonado de la par-
te de recepcion 713 del intercambiador de calor, se
proporciona para asumir facilmente el cambio de la
capacidad del intercambiador de calor, debido a que
la anchura de intercambiador de calor 810 cambia de
acuerdo con el didmetro del tubo 811 del intercam-
biador de calor. La ranura de insercién 714 de la guia
del filtro, recibe una guia del filtro (en referencia a la
figura 34), que tiene una longitud predeterminada y
permite que el filtro 720 sea insertado facilmente. La
guia del filtro 730 es acoplada con partes de acopla-
miento 703 de la gufa del filtro, que sobresalen por
debajo de los primeros soportes 702 del intercambia-
dor de calor, con una disposicion vertical entre ambos,
de forma que la guia del filtro 730 puede asegurarse
de forma fija. Cada uno de los segundos soportes 706
del intercambiador de calor estd provisto, en un bor-
de superior, con una ranura de recepcién 715 del in-
tercambiador de calor, para recibir y soportar el lado
inferior del intercambiador de calor 810. La ranura de
recepcién 715 de intercambiador de calor, puede reci-
bir un lado trasero del intercambiador de calor 8§10, o
un tubo de este.

La gufa de flujo 710, guia la aspiracién de aire a
través del agujero de insercién 603 del filtro, e impide
asimismo sacudidas en la bandeja de drenaje 820. Por
esta razén, la guia de flujo 710 estd disefiada de forma
que se extiende en una direccion horizontal.

La figura 32 es una vista en perspectiva, de un fil-
tro acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 32, el filtro 720 de la pre-
sente invencién puede ser un filtro de particulas en
aire, de alta eficiencia (HEPA, high efficiency parti-
culate air filter), que tiene forma rectangular como un
todo, y estd provisto con una pluralidad de mallas. El
filtro 720 incluye: nervaduras de fijacién del filtro 722
en un borde inferior, para ser acopladas con las ranu-
ras 712 de fijacion del filtro, al objeto de soportar el
filtro 720 por abajo; y un asa 721 el filtro, que permite
al usuario sujetarlo para insertar el filtro 720 o tirar de
este.

La figura 33 es una vista delantera, en perspectiva,
de una cubierta trasera a la que estd acoplado el filtro,
y la figura 34 es una vista en perspectiva, de una guia
del filtro utilizada para guiar un filtro acorde con la
presente invencion.

En referencia a las figuras 33 y 34, el filtro 720
es insertado mediante la guia de la guia del filtro 730,
que estd provista en cada lado de la superficie inferior
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de la cubierta trasera 600, de forma que el usuario
puede insertar facilmente el filtro 720. En detalle, la
guia del filtro puede estar fabricada de plastico, y tie-
ne una seccidn transversal en forma de L, que cons-
tituye una porcién 731 de insercion del filtro, en un
lado interno, para recibir el armazon del filtro 720 en
cada cara lateral. Ademads, la guia del filtro 730 esta
formada con, al menos, una extensién de fijacién 733
que se extiende desde el lado externo en una direccién
horizontal, para acoplar con cada una de las partes de
acoplamiento 703 de la guia del filtro. La extension de
fijacién 733 estd conformada con un agujero 732, pa-
ra una insercion a su través de un elemento de acopla-
miento, de modo que pueden ser reunidas y acopladas
la extension de fijacion 733, y las partes de acopla-
miento 703 de la guia del filtro.

Se describird ahora un método de insercién y una
estructura del filtro. Las guias 730 de filtro, son aco-
pladas a la cubierta trasera 600 mediante el acopla-
miento de las extensiones de fijacién 733 de las guias
730 del filtro, y las partes de acoplamiento 703 de la
guia del filtro, de la cubierta trasera 600. Después del
acoplamiento de las guias 730 del filtro y la cubierta
trasera 600, el filtro 720 es empujado hacia arriba, a
través del agujero 630 de insercién del filtro, mientras
que es guiado por la porcién 731 de insercion del fil-
tro, de tal forma que el filtro 720 puede ser montado
sobre una cara trasera de la cubierta trasera 600, en re-
lacién de estrecho contacto entre ambas. El filtro 720
viene a una posicion fija, después de que el filtro es
insertado en la medida suficiente para cubrir la cara
interna del agujero de aspiracién superior 610, y las
nervaduras de fijacién 722 del filtro son insertadas en
las ranuras de fijacién 712 del filtro para soportar la
porcién inferior del filtro 720.

Puesto que el armazén del filtro 720 esté fabrica-
do de un material flexible tal como material plastico-
elastico, una parte no guiada la del filtro 720 se curva
suavemente, de forma que el filtro 720 puede cubrir la
cara interna del agujero de aspiracién 610 superior.

Frente al filtro, puede ser instalado un colector de
polvo 735 que aplica alta tensién, para recoger pol-
vo fino que no es filtrado mediante el filtro 730. El
colector de polvo 735 puede incluir una parte de fija-
cién 736, que se extiende desde cada uno de sus lados,
para un acoplamiento a la cara trasera de la cubierta
trasera 600, y la cubierta trasera 600 puede incluir una
parte de acoplamiento tal como un refuerzo, en cada
parte correspondiente a la parte de fijacién 736. Ade-
mads, el filtro gufa 730 estd conformado con una parte
de recepcién 734 de colector de polvo, en una parte
inferior, para recibir el colector de polvo 735 sin in-
terferencia con el colector de polvo 735, de forma que
el colector de polvo 735 puede montarse de forma es-
table sobre la cubierta trasera 600.

La figura 35 es una vista parcial, en perspectiva,
que muestra una porcién inferior de una cubierta tra-
sera, cuando estd instalado un filtro. La figura 36 es
una seccién tomada sobre la linea III-III” en la figura
35, y la figura 37 es una seccién tomada sobre la linea
IV-IV’ en la figura 35.

En referencia a las figuras 35, 36 y 37, se descri-
bira ahora el estado de montaje del filtro. Es evidente
que la guia 730 del filtro soporta el cuerpo principal
del filtro 720, cuando hay un filtro 720 montado com-
pletamente. Las nervaduras de fijacién 722 del filtro,
formadas en el borde inferior del filtro 720, son inser-
tadas en las ranuras 712 de fijacién del filtro, mientras
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contactan estrechamente con la superficie 711 de re-
cepcidn del filtro, de forma que el borde inferior del
filtro 720 puede fijarse de forma segura. Ademas, el
usuario inserta el filtro 720 y tira de este, de forma
conveniente, gracias al asa 721 del filtro que sobresa-
le hacia delante, desde un centro de la guia inferior
del filtro 720.

En detalle, cuando un usuario monta el filtro 720,
el usuario sujeta el asa del filtro 721 y, en alguna me-
dida, empuja el filtro 720 a través del agujero de inser-
cién 630 del filtro, y después tira hacia atrds del filtro
720 para insertar las nervaduras de fijacién 722 del
filtro en las ranuras 712 de fijacién del filtro, comple-
tando de ese modo el montaje del filtro 720. Cuando
el usuario retira el filtro 720, el usuario sujeta el asa
721 del filtro, y empuja ligeramente el filtro 720 en
una direccion ascendente, para tirar del filtro 720 des-
de las ranuras 712 de fijacién del filtro, y después tira
hacia abajo del filtro 720 mientras que curva ligera-
mente el filtro.

La figura 38 es una vista en perspectiva, de una
bandeja de drenaje acorde con la presente invencion.
La figura 39 es una seccién, tomada sobre la linea V-
V’ de la figura 38, y la figura 40 es una seccién toma-
da sobre la linea VI-VI’ de la figura 38.

En referencia a las figuras 38 a 40, la bandeja de
drenaje 820 estd dispuesta por debajo del intercam-
biador de calor 810, a una profundidad predetermina-
da, para recoger el agua condensada que cae desde el
intercambiador de calor 810. Ademads, la bandeja de
drenaje 820 estd provista, en un fondo externo, con
un par de tubos de drenaje 821 que se extienden hacia
abajo en direccién vertical, con una longitud predeter-
minada, para drenar el agua.

Ademds, la bandeja de drenaje 820 estd provista,
en una parte de fondo interno, con primeras nerva-
duras anti-vibracién 822 y segundas nervaduras anti-
vibracién 823, para impedir que el intercambiador de
calor 810 se agite, mediante soportar la porcién infe-
rior del intercambiador de calor 810. Cada una de las
nervaduras anti-vibracién estd separada de las otras,
como se muestra en el dibujo, y el nimero de ner-
vaduras puede ser seleccionado apropiadamente. Hay
una diferencia de altura entre las primeras y segun-
das nervaduras anti-vibracion. Preferentemente, las
segundas nervaduras anti-vibracién 823 son mds altas
que las primeras nervaduras anti-vibracién 822. Por
tanto pueden soportarse de forma segura, tanto en los
lados delanteros como traseros, del intercambiador de
calor 810.

Ademads, la bandeja de drenaje 820 estd provista,
en el fondo externo, con partes de fijacioén 825, que es-
tan acopladas con correspondientes partes de fijacion
704 de la bandeja de drenaje, de la cubierta trasera
600, para fijar la bandeja de drenaje 820. Mediante
alinear las partes de fijacién 704 de la bandeja de dre-
naje y las partes de fijacion 825, e insertar elementos
de acoplamiento en estas, la bandeja de drenaje 820
puede unirse a la cubierta trasera 600 de forma segu-
ra.

Ademads, la bandeja de drenaje 820 estd provis-
ta, en el fondo externo, con guias 824 para su inser-
cién en las partes guia 707 de la bandeja de drenaje,
de la cubierta trasera 600. Mediante insertar las guias
824 en las partes guia 707 de la bandeja de drena-
je, la bandeja de drenaje 820 puede colocarse, y su-
jetarse establemente en su posicién exacta, antes de
ser unida de forma segura mediante los elementos de
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acoplamiento.

La figura 41 es una vista en perspectiva, de una
cubierta de tubo acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 41, la cubierta 830 de tu-
bo estd provista en una parte inferior de la cubierta
trasera 600, para impedir que estdn expuestos al exte-
rior, un cable conectado desde el exterior a la unidad
de interior, y otros tubos.

En detalle, la cubierta de tubo 830 estd provista
en un borde superior, con partes de enganche 832 de
la cubierta trasera, que estdn acopladas con partes de
fijacién 705 de la cubierta de tubo, formadas en una
parte del extremo inferior de la cubierta trasera 600,
de forma que la cubierta de tubo 830 puede fijarse a
la cubierta trasera 600. Ademas, la cubierta de tubo
830 estad provista, a ambos lados del borde inferior,
con segundas partes de gancho 833 para acoplar con
la parte inferior del armazén delantero 200. Ademads,
la cubierta de tubo 830 esta provista con primeras par-
tes de enganche 831, para conectar con la guia de aire
400. En otras palabras, la cubierta de tubo 830 estd
acoplada a la guia de aire 400, a la cubierta trasera
600 y al armazén delantero 200, respectivamente a
través de las partes de enganche 831, 832 y 833, de
forma que la cubierta de tubo 830 puede soportarse
de forma segura después del acoplamiento.

La figura 42 es una vista delantera, en perspectiva,
de una cubierta trasera en la que hay acoplados una
bandeja de drenaje y una cubierta de tubo, de acuerdo
con la presente invencién. La estructura de montaje
de la bandeja de drenaje 830 se muestra en detalle en
este dibujo.

En referencia a la figura 42, las partes de fijacién
825 formadas en el fondo externo de la bandeja de
drenaje 820, y las partes de fijacion 704 de la bandeja
de drenaje, de la cubierta trasera 600, son alineadas y
acopladas utilizando los elementos de acoplamiento.
Ademads, las guias 824 de la bandeja de drenaje 820
son insertadas en las partes gufa 707 de la bandeja
de drenaje, de forma que la bandeja de drenaje 820
puede ser colocada sencillamente en la posicién apro-
piada, antes de ser acoplada utilizando los elementos
de acoplamiento.

La figura 43 es una vista delantera, en perspectiva,
de una guia de aire acorde con la presente invencion,
y la figura 44 es una vista trasera, en perspectiva, de
una guia de aire acorde con la presente invencion.

En referencia a las figuras 43 y 44, se describird
ahora el perfil y estructura detallados de la guia de
aire 400.

La guia de aire 400 tiene, como un todo, una forma
rectangular. Las guias de aire 400 incluyen el agujero
450 de guia de aire, que penetra en una parte central,
con un didmetro predeterminado y una boca acam-
panada 451, formada en la circunferencia interna del
agujero 450 de guia de aire, con un radio de curvatura
predeterminado, de curvatura suave. Ademads, la guia
de aire 400 incluye la guia de aire superior 410 y la
guia de aire inferior 420, para guiar el aire del inte-
rior, aspirado a través del agujero 450 de guia de aire,
a los agujeros de descarga 210 y 220. Las formas de
las gufas de aire 410 y 420 se proporcionan para cons-
tituir un conducto suave de flujo de aire. Por lo tanto,
las guias de aire 410 y 420 estdn divididas en dos par-
tes, hacia cada lado a lo largo de la linea de corriente
del flujo de aire, al efecto de guiar el aire hacia fue-
ra, a lo largo de cada lado, de tal forma que el aire de
expulsado desde el ventilador de soplado 800 puede



23 ES 2 283 959 T3 24

ser guiado suavemente a los agujeros de descarga 210
y 220. En detalle, la guia de aire superior 410 guia el
aire hacia los agujeros de descarga lateral 210, y la
guia de aire inferior 420 guia el aire a los agujeros de
descarga inferior 210.

Asimismo, el ventilador de soplado 800 es prefe-
rentemente un turbo ventilador, que aspira aire en la
direccién axial y descarga aire en la direccion radial.
Por lo tanto, la guia de aire superior 410 puede guiar
suavemente el aire hacia los agujeros de descarga la-
teral 220, y la guia de aire inferior 420 puede guiar
suavemente el aire hacia el agujero de descarga in-
ferior 210. Especificamente, la gufa de aire inferior
420 se extiende con una pendiente en direccién tan-
gencial a la circunferencia del ventilador de soplado
800, para guiar suavemente el aire descargado des-
de el ventilador de soplado 800 al agujero inferior de
descarga 210, de forma que puede reducirse el flujo
de aire turbulento y, de ese modo, el aire descargado
puede guiarse suavemente al exterior de la unidad de
interior 1, con una reducida pérdida por aspiracién de
aire.

Debido a la boca acampanada 451 formada en la
circunferencia interna del agujero 450 de guia de aire,
el agujero 450 de guia de aire tiene una circunferencia
interna suavemente curvada, y de ese modo el aire in-
terior aspirado desde el lado trasero puede ser expul-
sado suavemente al lado delantero, sin fugas ni rui-
dos. Ademds, se proporciona una parte de recepcion
452 del ventilador de soplado, en la circunferencia de
la boca acampanada 451, para permitir al ventilador
de soplado 800 estar en contacto estrecho con la gufa
de aire 400, cuando el ventilador de soplado 800 es-
td asentado en la guia de aire 400. Si es necesario,
la parte de recepcion 452 del ventilador de soplado
puede estar formada con una parte de sellado, o pue-
de ademds aplicarse un material adhesivo a la parte
de recepcion 452 del ventilador de soplado, para un
sellado completo sin fugas de aire.

Ademais la guia de aire 400 esta provista, en cada
lado, con un receptor 432 del desviador de la direc-
cion del viento, curvado hacia abajo con un radio de
curvatura predeterminado, para guiar el aire guiado
mediante la guia de aire superior 410, hacia el lado de
descarga 220. Ademds, el receptor 432 del desviador
de la direccion del viento, recibe al desviador de la
direccién del viento 430, donde el desviador 430 de
la direccién del viento se proporciona para ajustar la
direccidn del aire, al efecto de descargar el aire aspi-
rado del interior, en diversas direcciones. En detalle,
una guia de montaje 431 del desviador de la direccién
del viento, la cual estd formada sobresalientemente en
la superficie curva del receptor 432 del desviador de
direccién del viento, soporta el desviador 430 de la
direccién del viento, y soporta de forma articulada las
partes superior e inferior del desviador 430 de la di-
reccion del viento, de forma que el desviador 430 de
la direccion del viento puede rotarse en un dngulo pre-
determinado. Hay formada una parte de acoplamien-
to 480 del armazoén frontal, sobre la localizacion en
la que el receptor 432 del desviador de direccién del
viento se encuentra con la guia de aire superior 410,
para acoplar con el armazén frontal 200. Hay dispues-
to un motor impulsor 433 del desviador de la direc-
cion del viento, en una parte inferior del desviador
430 de la direccidn del viento, para impulsar al des-
viador 430 de direccion del viento, en sentidos a iz-
quierda y a derecha. Es evidente que la localizacién
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del motor impulsor 433 del desviador de la direccién
del viento, no estd limitada a esta realizacién. El mo-
tor 433 puede estar localizado en cualquier posicién.
Ademds, la pantalla de salida 440 se proporciona
entre el ventilador de soplado 800 y el desviador 430
de la direccion del viento, para proteger a un usua-
rio respecto del ventilador de soplado 800, cuando el
usuario inserta una mano hacia el ventilador de sopla-
do 800. La pantalla de seguridad puede insertarse en,
y unirse a, una serie de ranuras de acoplamiento 441
formadas en el cuerpo de la guia de aire 400.
Ademds, hay formado un espacio para recibir la
parte eléctrica 460, sobre la guia superior de aire 410.
En detalle, hay formado un soporte 465 de la parte
eléctrica, en un lado del espacio, para recibir las ner-
vaduras de soporte 461 formadas en un lado de la par-
te eléctrica 460. Hay una parte de acoplamiento 463
de la parte eléctrica, formado en otro lado del espa-
cio, para acoplar con una parte de acoplamiento 462
formada en el otro lado de la parte eléctrica 460, me-
diante el uso de un elemento de acoplamiento. Ade-
mds, hay formada una porcidn elevada 464, al efecto
de conformar un espacio entre la parte eléctrica 460 y
la guia de aire 400, para una rdpida instalacion.
Ahora se describird en mayor extension la instala-
cién de la parte eléctrica 460. La parte eléctrica 460
estd provista con una serie de elementos eléctricos de
generacion de calor, de forma que la parte eléctrica
460 esta separadas espacialmente respecto de la guia
de aire 400, para liberar calor. Debido a que el espacio
entre la parte eléctrica 460 y la guia de aire 400, per-
mite el flujo de aire a su través, puede ser liberado fa-
cilmente el calor de la parte eléctrica 460. Para hacer
que la parte eléctrica 460 esté separada espacialmen-
te respecto de la guia de aire 400, un lado de la parte
eléctrica 460 estd unido a la guia de aire 400, median-
te las nervaduras de soporte 461 y el soporte 465 de la
parte eléctrica, y el otro lado de la parte eléctrica 460
estd unido a la gufa de aire 400, mediante la parte de
acoplamiento 462 y la parte de acoplamiento 463 de la
parte eléctrica, mientras que la parte elevada 464 se-
para hacia afuera la parte eléctrica respecto de la guia
de aire 400. En otras palabras, la parte eléctrica 460
puede separarse espacialmente respecto de la guia de
aire 400, mediante el soporte de la parte elevada 464.
Ademads, hay formado un espacio 421 de alma-
cenamiento de la parte, dentro de la guia inferior de
aire 420, para almacenar consumibles tales como una
parte eléctrica y un fusible. El espacio 421 de la par-
te de almacenamiento, se proporciona para almacenar
piezas tales que es necesario reemplazar repetidamen-
te. Usualmente, en la parte eléctrica 460 se dispone
los elementos eléctricos que no necesitan sustitucion
frecuente. Por otra parte es preferible almacenar, en
el espacio de almacenamiento de piezas, piezas que
necesiten sustitucion frecuente y, por tanto, el acceso
frecuente del usuario. Para realizar un acceso fécil al
espacio de almacenamiento de piezas 421, hay forma-
do un armazon frontal 200 con una abertura (234 en la
figura 67), de forma que el espacio de almacenamien-
to de piezas 421 puede accederse de forma sencilla,
simplemente mediante abrir el panel frontal 100.
Ademds, la guia de aire 400 incluye la puerta 470
del agujero de descarga de aire, dispuesta bajo la guia
de aire inferior 420, y un motor impulsor 471 de la
puerta inferior, instalado en un extremo de la puerta
470, para abrir y cerrar la puerta 470. En detalle, la
puerta del agujero de descarga inferior oscila repeti-
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damente en sentidos ascendente y descendente, hasta
un 4ngulo predeterminado, para permitir que el aire
frio guiado por la guia de aire inferior 420 sea descar-
gado en direcciones variables. El motor impulsor 471
de la puerta inferior, cambia repetidamente su sentido
de rotacidn, para permitir a la puerta 470 del agujero
de descarga inferior, oscilar en sentidos ascendente y
descendente. Por lo tanto, la refrigeracion del espacio
del interior se lleva a cabo con mayor rapidez.

Ademas, la guia 400 incluye nervaduras de recep-
cién 500 del intercambiador de calor, que tienen al-
tura y pendiente predeterminadas, a ambos lados del
dorso, y la parte 490 de acoplamiento de la cubierta,
de formacién sobresaliente en una parte inferior del
dorso. En detalle, cada una de las nervaduras de re-
cepcion 500 del intercambiador de calor, estd inclina-
da hacia arriba desde cada uno de sus extremos, hacia
su centro, como la forma de intercambiador de calor
810, impidiendo de ese modo la fuga del aire absor-
bido desde el lado trasero de la unidad de interior 1, y
enfriado en el intercambiador de calor 810.

La figura 45 es una vista en perspectiva, del inter-
cambiador de calor acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 45, el intercambiador de
calor 810 incluye nervaduras anti-fugas 812 en ambos
lados, y nervaduras 812 que empalman contra las ner-
vaduras de recepcién 500 del intercambiador de calor,
para un aislamiento de aire seguro. El intercambiador
de calor 810 incluye ademads el tubo 811, en el que
fluye un refrigerante, y aletas 813 para incrementar la
eficiencia del intercambiador de calor 810.

La figura 46 es una vista que muestra una cone-
xién de un intercambiador de calor y una guia de aire,
de acuerdo con la presente invencidn, la figura 47 es
una vista que muestra una conexién de un intercam-
biador de calor, una guia de aire y una bandeja de dre-
naje, de acuerdo con la presente invencion, y la figura
48 es una vista parcial, aumentada, del area “B” des-
crita en la figura 47.

En referencia a las figuras 46 a 48, el intercambia-
dor de calor 810 estd acoplado a las nervaduras 500
de recepcioén del intercambiador de calor, formadas en
el dorso de la guia de aire 400. La bandeja de drenaje
820 estd acoplada por debajo de intercambiador de ca-
lor 810. Las gufas 824 formadas en el fondo exterior
de la bandeja de drenaje 820, estd insertadas y fijas
en agujeros formados en las partes de acoplamiento
490 de la cubierta trasera, que estdn formadas inte-
gralmente con la guia de aire 400. Como se ha descri-
to arriba, las guias con forma de barra 824 formadas
integralmente con la bandeja de drenaje 820, son in-
sertadas tanto en las partes de guia 707 de la bande-
ja de drenaje, formadas integralmente con la cubierta
trasera 600, como en las partes de acoplamiento 490
de la cubierta trasera, de modo que pueden acoplarse
entre si la bandeja de drenaje 820, la guia de aire 400
y la cubierta trasera 600.

Ademéds, la bandeja de drenaje 820 puede fijarse
de forma segura mediante el acoplamiento de las par-
tes de fijacién 825 y la cubierta trasera 600. Las ner-
vaduras anti-vibracién 822 primeras y segundas, que
estdn formadas dentro de la bandeja de drenaje 820,
estan provistas para soportar el fondo del intercam-
biador de calor 810. Puesto que las nervaduras anti-
vibracién 822 y 823 soportan el intercambiador de ca-
lor 810, se impide que el intercambiador de calor 820
se desplace alante y atrés.

La figura 49 es una vista en perspectiva, que mues-
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tra esquemadticamente una guia de aire acorde con otra
realizacion de la presente invencidn.

En referencia a la figura 49, la guia de aire 400
incluye una guia de aire superior 411 y una guia de
aire inferior 422, en las partes internas superior e infe-
rior. El receptor 432 del desviador de la direccién del
viento, en cada lado de la guia de aire 400, y el aguje-
ro de guia de aire 450, estdn conformados del mismo
modo que en las realizaciones previas. Simplemen-
te, los perfiles especificos de la guia de aire superior
411 y la gufa de aire inferior 422 son diferentes, y
son preferibles estos perfiles cuando los agujeros de
descarga lateral 220 de la unidad de interior 1, estdn
conformados en sentido estrechamente ascendente y
descendente, para concentrar el aire de descarga. Ade-
mads, estos perfiles son mas preferibles cuando no esta
formado el agujero de descarga inferior 210, que des-
carga el aire en sentido inferior.

La figura 50 es una vista en perspectiva, que mues-
tra una guia de aire acorde con otra realizaciéon mas de
la presente invencion.

En referencia a la figura 50, la guia de aire 400
incluye una guia de aire superior 411 en la parte in-
terna superior, una guia de aire inferior 422 en la par-
te interna inferior, el receptor 432 del desviador de
la direccién del viento, en cada lado, y el agujero de
guia de aire 450, que estdn conformados del mismo
modo que en las realizaciones previas. Simplemen-
te, son diferentes los perfiles especificos de la guia de
aire superior 411 y la guia de aire inferior 422, y son
preferibles estos perfiles cuando se descarga el aire
ampliamente en la direccién lateral, sin el agujero de
descarga inferior 210.

La presente invencion no estd limitada a las reali-
zaciones mostradas en las figuras 49 y 50. Serd evi-
dente para aquellas personas cualificadas en el arte,
que puede hacerse diversas realizaciones acordes con
el perfil de los agujeros de descarga.

La figura 51 es una vista delantera, en perspecti-
va, de una unidad de interior, que muestra el interior
de la unidad de interior de acuerdo con la presente
invencién. En el dibujo, un panel frontal es imagina-
riamente transparente, para mostrar el interior de la
unidad de interior.

En referencia a la figura 51, se muestra al dispo-
sitivo de apertura/cierre 300 dentro del panel frontal
100, y las puertas 290 de agujero de descarga lateral,
a ser abiertas y cerradas por el dispositivo de aper-
tura/cierre 300 que no se muestra en la figura 1. Los
agujeros de descarga lateral 220 son abiertos o cerra-
dos mediante puertas 290 de agujero de descarga la-
teral. Cuando se utiliza la unidad de interior 1, puede
cerrarse los agujeros 220 de descarga lateral, utilizan-
do las puertas 290 de agujero de descarga lateral, por
razones de aspecto externo. Cuando se utiliza la uni-
dad de interior 1, los agujeros de descarga lateral 220
pueden abrirse mediante el mismo mecanismo.

La figura 52 es una vista en perspectiva, de un dis-
positivo de apertura/cierre para abrir y cerrar agujeros
de descarga, de acuerdo con la presente invencion, y
la figura 53 es una seccién tomada sobre la linea VII-
VII’ de la figura 52.

En referencia a las figuras 52 y 53, un dispositi-
vo de apertura/cierre 300 estd protegido mediante una
cubierta frontal 320 y una cubierta trasera 360, e in-
cluye las puertas 290 del agujero de descarga en am-
bos lados, para abrir y cerrar los agujeros de descarga
lateral 220. Piezas de transferencia 310 desplazan, de



27 ES 2 283 959 T3 28

forma controlable, las puertas 290 de agujero de des-
carga lateral, en sentidos izquierdo y derecho.

La estructura de conexi6n entre las puertas 290 de
agujero de descarga y las piezas de transferencia 310,
se explicard ahora en mayor extension.

La estructura de conexién incluye: una barra de
soporte 291 de la puerta, que se extiende desde un bor-
de lateral de la puerta 290 del agujero de descarga, y
se curva hacia abajo; un brazo de gancho 311, confor-
mado con forma de gancho en un extremo de la pieza
de transferencia 310, un saliente de la barra 292 que
sobresale desde una circunferencia de la barra 291 de
soporte de la puerta; un saliente 312 del brazo, que
sobresale desde un lado interno del brazo de gancho
311; y un resorte 313 dispuesto entre el saliente 292
de la barra y el saliente del brazo.

El resorte 313 fuerza a la barra 291 de soporte de
la puerta, a rotar en sentido horario. En detalle, el re-
sorte conecta la barra de soporte 291 de la puerta con
el brazo de gancho 311, y el resorte 313 esta dispuesto
en una condicion en que se ejerce una fuerza de resti-
tucion, en el sentido del bobinado, de forma que acttia
un par de fuerzas sobre la barra de soporte la puerta,
asi como sobre la puerta 290 del agujero de descarga
lateral. Por tanto cuando se tira de la puerta 290 del
agujero de descarga, hacia dentro de la unidad de in-
terior 1, la puerta 290 queda adosada contra cada lado
delantero de la unidad de interior 1, de modo que la
puerta 290 se abre a pesar de la fuerza de restitucién
del resorte 313. Por otra parte, cuando se empuja la
puerta 290 fuera de la unidad de interior 1, la puerta
290 es plegada a lo largo de cada lado delantero, in-
clinado, de la unidad de interior 1, mediante la fuerza
de restitucién del resorte 313, de forma que la puerta
290 puede cerrar el agujero 220 de descarga lateral.
La puerta 290 es algo mds grande que el agujero del
20 descarga lateral, para cubrir el agujero 220.

En las figuras 54 a 61 se muestra un dispositivo de
apertura/cierre. La figura 59 es una vista en perspec-
tiva de una cubierta trasera, y la figura 61 es una vista
del interior, en perspectiva, de un dispositivo de aper-
tura/cierre cuando se retira una cubierta delantera. La
estructura y funcionamiento del dispositivo de aper-
tura/cierre 300, se describirdn en mayor detalle con
referencia a las figuras 59 y 61.

Asimismo, el dispositivo de apertura/cierre 300
incluye la pieza impulsora a la que transmite ener-
gfa un motor, una pieza de conexién conectada con
la pieza impulsora para transmitir potencia en un sen-
tido o a una posicién predeterminados, y una pieza
impulsada conectada con el otro extremo de la pie-
za de conexién para transmitir energia a la pieza de
transferencia 310. La pieza impulsora, la pieza de co-
nexioén y la pieza impulsada, se proporcionan debido
a que puede modificarse el método de transmisién de
energia entre el motor y la pieza de transferencia 310,
y su localizacion.

La figura 54 es una vista delantera, en perspectiva,
de una pieza de transferencia acorde con la presente
invencidn, y la figura 55 es una vista trasera, en pers-
pectiva, de una pieza de transferencia acorde con la
presente invencion.

En referencia a las figuras 54 y 55, la pieza de
transferencia 310 incluye: los brazos en gancho 311
en partes extremas, para una conexion con la puerta
290 del agujero de descarga; brazos 314 que se extien-
den desde el cuerpo de la pieza de transferencia 310
y tienen los brazos en gancho 311 en sus extremos;
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una cremallera 317 con la que se acopla un engranaje
impulsado 340; una guia de cremallera 315 para guiar
una cremallera puesta; una ranura 316 de guia y una
nervadura 318 de guia, estdn formadas en una por-
cién predeterminada, en una direccién horizontal, pa-
ra guiar exactamente un movimiento horizontal de la
pieza de transferencia 310. La pieza de transferencia
310 esté provista, en cada lado, para mover la puerta
290 del agujero de descarga provista en cada lado.

La figura 56 es una vista en perspectiva, de un ar-
ticulacién acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 56, un articulacién 330
funciona para transmitir una fuerza impulsora desde
un engranaje transmisor 350 a un engranaje impulsa-
do 340. En detalle, la articulacién 330 que tiene una
forma plana, incluye una cremallera impulsora 332, a
la que es transmitida la fuerza impulsora del engrana-
je impulsor 350, y una cremallera impulsada 333 que
transmite la fuerza impulsora al engranaje impulsado
340. La articulacion 330 tiene una parte inclinada, de
acuerdo con la posicion de los engranajes impulsor e
impulsado 350 y 340.

La figura 57 es una vista en perspectiva, de un en-
granaje impulsado acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 57, el engranaje impulsa-
do 340 transmite potencia desde la articulacion 330 a
la cremallera 317. Con este objeto, el engranaje im-
pulsado 340 incluye dos partes dentadas. En detalle,
el engranaje impulsado 340 incluye un segundo en-
granaje 343 con un didmetro mayor, y un primer en-
granaje 342 con un didmetro menor, que estan dis-
puestos en las direcciones delantera y trasera, y un eje
340 como eje central. El segundo engranaje 343 estd
acoplado con la cremallera 317, para un movimien-
to de traslacion de la pieza de transferencia 310. El
primer engranaje 342 esta acoplado con la cremallera
impulsada 333, para ser impulsado por la articulacién
330.

La figura 58 es una vista en perspectiva, de un en-
granaje impulsor acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 58, el engranaje impulsor
350 es accionado mediante un motor de la puerta de
descarga (370 en la figura 60), e impulsa la cremalle-
ra 330. El engranaje impulsor 350 incluye un eje de
rotacién 351 conectado al motor 370 de la puerta de
descarga, y un tercer engranaje 352 acoplado con la
articulacién 330 para transmitir potencia.

La figura 59 es una perspectiva, de una cubierta
trasera.

En referencia a la figura 59, la cubierta trasera 360
recibe una serie de piezas, y guia las operaciones de
las piezas. La cubierta trasera 360 estd formada con
una nervadura de fijacién 361, para un acoplamiento
con una periferia de la cubierta frontal 320, de forma
que las piezas internas puedan proyectarse dentro de
una estructura con forma de caja, formada mediante el
acoplamiento de las cubierta delantera y trasera 320 y
360.

Ahora se describird la estructura y la forma de la
cubierta trasera 360, con mayor detalle. Para guiar el
movimiento de la pieza de transferencia 310, las cu-
bierta trasera 360 incluye: un saliente guia 365 forma-
do en una posicién correspondiente a la ranura guia
316 de la pieza de transferencia 310, para guiar el mo-
vimiento horizontal de la pieza de transferencia 310;
una guia de nervadura 362 formada en una posicién
correspondiente a la nervadura guia 318 de la pieza
de transferencia 310, para proporcionar una guia mas
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fiable para el movimiento de la pieza de transferencia
310. Aqui, la nervadura gufa 318 de la pieza de trans-
ferencia 310 es insertada en la guia de nervadura 362,
para un funcionamiento fiable de la guia. El saliente
gufa 365 y la guia de nervadura 362 estdn provistos
en cada lado de la cubierta trasera 360, para guiar dos
piezas de transferencia 310 que estdn dispuestas en
ambos lados.

Ademds, la cubierta trasera 360 incluye guias de
articulacién 363, que sobresalen perpendiculares a la
superficie de la cubierta trasera 360, para impedir la
separacion de la articulacion 330. Los engranajes 340
y 350 pueden soportar el lado izquierdo de la arti-
culacion 330, y las guias de articulaciéon 363 pueden
soportar el lado derecho de la articulacién 330. Los
lados superior e inferior de la articulacién 330 son
extremos libres y, de ese modo, la articulacién 330
puede ser desplazada en sentidos ascendente y des-
cendente.

Ademds la cubierta trasera 360 estd provista, en
ambos lados, con guias 364 de la pieza de transferen-
cia, conformadas en correspondencia al perfil perifé-
rico de la pieza de transferencia 310. Las guias 364 de
pieza de transferencia estdn posicionadas para encon-
trarse con las piezas de transferencia 310, cuando las
puertas 290 de los agujeros de descarga estdn cerradas
por completo, y estdn conformadas en corresponden-
cia al perfil periférico de la pieza de transferencia 310,
de forma que las guias 364 de la pieza de transferen-
cia hacen un contacto superficial, preciso, con las pie-
zas de transferencia 310, cuando las puertas 290 del
agujero de descarga se cierran por completo. En otras
palabras, las guias 364 de la pieza de transferencia
funcionan para fijar los limites derechos de izquierdo
de las piezas de transferencia 310 y, de ese modo, se
impide que las piezas de transferencia 310 se aparten
de los limites de desplazamiento derecho e izquierdo.

Ademads, la cubierta trasera 360 incluye guias de
cremallera 366 que sobresalen desde su superficie,
para guiar el movimiento horizontal de las piezas de
transferencia 310 con mayor exactitud. En detalle, las
guias de cremallera 366 sobresalen contra las crema-
lleras 317 de las piezas de transferencia 310, cuando
las cremalleras 317 acoplan con el engranaje impul-
sado 340. Es decir, las gufas de cremallera 366 es-
tan empalmadas contra lados rectos opuestos a los la-
dos dentados de las cremalleras 317, de forma que
las guias de cremallera 366 pueden impedir un des-
acoplamiento de las cremalleras 317 y el engranaje
impulsado 340, mientras las cremalleras 317 se mue-
ven en sentidos derecho e izquierdo. Por lo tanto, las
guias de cremallera 366 pueden guiar el movimiento
horizontal de las piezas de transferencia 310 con mas
exactitud, junto con las guias de nervadura 362 y los
salientes de guia 365.

Ademds, la cubierta trasera 360 incluye un orifi-
cio de montaje 368 del engranaje impulsor, y un orifi-
cio de montaje 367 del engranaje impulsado, en par-
tes predeterminadas, para montar el engranaje impul-
sor 350 y el engranaje impulsado 340 en posiciones
exactas.

La figura 60 es una vista trasera, en perspectiva, de
un armazo6n delantero al que hay acoplado un motor
de la puerta de descarga, de acuerdo con la presente
invencion.

En referencia a la figura 60, el motor 370 de la
puerta de descarga estd instalado en una localizacién
correspondiente al orificio de montaje 368 del engra-
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naje impulsor. Preferentemente, el motor 370 de la
puerta de descarga es un motor paso a paso, capaz
de cambiar el sentido de rotacién de forma libre e ins-
tantdnea.

Se describira ahora las etapas operativas del dis-
positivo de apertura/cierre 300.

Cuando se requiere la apertura o el cierre de los
agujeros 220 de descarga lateral, de acuerdo con el
funcionamiento de la unidad de interior 1, el motor
370 de la puerta de descarga es conducido en uno u
otros sentido. Cuando el motor 370 de la puerta des-
cargard es impulsado, el engranaje impulsor 350 es
rotado para provocar un movimiento de traslacion de
la articulacién 330, en los sentidos ascendente y des-
cendente. La articulacién 330 puede ser desplazada
a posiciones exactas, en direcciones exactas, bajo las
guias de una guia 369 de articulacion vertical, y las
gufas de articulacién 363. La cremallera impulsada
333, formada en una porcién de la articulacién 330, es
acoplada con el primer engranaje 342, menor, del en-
granaje impulsado 340, de forma que el movimiento
de traslacién de la articulacidon 330 puede hacer rotar
al engranaje impulsado 340. La pieza de transferencia
es movida en sentidos derecho e izquierdo, mediante
la rotacién del engranaje impulsado 340. Aqui el se-
gundo engranaje 343 del engranaje impulsado 340, se
acopla con la cremallera 317 de la pieza de transferen-
cia 310, para provocar un movimiento de traslacién
de la pieza de transferencia 310 en sentidos derecho e
izquierdo.

La ranura guia 316 y la nervadura guia 318 pue-
den ser utilizadas para guiar, en general, el movimien-
to horizontal de la pieza de transferencia 310, y las
guias de cremallera 366 pueden ser utilizadas para
guiar exactamente la cremallera 317 de la pieza de
transferencia 310. Puesto que las guias de cremalle-
ra 366 guian la cremallera 317, el acoplamiento den-
tado entre la cremallera 317 y el segundo engranaje
343 puede ser guiado exactamente y mantenido y, de
ese modo, puede impedirse un movimiento libre entre
ambos.

Las figuras 61 y 62 son vistas que muestran un dis-
positivo de apertura/cierre, para abrir y cerrar aguje-
ros de descarga, de acuerdo con la presente invencion,
donde la figura 61 muestra los agujeros de descarga
cerrados cuando las piezas de transferencia estan lo-
calizadas en una posicion hacia afuera, y la figura 62
muestra los agujeros de descarga abiertos cuando las
piezas de transferencia estdn localizadas en una posi-
cién hacia dentro.

En referencia a las figuras 61 y 62, el movimien-
to mencionado de la pieza de transferencia 310 puede
comprenderse de forma clara, en referencia a los di-
bujos. En detalle, cuando se rota el engranaje impul-
sado 340 en sentido horario, las cremalleras 317 se
mueven hacia afuera para cerrar los agujeros 220 de
descarga lateral. Sera evidente que la articulacién 330
se mueve hacia abajo, y el engranaje impulsor 350 ro-
ta en sentido horario, al efecto de rotar el engranaje
impulsado 340 en sentido horario. Ademds, las gufas
de cremallera 366, la ranura gufa 316 y la nervadura
guia 318 se utilizan, en funcionamiento, al efecto de
guiar la pieza de transferencia 310 exactamente en la
direccidén horizontal, cuando la pieza de transferencia
310 es desplazada.

Asimismo, como se ha mencionado arriba, los
brazos de gancho 311 y las puertas 290 de agujero
de descarga, estdn conectados de tal modo que cuan-
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do las puertas 290 de agujero de descarga se mueven
hacia afuera, la fuerza de restitucion del resorte 313
provoca que las puertas 290 sean rotadas hacia ambos
lados delanteros inclinados, donde estan formados los
agujeros de descarga 220, de forma que las puertas
290 pueden cubrir suavemente los agujeros 220 de
descarga lateral.

Asimismo, las guias de cremallera 315 estan for-
madas en las piezas de transferencia 310 al efecto de
impedir la interferencia entre las cremalleras opuestas
317.

En referencia de nuevo a la figura 62, cuando
las piezas de transferencia 310 son desplazadas hacia
dentro, y cada cremallera 317 solapa la pieza de trans-
ferencia 310 puesta, la cremallera 317 de una pieza
de transferencia 310 es guiada para moverse hacia la
guia de cremallera 315 de la otra pieza de transferen-
cia 310, de forma que las piezas de transferencia 310
pueden ser desplazadas de forma individual y exacta,
sin interferencia entre ambas.

La figura 63 es una vista que muestra un disposi-
tivo de apertura/cierre, acorde con otra realizacion de
la presente invencion.

Enreferencia a la figura 63, un dispositivo de aper-
tura/cierre 300 de esta realizacion, tiene casi la misma
estructura que el descrito en la realizacién previa. Por
lo tanto, se omitira las descripciones para la misma es-
tructura. El dispositivo de apertura/cierre 300 incluye
una correa 380, en lugar de la articulacién 330, para
transmitir potencia desde el engranaje impulsor 350 al
engranaje impulsado 340. En otras palabras, la correa
380 que reemplaza a la articulacién 330, conecta el
tercer engranaje 352 del engranaje impulsor 350 con
el primer engranaje 342 del engranaje impulsado 340,
al efecto de transmitir potencia entre ambos. La correa
380 puede reemplazarse mediante cualquier clase de
medio de transmision de potencia, tal como una cade-
na, y esta sustitucion estd incluida en esta realizacion.
Simplemente, el medio de transmisién de potencia es
capaz de transmitir potencia suavemente sin desliza-
miento.

La figura 64 es una vista que muestra un disposi-
tivo de apertura/cierre acorde con otra realizacién de
la presente invencion.

En referencia a la figura 64, un dispositivo de aper-
tura/cierre 300 de esta realizacion, tiene casi la misma
estructura que la descrita en la realizacién previa. Por
tanto se omitird las descripciones para la misma es-
tructura. El dispositivo de apertura/cierre 300 incluye
un rodillo 381, en lugar del engranaje impulsor 350.
El rodillo 381 no tiene una circunferencia dentada, y
el primer engranaje 342 del engranaje impulsado 340
estd formado también con una circunferencia denta-
da. Hay dispuesta una correa 382, alrededor de las
circunferencias del rodillo 381 y el primer engranaje
342, para conectar el rodillo 381 con el primer engra-
naje 342. Con esta estructura, el dispositivo de aper-
tura/cierre 300 puede manejarse del mismo modo.

La figura 65 es una vista que muestra el funcio-
namiento de un dispositivo de apertura/cierre acorde
con la presente invencion.

En referencia a la figura 65, cuando las piezas
de transferencia 310 estdn siendo desplazadas hacia
afuera, las puertas 290 de agujero de descarga se mue-
ven hacia afuera, mientras rotan hacia los agujeros de
descarga 220 del lado inclinado, para cerrar los agu-
jeros de descarga inclinados 220. El movimiento rota-
cional de las puertas 290 de agujero de descarga, esta
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provocado por los resortes 313, como se ha mostra-
do ya en la figura 53 y en su descripcién. Cuando los
agujeros de descarga lateral 220 se abren, las puertas
290 de agujero de descarga se mueven hacia dentro,
a lo largo de los lados inclinados del armazén delan-
tero 200, manteniendo a la vez sus perfiles planos, de
modo que las puertas 290 de agujero de descarga, pue-
den mantener sus perfiles planos cuando las partes de
transferencia 310 se mueven por completo a las loca-
lizaciones hacia dentro.

La figura 66 es una vista trasera, en perspectiva, de
un panel delantero acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 66, el panel delantero 100
estd provisto en el frontal de la unidad de interior 1, y
puede pintarse con diversos colores, o decorarse con
dibujos o fotografias.

En detalle, el panel delantero 100 incluye: la ven-
tana 111 formada en una localizacién predeterminada
con un material transparente, para permitir que se vea
a su través un dibujo y la pantalla de una unidad de vi-
sualizacién (240 en la figura 66); ganchos superiores
113 en formacién sobresaliente en partes superiores
traseras, para acoplar con el armazén delantero 200;
y ganchos inferiores 112, en formacién sobresaliente
en partes inferiores traseras. El panel delantero 100
puede colgarse del panel delantero 200, y unirse de
forma segura a este, por medio de los ganchos supe-
riores 113 y los ganchos inferiores 112.

El panel frontal 100 puede estar fabricado de un
material pldstico, por razones de costes y convenien-
cia en la fabricacion. Sin embargo, puesto que el panel
delantero 100 fabricado de un material plastico tiene
un problema de resistencia, tal como son una defor-
macién y una rotura, puede unirse al menos un ele-
mento de refuerzo 120 en una direccién vertical del
panel delantero, para superar el problema. En el dibu-
jo se muestra los elementos de refuerzo 120. El ele-
mento de refuerzo 120 puede estar fabricado de un
metal que tenga una resistencia elevada.

Ahora se describird en detalle una estructura del
elemento de refuerzo 120 y la estructura correspon-
diente del panel delantero 100. El elemento de refuer-
zo 120 tiene una seccién con forma de sombrero. En
otras palabras, el elemento de refuerzo 120 tiene una
ranura a lo largo de su eje longitudinal vertical, y sus
dos extremos laterales son curvos y se extienden en
direcciones laterales hacia fuera. El elemento de re-
fuerzo 120 incluye orificios 121, a través de los cuales
ha de insertarse elementos de acoplamiento, para aco-
plar el elemento 120 al panel delantero 100. El panel
delantero 100 incluye: salientes 131 correspondientes
a los orificios 121; una nervadura formada en direc-
cion vertical, para conectar los salientes 131 al efecto
de protegerlos; y una pluralidad de nervaduras guia
130, para soportar el extremo lateral del elemento de
refuerzo 120. El panel delantero 100 puede incluir una
ranura en una parte trasera, sobre la que ha de asen-
tarse el elemento de refuerzo 120, al efecto de recibir
al elemento 120 en su posicién exacta. En este caso,
las nervaduras guia 130 pueden estar formadas en la
ranura.

Se describird ahora, en detalle, las etapas de ins-
talacion del elemento de refuerzo 120. Asentamiento
del elemento de refuerzo 120 en la localizacién exacta
del panel delantero 100, mediante las nervaduras guia
130. Aqui, los orificios 121 y los salientes 131 corres-
pondientes se alinean si las nervaduras guia 130 gufan
exactamente el elemento de refuerzo 120. Insertar los
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elementos de acoplamiento a través de los orificios
101 y los salientes 131 que estdn alineados, comple-
tando de ese modo el acoplamiento del elemento de
refuerzo 120 y el panel frontal 100. En la figura 66
se muestra el elemento de refuerzo 120 acoplado al
lado izquierdo del panel frontal 100, pero no al lado
derecho.

La figura 67 es una vista delantera, en perspecti-
va, de un armazén delantero acorde con la presente
invencion.

En referencia a la figura 67, el armazdn delantero
200 incluye: puertas de descarga lateral 220 en am-
bos lados inclinados; soportes 231 de panel superior,
en una parte superior a la que estdn acoplados los gan-
chos superiores 113 del panel delantero 100; y sopor-
tes de panel inferior 232 en una parte inferior, a los
que estdn acoplados los ganchos inferiores del panel
delantero 100. El panel delantero 100 puede fijarse al
armazoén delantero 200, debido a los soportes superio-
res 231 y los soportes inferiores 232, sin elementos de
acoplamiento adicional tales como tornillos, de forma
que el usuario puede retirar ficilmente el panel delan-
tero 100 para inspeccionar el interior de la unidad de
interior 1, y llevar a cabo un trabajo requerido. Pue-
de aplicarse elementos de acoplamiento, para fijar de
forma segura el panel delantero 100 al armazén de-
lantero 200.

Ademéds, el armazon delantero 200 incluye: una
parte 233 de recepcioén del motor, en un frontal; y una
unidad de visualizacién 240 en la que ha de localizar-
se un dispositivo de visualizacién, tal como una pan-
talla de cristal liquido, para indicar el estado operativo
de la unidad de interior 1.

Ademéds, el armazon delantero 200 incluye una
abertura 234 en una parte inferior predeterminada, pa-
ra un facil acceso a las piezas almacenadas en el es-
pacio de almacenamiento 421 de piezas. Cuando el
usuario va a reparar la unidad de interior 1, el usua-
rio puede reparar o reemplazar facilmente las piezas
problemadticas, mediante el uso de las piezas conteni-
das en el espacio de almacenamiento 421 de piezas,
a través de la abertura 234, después de simplemente
retirar el panel delantero 100, en lugar de tener que
desmontar toda la unidad de interior 1.

La figura 62 es una vista trasera, en perspectiva, de
un armazoén delantero acorde con la presente inven-
cién, y las figuras 69 es una vista parcial, aumentada
del drea “C” en la figura 68.

En referencia a las figuras 68 y 69, el armazén de-
lantero 200 incluye una pieza 235 de fijacién del mo-
tor, para recibir el motor 370 de la puerta de descarga
y, de ese modo, el motor 370 de la puerta de descarga
puede montarse en una posicién exacta. Ademas, el
armazon delantero 200 incluye el agujero de descarga
inferior 210 al fondo, como se ha descrito mas arriba.

Ademéds, el armazon delantero 200 incluye piezas
estancas al aire 236 en la parte trasera, con perfiles
correspondientes a la gufa de aire superior 410 y a la
guia de aire inferior 420, para impedir una fuga de aire
en los puntos de contacto con las guias de aire supe-
rior e inferior, 410 y 420. Es evidente que las piezas
estancas al aire 236, tienen el perfil correspondiente
a las guias de aire superior e inferior 410 y 420, para
reducir a la pérdida de aire frio.

Ademds, el armazon delantero 200 incluye una
pluralidad de ganchos 242 de la guia de aire, y gan-
chos 241 de la cubierta trasera, en partes de la su-
perficie lateral interna, para el acoplamiento exacto
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con la guia de aire 400 y la cubierta trasera 600. Los
ganchos 242 de la gufa de aire y los ganchos 241 de
la cubierta trasera estdn, respectivamente, acoplados
con piezas de acoplamiento correspondientes, forma-
das en bordes delanteros de la guia de aire 400 y la
cubierta trasera 600. Ademas, el armazon delantero
200 incluye piezas de sellado lateral 244, fijas en la-
dos internos utilizando un método de adherencia tal
que impida que el aire descargado vuelva a introdu-
cirse a través de los agujeros de descarga lateral 220,
y pase de nuevo a través de la guia de aire 400. Ade-
mas, el armazén delantero 200 incluye soportes 243
de la pantalla de seguridad, para soportar un lado de
la pantalla de seguridad 440, de forma que la pantalla
de seguridad 440 no pueda ser retirada a causa de una
fuerza de empuje por parte del usuario.

Asimismo, el armazén delantero 200 estd provis-
to, en una parte central de una superficie interna, con
una parte 233 de recepcion del motor, para recibir un
motor del ventilador 280 que impulsa el ventilador de
soplado 800. El motor 280 del ventilador estd sopor-
tado, siendo amortiguada su vibracion. Se describi-
rd ahora la estructura de soporte para el motor 280.
Hay una parte de recepcién 237 formada en una parte
socavada central, de la parte de recepcién del motor
233, para recibir un elemento a prueba de vibracion,
de forma que puede ser amortiguada la propagacién
de la vibracién desde el motor del ventilador 280 al
armazoén delantero 200, gracias al elemento a prueba
de vibracion, dispuesto entre el motor 280 del venti-
lador y el armazén delantero 200. El elemento a prue-
ba de vibracién, puede estar fabricado de esponja, un
material elastico, o similar.

Ademés, se proporciona por separado una montu-
ra del motor (en referencia a la figura 71) para unir el
motor 280 del ventilador, al armazén frontal 200. El
motor 280 del ventilador es situado dentro de la mon-
tura del motor, y la montura del motor es acoplada al
armazon delantero 200, completdndose de ese modo
el montaje del motor 280 del ventilador. En detalle, el
armazon delantero 200 incluye: una pieza de soporte
238 de la montura del motor, para guiar la montura
del motor e indicar la localizacién en la que la mon-
tura del motor esta fija; y una pieza de fijacién 239 de
la montura del motor, para fijar la montura del motor
al armazon delantero 200.

La figura 70 es una vista en perspectiva, de un ar-
mazoén delantero en el que se monta un motor, utili-
zando una montura de motor acorde con la presente
invencion.

En referencia a la figura 70, después de que la
montura del motor 270 que acomoda el motor 280 del
ventilador, estd suspendida en la parte de soporte 238
de la montura del motor, se inserta elementos de aco-
plamiento en la parte de fijacién 239 de la montura del
motor, de modo que la montura del motor 270 puede
fijarse de forma segura al armazén delantero 200. El
espacio formado entre la montura del motor 260 y un
frontal del motor 280 del ventilador, se rellena con
un elemento a prueba de vibracién 271, para amorti-
guar de forma eficiente una vibracién que se propague
desde el frontal del motor 280 del ventilador, hacia la
montura del motor 270. En otras palabras, la vibra-
cién que se propaga desde el motor 280 del ventilador
hacia el armazén frontal 200, estd amortiguada me-
diante el elemento a prueba de vibracion dispuesto en
la parte de recepcioén 237, y la vibracion que se pro-
paga desde el motor 280 del ventilador hacia la mon-
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tura del motor 270, es amortiguada por el elemento a
prueba de vibracién 271, de forma que puede impe-
dirse que se propague la vibracién generada desde el
motor 280 del ventilador, reduciendo eficazmente, de
ese modo, la vibracion y el ruido generados durante
el funcionamiento del motor 280 del ventilador.

La figura 71 es una vista en perspectiva, de una
montura de motor acorde con la presente invencion.

En referencia a la figura 71, la montura de mo-
tor 270 e incluye: una parte de recepcion 272 del ele-
mento a prueba de vibracién, en la que es insertado
el elemento a prueba de vibracién 271; piezas de so-
porte 273 recibidas en las partes de recepcion 238 de
la montura del motor, para guiar la localizacién de
montaje de la montura del motor 270; y orificios de
fijacién 274 formados en las partes de soporte 273 del
armazoén delantero 200, para el alineamiento con las
partes de fijaciéon 239 de la montura del motor, del
armazon delantero 200.

Las piezas de soporte 238 de la montura del motor,
del armazoén delantero 200, son utilizadas para guiar
la montura del motor 270 sobre el armazén delantero
200, y se inserta elementos de acoplamiento predeter-
minados en los agujeros de fijacién 274 y las partes
de fijacioén 239 de la montura del motor, de forma que
la montura del motor 270 puede fijarse al armazén de-
lantero 200.

Modos de la invencién

Se ha descrito e ilustrado aqui una unidad de in-
terior de un acondicionador de aire de la presente in-
vencidn, con referencia a sus realizaciones preferidas.
Serd evidente para aquellas personas cualificadas en
el arte, que puede realizarse diversas modificaciones
y variaciones a aquella, sin apartarse del alcance de
la invencidn, tal como se define en las reivindicacio-
nes anexas. Asi, se entiende que la presente invencion
cubre las modificaciones y variaciones de esta inven-
cion, que entran dentro del alcance de las reivindica-
ciones anexas.

Se proporcionara ahora una serie de realizaciones
de la presente invencion.

En el caso en que un panel delantero y un armazén
delantero, estdn acoplados de tal forma que se aco-
plan utilizando una bisagra en un lado y un gancho en
otro lado, en lugar de una forma de enganchar el pa-
nel delantero el panel trasero, el trabajo de separacién
o similar puede llevarse a cabo de forma mds conve-
niente.

Ademés, en el caso en que se proporcione un pa-
nel delantero para cubrir una parte predeterminada, en
lugar del total de un armazon delantero, el armazén
delantero puede conformarse con un agujero de des-
carga en una posicién central y, de ese modo, puede
proporcionar aire frio mds rdpidamente.

Ademads, un grill provisto en un agujero de aspira-
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cion de la cubierta trasera, no se limita el perfil mos-
trado en los dibujos anexos. El grill puede conformar-
se con cualquier perfil que sea capaz de aspirar aire
suavemente, y de ser utilizado con seguridad por parte
del usuario. Ademads, aunque hay formados salientes
de soporte en la cubierta trasera, en cuatro esquinas
de la cubierta trasera, para soportar y distribuir apro-
piadamente la carga de una unidad de interior, la lo-
calizacion y forma de los salientes de soporte puede
cambiarse de acuerdo con las condiciones operativas,
el perfil o el tamafio de la unidad de interior.

Ademds, una montura de motor que acomoda un
motor de ventilador incluye dos caras extremas, en
relacién simétrica, y una forma curva conseguida me-
diante curvarlas dos veces, respectivamente. La forma
curva de la montura del motor puede modificarse de
acuerdo con la forma de ventilador.

Asimismo, una unidad de interior de la presente
invencién puede utilizarse convenientemente para un
acondicionador de aire que tenga una unidad de exte-
rior y dos unidades de interior. Especificamente, una
de las unidades de interior estd montada sobre una pa-
red, y la otra unidad de interior esté situada sobre el
suelo, incrementando de ese modo la comodidad del
usuario.

Ademds, puede mostrarse una imagen caracteris-
tica sobre una unidad de visualizacién de una unidad
de interior, acorde con el estado operativo de la uni-
dad de interior, incrementando de ese modo el interés
y la comodidad del usuario.

Ademas, un intercambiador de calor de una uni-
dad de interior, es curvo aproximadamente en una par-
te central, para intercambiar calor eficientemente. Sin
embargo, el intercambiador de calor puede curvarse
en dos 0 mas partes sin limitacion, de forma que pue-
de intercambiarse mayor cantidad de calor en el inter-
cambiador de calor.

Aplicabilidad industrial

Una unidad de interior de un acondicionador de
aire, tiene una estructura eficiente integrada de forma
que puede incrementarse la eficiencia energética y la
comunidad del usuario. La unidad de interior de es-
tructura integrada, tiene ademads una estructura senci-
lla y fuerte, de forma que puede incrementarse la vida
util de la unidad de interior.

Ademas, el flujo de aire de la unidad de interior se
mejora con un método de absorcién trasera/descarga
delantera, de forma que la unidad de interior puede
instalarse en la localizacion deseada sin limitacidn,
incrementando de ese modo la comodidad del usua-
rio.

Ademds, la unidad de interior tiene una mayor ca-
pacidad de chorro, en comparacién con la unidad de
interior del mismo tamafio, de forma que la unidad de
interior puede tener una eficiencia incrementada.
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REIVINDICACIONES

1. Una unidad de interior de un acondicionador de
aire, que comprende:

un armaz6n delantero (200), que conforma
un aspecto delantero de la unidad de inte-
rior;

una cubierta trasera (600), que conforma
un aspecto trasero de la unidad de interior;

un ventilador de soplado (800) dispuesto
por detrds del armazén delantero;

una guia de aire (400) asentada sobre un
espacio interno formado por la cubierta
trasera (600) y el armazén delantero (200),
y que incluye un agujero (450) de guia de
aire, formado en una parte intermedia de la
guia de aire, para guiar el aire del interior
aspirado por el ventilador de soplado, una
guia de aire superior (410, 411, 412) y una
guia de aire inferior (420, 421, 422) para
guiar el aire aspirado a través del agujero
de guia de aire, un desviador de la direc-
cidn del viento (430), localizado en ambos
extremos laterales de la gufa de aire; y

un intercambiador de calor (810) para lle-
var a cabo intercambio de calor,

donde el desviador de la direcciéon del
viento (430) estd montado dentro de una
parte de montaje (432) del desviador de di-
reccién del viento.

2. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque el desviador de la direc-
cién del viento (430) rota en un rango angular prede-
terminado, en la parte de montaje (432) del desviador
de la direccién del viento.

3. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cién 1, caracterizada porque cada parte de montaje
(432) del desviador de la direccion del viento, esta
conformada en curva hacia una direccion frontal.

4. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque cada pieza de montaje
del desviador de direccion del viento es, en cada la-
do, un receptor (432) del desviador de la direccién del
viento, adaptado para recibir el mencionado desviador
(430) de la direccién del viento, y curvado hacia de-
lante con un radio de curvatura predeterminado, para
guiar el aire guiado por la guia de aire superior (410),
a la descarga lateral (220).

5. La unidad de interior acorde con la reivindica-
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cion 1, caracterizada porque la parte de montaje del
desviador de la direccién del viento, comprende una
guia de montaje (431) del desviador de la direccién
del viento, para guiar el montaje del desviador de di-
reccién del viento.

6. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque comprende ademas una
red de seguridad (440) formada en un espacio entre el
desviador de la direccién del viento y el ventilador de
soplado.

7. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque comprende ademas una
red de seguridad (440) soportada por la guia de aire,
para la seguridad de un usuario.

8. La unidad de interior acorde con la reivindi-
cacién 1, que comprende ademds una parte eléctrica
montada sobre un lado superior de la guia de aire, y
separado espacialmente respecto de un cuerpo de la
guia de aire, de forma que fluye aire a su través.

9. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque comprende ademads:

una puerta (470) de agujero de descarga in-
ferior, instalada en una parte inferior de la
guia de aire; y

un motor de accionamiento (433), para ac-
cionar la puerta del agujero de descarga in-
ferior.

10. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque la guia de aire compren-
de una nervadura de montaje (500) del intercambiador
de calor, conformada en un perfil similar al intercam-
biador de calor, e inclinada en un dngulo predetermi-
nado.

11. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque la guia de aire compren-
de ademads un elemento de acoplamiento (673, 701,
672, 703, 705, 707, 730, 733, 736, 704, 825) de la
cubierta trasera, formado en una parte inferior de un
lado trasero de la guia de aire, y acoplado con una
base y/o una bandeja de drenaje (820).

12. La unidad de interior acorde con la reivindi-
cacion 1, caracterizada porque el agujero de guia de
aire (450) tiene un borde que incluye una boca acam-
panada (451), curvada en un radio de curvatura pre-
determinado.

13. La unidad de interior acorde con la reivindica-
cion 1, caracterizada porque comprende ademas una
nervadura (812) de prevencion de fugas, formada en
ambos extremos laterales del intercambiador de calor,
para impedir fugas de aire frio.
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