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ReSeni se tykd zaffzeni pro zjisfovani re-
akce vozovek & podobnych konstrukef na
silovy puls zplGsobeny padem zéva?f, uspo-
Fadaného na vozidle. Igéelem FeSeni je u-
moZnén! meéfeni vozovek za jizdy a jeho
zautomatizovani. Ufelu je dosaZeno tim, Ze
zdvaZi mé drdhu pddu vymezenu v rdmu
posuvné uloZeném ve svislém vedeni, pevn¥
spojeném s vozidlem, zespodu je na ramu
uspoidddn mé¥icf dotyk, uzpiiscbeny. pro
pojezd na méi‘ené vozovce, nad mé¥icim do-
tykem je v rdmu uspofddan dynamometr,
na némZ spolivéd tlumi¢ rdzd, umistény v
mist¥ dopadu zdvaZf, a u dopadové plochy
tlumite rézlt je usporddéno &idlo prichodu
zévaZi. '
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Vyndlez se tykd zafizeni pro zjiStovéni
reakce vozovek a podobnych konstrukci na
silovy puls zplisobeny pédem zévaZi, uspo-
F4daného na vozidle.

K nedestruktivnim zkou3k&m vozovek, na-

ptiklad silni€nich a leti§tnich, se pouZivd .

n&kolika systémi. Obvykle se m&fi prihyb
povrchu zkouSené vozovky pfi zatiZeni a
z prithybu se usuzuje na unosnost vozovky.

Je zndm téZ deflektograf, ktery je tvofen
rédmem zav&3enym pod nédkladnim vozidlem
a opatfeny konzolami. Na &epech konzol
jsou pripevn&ny snimate pro méfeni pooto-
geni konzol vzhledem k rdmu p¥i jeho do-
sednutf na vozovku. Deflektograf m&¥Fi pri-
hyb povrchu vozovky pod dvojmontdZi kol
zadni népravy pohybujiciho se nédkladniho
vozidla. Nevyhodou -deflektografu je nizka
rychlost jeho pohybu, ta &ini nejvySe 2 aZ
4 km za hodinu, dale sloZité mechanické

uchyceni snima¢tt prihybu a mé&ficiho réa-. ...

mu umist&ného pod vozidlem, které byva
tastym zdrojem poruch. Kromé& toho je po-
uZit{ deflektografu na vozovkéch dalni¥ni-
ho typu problematické, nebot vzniklé pri-
hyby jsou Fddové stejné velké jako chyby
snima&@ prihybu deflektografi, coZ bylo
experimentdlné prokézano.

Znamd zafizeni pracujici na bdzi rdzovych
zat&Zovacich zkouSek jsou opatfena zat&Zo-
vaci-deskou, pfisludnymi -snimaéi prihybu
a spustitelnym zédvaZim pro dopad na za-
té¥ovaci desku, piitemZ zatd8Zovaci deska
a snimade prihybu musi byt usazeny na
meé¥ené plose a zkousky lze provadét jen,
je-li taZné vozidlo nebo vozidio zafizeni ne-
souci v klidu. Nutnostf usazovéni uvedenych
flenfl zaffzeni na mé&Fené ploSe se prodlu-
Fuje &as potfebny pro zkousku.

Uvedené nevyhody jsou odstranény u za-
Fizeni pro zjiStovani reakce vozovek a po-
dobnych konstrukci podle vyndlezu, jehoZ
podstatou je, Ze zédvaZi mé& drdhu padu vy-
mezenou v rdmu posuvné uloZeném ve svis-
1ém vedeni pevn& spojeném s vozidlem, ze-
spodu je na rdmu uspofdddn méfici dotyk,
uzplisobeny pro pojezd na méfené vozovce,
nad mé¥icim dotykem je v rdmu uspofadan
dynamometr, na ndm¥ spo&ivd tlumi¢ rézd,
umistény v mistd dopadu zdvaZi, a u dopa-
dové plochy tlumi¥e rézid je uspofddano ¢i-
dlo prichodu zévaZi.

Zatizeni .podle vyndlezu umoZiiuje méfeni
za jizdy bez zastavovéani vozidla je nesou-
ctho, odpadéd zde usazovéni zat&Zovaci des-
ky s pFisluSenstvim na mé&Fené plose a tvar

plochy dotyku méFictho dotyku s mé&fenou

plochou se bliZi pomé&rim p¥i dopravé. Pro-
voz zaffzeni miZe byt automatizovan & Ii-
zen poditatem, kter§ zaznamendvd a vy-
hodnocuje naméiené hodnoty, koriguje vy3-
ku pé4du zavaZl s ohledem na sklon vozidla
a prostfednictvim snimade polohy ramu vii-
&i jeho vedeni blokuje pad zévaZi v pfipadé,
¥e meéfici kolo najelo na prohlubeii, ktera
je mimo pracovni rozsah zafizeni. P¥ed pte-
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ka¥kami, v&t§imi hrboly a vyvySeninami lze
zafFizeni v rdmu zdvihnout. '

Piiklad provedeni zaiizeni podle vynéle-
zu je zobrazen na vykresech, na nichZ zna-
zorfiuje obr. 1 zafizeni v bokoryse pii po-

hledu ve smdru jizdy vozidla, pfi€emZ u ve-

deni je zndzornZna jen jedna dvojice stojin
a opér, a obr, 2 toté¥ zafizeni, pFifemZ je
vynechan pohon tustroji pro zvedéni zavaZi
a snima& polohy rdmu viéi vedeni.

U zafizeni podle vynédlezu mé zédvaZi 13
drdhu pédu vymezenou v rému 3 s vyho-
dou tak, ¥e je kluzn& uloZeno na vodict ty&l
17 nasazené na spodni ¢dsti rdmu 3 a rém

3 je pevn& uloZen ve svislém vedeni 8, pev-

né spojeném s vozidlem 10, z n&hoZ je na
obr. 1 zndzorndna jen &&st nosné ploSiny.
Vedeni 6 je tvofFeno protilehlymi dvojicemi
stojin 7 a opé&r 8 leZicimi ve dvou rovinéch
navzdjem rovnob&Znych a v jedné rovin&
kolmé na tyto roviny. Mezi rdmem 3 a kai-
dou stojinou 7 jsou alespoii dv& vodici lo-
¥iska 5. Usporaddni vedeni 6 je dobfe patr-
né na obr. 2.

Nahofe na rdmu 3 je pohon 15 ustrojf
pro zvedéni zdvaZi 13, tvofeny elektromoto-
rem a zespodu je na ramu 3 uspofddén ms-
¥ici dotyk 1, ktery je uzplisoben pro pojezd
na mdfené vozovce 4 tim, Ze je otofn& u-
loZen ve vidlici 2. Mg&Fici dotyk 1 je tvofen
vozidlovym kolem opatfenym pryZovou ob-
ru¢i s vyztuhou. Je v8ak moZné opatfit mé-
¥ici dotyk 1 pneumatikou, s vyhodou bez-

-~ duSovou. Simulovat pomdry pii zatéZovani

vozovky 4 vozidly s dvojmontéZi kol lze s
vfhodou tak, Ze mé&fici dotyk 1 je tvoren
dvojici vozidlovych kol opat¥enych pryZovou
obrudi, pritemZ ob& vozidlovd kola majf
spole¢nou osu otd¢eni. .

Nad mé&Ficim dotykem 1 je v rdmu 3 .u-.
spofdddn dynamometr 14, na n8mZ spodivd
tlumid 12 rézd, umistdny v mist& dopadu
zédvaZi 13. StFedovymi otvory v dynamo-
metru 14 a v. tflumi¢i 12 rdz@ prochézi vo-
dici ty¢ 17. U dopadové plochy tlumite 12
razil je uspofdddno &idlo 9 priichodu zévaZi
13. Toto je tvofeno vysilaem 18 paprsku,
uspofddanym na bo&ni strang rdmu 3 a na-
sm&rovanym na pFijima& 19 paprsku na pro-
tilehlé bo&ni strand rdmu 3. Vysila¢ 18 i
ptfijima& 19 paprsku jsou napojeny na ne-
znézorndny elektricky mé&FE Casu. .

Rém 3 je opatfen nahofe snimafem 18
polohy rdmu 3 vi&i vedeni 6. .

Zatizeni podle vyndlezu pracuje nésle-
dovné:

pPfed mé&fenim se rdm 3 spusti tak, aby
mdFici dotyk 1 spoival na mé&fené vozovce
4 a mohl po ni pojizdst. ZavaZi 13 se po
vodici ty&i 17 Gstrojim pro zvedédni zévaZi
13 vyzvedne do poZadované vySky nad hor-
ni plochou tlumife 12 rézi, kterd je dopa-
dovou plochou zévaZi 13. Ve zvoleném oka-
m¥iku se zdvaZi 13 uvolni a dopadne na tlu-
mi¢ 12. ZavaZ 13 pFitom pferudi svételny
paprsek vychazejici z vysflale 18 paprsku,
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timZ se spust{ elektricky méri¢ tasu. Pddem
zdavaZi 13 se vyvold silovy puls, ktery se
pfenese méFicim dotykem 1 do méiené vo-
Zovky 4. ProtoZe parametry zakizeni podle
vynélezu jsou pri zkoudkdch wvZdy stejné,
je mirou unosnosti nebo pruZnosti a pev-
nosti mé&rfené vozovky 4 pouze reakce mé-
rené vozovky 4, projevujici se vySkou od-
skoku a rychlosti pohybu zévaZ{ 13 po do-
padu na tlumi¢ 12 rédz(. Odskokem zé4vaZi
13 se opé&t obnovi prichod své&telného pa-
prsku z vysilafe 18 paprsku do prijimate
19 paprsku a tim se elektricky mé&Fi¢ Sasu
zastavi. Ze zjiSténého &asu a popfipadd ve-
likosti amplitudy silového pulsu lze urdit
stav meérené vozovky 4, napffklad srovné-
nim se standardnimi vozovkami 4.

Snima& 168 polohy rdmu 3 vidi vedeni 8
signalizuje polohu rdmu 3 a v p¥padd po-

klesu rdmu 3 pod stanovenou Grovefi, na-
pfiklad pfi nédjezdu méficiho dotyku 1 na
prohlubefi v méFené vozovce 4, 1ze zabrénit
spusténi zdvazi 13.

Tim je jedna zkouSka ukondena a cyklus
pocinajici zveddnim zdva¥i-13 se mfiZe opa-
kovat popsanym zpiisobem v jiném mists
méfené vozovky 4.

Zafizeni podle vynédlezu umoZiiuje zauto-
matizovdni méFeni a lze ho pouZit v¥ude
tam, kde je tfeba rychle shroméaZdit velké
mnoZstvi adaji o tnosnosti vozovek a po-
dobnych konstrukci, nap¥iklad pro pot¥eby
silni¢ni databanky, vyhleddvédni tras pro
pfepravu t&Zkych nédkladii a podobns.

Zatizeni podle vyndlezu miZe byt s vy-
hodou sdruZeno v jeden celek s méfitem
valivého odpeoru u méfictho dotyku 1.

PREDMET VYNALEZU

1. Zarfzen{ pro zjiStovlni reakce vozovek
a podobnych konstrukci na silovy puls zpi-
sobeny péadem zévaZi, uspoiddané na vo-
zidle, vyznatujici se tim, Ze zdvaZi (13} mé
drédhu pddu vymezenou v rdmu {3) posuvné
uloZeném ve svislém veden! (6] pevné& spo-
jeném s vozidlem (10}, zespodu je na rédmu
(3) usporaddn méfici dotyk (1), uzpilisobe-
ny pro pojezd na méfené vozovce (4), nad
méficim dotykem (1) je v rému (3} uspo-
F4dédn dynamometr (14}, na némZ spodivé
tlumi¢ (12) razd, umistdny v mist& dopadu
zévaZi (13), a u dopadové plochy tlumice
{12) razh je uspofadéno &idlo (9) pricho-
du zévaZf (13).

2. Zafizeni podle bodu 1 vyznaéujici se
tim, Ze zévaZi (13) je posuvn& uloZeno na
vodici ty€i (17), kterd je upevn&na na spod-
ni a horni ¢asti rdmu (3) a prochédzi na
spodni ¢asti rdmu (3) pripevn&nym dyna-
mometrem (14} a na n&m uloZenym tlumi-
tem (12) rézd. A

3. Zarizeni podle bodd 1 a 2 vyznadujici
se tim, Ze rdm (3) je opatfen snimalem
{16) polohy rédmu (3) viéi vedeni (6).

4. Zafizeni podle bodlt 1 aZ 2 vyznadujici
se tim, Ze &idlo (9) prlichodu z4vaZi (13)
je tvofeno vysilatem (18] paprsku, upev-
nénym na bo&nf stran& rdmu (3) a nasmé-

rovanym na pfijima¢ (19) paprsku na proti-
lehlé bolni strané rdmu (3), pfifemZ vy-
silat (18) i pirijima& (19) paprsku jsou na-
pojeny na elektricky m&iie casu.

8. ZaFfzeni podle bodd 1 aZ 4 vyzna&ujict
se tim, Ze vedeni [6) je tvofeno dvojicemi
protilehlych stojin (7) s op&rami (8), dvo-
jice leZi ve dvou rovnob&Znych rovindch a
v jedné rovin& kolmé na tyto roviny a mezi
ramem (3) a kaZdou stojinou (7) jsou ale-
spoil dv& vodici loZiska (5).

6. ZaFizeni podle bodd 1 aZ 5 vyznadujict
se tim, Ze méfici dotyk (1) je tvofen ale-
spoii jednim kolem opatienym obrudi.

-7. ZafFizeni podle bodl@ 1 aZ 6 vyznadujici
se tim, Ze mé&rici dotyk (1) je tvo¥en dvo-
jici kol, z nichZ kaZdé je opatieno obruéi
a ob& kola maji spoleénou osu otafeni.

8. Zafizeni podle bodl 6 a 7 vyznadujict
se tim, Ze obru¢ je tvofena vyhradné pryZi.

9. Zafizeni podle bodl 6 a 7 vyzna&ujici
se tim, Ze obru¢ je tvoifena vyztuZenou pry-
Z1.

10. Zafizeni podle bodd 6 a 7 vyznad&ujici
se tim, Ze obru¢ je tvofena pneumatikou.

11. ZaFizeni podle bodd 1 aZ 10 vyznadu-
jici se tim, Ze rdm (3) je opatfen Gstrojim
pro zvedani zdvaZi (13} s pohonem (15]).

2 sty vikrest
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