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Przedmiotem wynalazku jest naczepa o ni-
skim poziomie platformy roboczej, ze zwodzo-
nym zawieszeniem przednich k6%, zaopatrzo-
nych w mechanizm kierowniczy oraz z ru-
chomym pomostem zaladowczo-wyladewcezym
i weiggarka., )

Dotychczasowe naczepy stanowia urzadzenia
transportowe majgce swobode ruchéw zasad-
niczo w polgczeniu ze specjalnym ciggnikiem.
Odczepienie naczepy od ciggnika jest réwno-

znaczne z unieruchomieniem praktycznie na-

czepy, co wielokrotnie utrudnia prace na sta-
nowisku zatadowczo-wyladowczym.

Przedmiot wynalazku usuwa te dotychezaso-

wa wade naczep, a-.specjalna konstrukcja pod-
wozia zaopatrzonego':w wciagarke i pomost za-
tadowczo-wyladowcezy upraszcza i skraca czyn-
noSci zwigzane z przeladunkami.

Przedmiot wynalazku, tytulem przykladu
nie ograniczajacego zakresu wynalazku, przed-
stawiony jest na fig. 1—11, gdzie fig. 1 przed-
stawia naczepe wraz z ciagnikiem w pozycji

zéladowczo-wyladowczej w widoku z boku,
fig. 2 — te sama naczepe w widoku z gory,

fig. 3 — naczepe bez ciggnika z opuszczo-

nym zawieszeniem przednim wraz z kolami
oraz z mechanizmem kierowniczym w widoku
z boku i z pomostem zwodzonym w pozycji
zamKknietej, fig. 4 wyobraza przednig cze$é
naczepy w widoku z gory, z pokazaniem zwo-
dzonego zawieszenia przedniego, wraz z me-
chanizmem kierowniczym, fig. 5 — to samo
w widoku skoénym, fig. 6 pokazuje konstruk-
cje nisklego podwozia w widoku z boku, fig
7 — to 'samo w widoku z gory, fig. 8 obra-
zuje przekroj podwoma przez linie B, na

fig. 6, fig. 9 przedstaw1a naczepe jak na fig.

1, ale z po}lgazamem' opuszczonego zawiesze-
nia prz,ednie'go' oraz zwodzony pomost w dwoéch
pozycjach, fig. 10 podaje przekréj przez na-
czepe pq linii A — A na fig. 9, a fig. 11 —
te samg -naczepe co na fig. 9, lecz w widoku
z gory.



‘Naczepa wedhug wynalnzku przedstawiona
gig 1—11 stanowi W#rzadzenie transporto-
o,.niskim zawieszentu. platformy (pomostu

Zego), przedstawwne; na fig. 6, w kt6-
rej podwozie sklada sie¢ z dwo6ch ram bocz-
nyc‘h 15, 20 o dowolnej konstrukeji, do .kt6-
rych przymocowany jest elastyczny uklad
diwigniowy 16, 17, 18, 19 zawieszenia kéi tyl-
nych naczepy.

Taka konstrukcja pozwala na umoccowanie
platformy naczepy moiliwie nisko (fig. 8), co
jest bardzo wazne zaréwno przy czynnosciach
zaladowczo-wyladowezych, - jak i w czasie
transportu, zwlaszcza przy towarach o wyso-
ko polozonym $rodku ciezkosei.

Celem dalszego ulatwienia czynnosci zala-
dowczo-wyladowczych, naczepa zaopatrzona jest
we wc1agarke 9, 10, 11 i w zwodzony pomost
2, ktéry polgczony z podwoziem 1 (fig. 9)
Przy pomocy przegubow 7 moze byé ustawia-
ny w réinych kierunkach, co przy czynno-
$ciach zaladowczo-wyladowczych réwniez sta-
nowi duze udogodnienie.

Podniesiony pomost 2, zamkniety przy po-
mocy zawiasy 8 (fig. 10), stanowi jednocze$-
nie zamkniecie platformy naczepy w czasie
transportu.

Naczepa‘ wedlug wynalazku, bez specjaluego
ciggnika siodlowego (fig. 3), nie jest jak do-
tychczasowe tego typu, urzgdzeniem transpor-
towym, pozbawionym swobody ruchéw. Dzieki
mechanizmowi 12 umozliwione jest opuszcza-
nie k6t przednich 5 osadzonych na zwrotni-
cach 4, a te na wspornikach 3, przy czym
zwrotnice 4 powigzane sa drazkiem kierow-
niczym z dyszlem 6, co pozwala na swobodne
dowolne kierowanie.

Dzieki wspomnianemu wurzadzeniu, naczepa
w razie potrzeby staje sie przyczepa, moze
byé swobodnie przesuwana i ciggniona przez
dowolny $rodek ciagnacy.

Stusowanie naczep wedlug wynalazku przy-
czyni sie do sprawniejszego i szybszego prze-
ladunku towaréw, bez konieczno$ci rozbudo-
wywania ramp przeladunkowych, a zamiana
naczepy w przyczepe, w zaleznosci od potrze-
by, pozwala na obsluzenie przez jeden ciag-
nik specjalny siodlowy wigkszej iloSci naczep.

Zastrzezenia patentowe

1. Naczepa zaopatrzona we wciggarke i zwo-
dzony pomost przy podwoziu o nisko osa-
dzonej platformie, znamienna tym, Ze po-
siada . zwodzone zawieszenie mostu przed-
niego z kolami (5) zamocowanymi na zwrot-
nicach (4), polgczonych z drazkiem kie-
rowniczym z dyszlem (6), stanowigcym me-
chanizm kierowniczy, czynigcy z naczepy

przyczepe.

2. Naczepa wedlug‘ zastrz. 1, znamienna tym,

ze posiada skladany pomost zatadowczo-
wyladowczy, polaczony przegubowo z pod-
woziem (1), umozliwiajgcy ustawianie po-
mostu w pozycjach najdogodniejszych do
zladowywanego towaru. .

3. Naczepa wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna
tym, ze niskie osadzenie podwozia osigga
sie przy pomocy elastycznego zaw.eszema
k6t tylnych, na ukladzie diwmmowym (16,
17, 18, 19), bez wspblnego powiazania osi.
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