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Reseni se tyka smédovade, zZvlaits
pro vzngtové motory pohénéné dvojim pali- !
vem, s difuzorem uspoiddanym v sacim po- -
trubi a proQogenym s p¥ivodnim potrubim
paliva, v némz je usporadidna palivové
tryska. Podstata sm&Sovade spodivd v tom,
te do privodniho potrubi paliva usti pres
omezovaci veutil vzduchové: potrubi, pri-
ZemZ omezovaci ventil je spojen s ridici
membrénou podtlakového servomotoru, je-
ho# &inna komora je propojena s didlem
podtlaku uspofddaném v’ oblasti difusoru.
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Vynélez se tyké sm&3ovale, zv1&3t& pro vznétové motory
pohénéné dvojim palivem, s difuzorem usporddanym v sacim po-
trubfl a propojenym s p¥fivodnim potrubim paliva, v némZ je uspo-
rédéna palivové tfyskq.

Soulasné vznétové motory pohédnéné dvojim - plynnym a
kapalnym palivem, jsou odvozeny od stdvajicich typd vznéto-
vych motort. Mimo b&Zného pitisludenstvi je takovy motor vyba-
ven sm&dovaem pro vytvédreni zdpalné smési plynu se vzduchem,
reguldtorem tlaku plynu a uzaviracimi ventily. Vstrikovaci
derpadlo motoru je opatfenc zarizenim, které zamezuje prekro-
g¢eni predpoklddané maximélni dévky vstrikovaného paliva. Ve
sm&dovall vytvorend zéﬁélné smés je motorem nasévéna, déle
stladena a ve vhodny okam?ik zapdlenéd vstrikovaného kapalné-

ho paliva.

Regulace vykonu motoru je zajiSténa stejnym zptsobem ja-
ko u vzn&tového motory a to zm&nou mnoZstvi paliva, tj. kva-
litativnf regulaci. Podstata této regulace spodivd v promén-
ném prifezu vio¥eném mezi smé3oval a reguldtor tlaku. Mecha-
nismus promé&nného prifezu je spojen s téhlem plynu a velikost
prﬁfezd'ménéna podle poZadovaného vykonu. Taktc upravené
vzn&tové motory spalujf malé mno¥stvi kapalného paliva a zby-
vajici energeticky poZadavek je kryt spalovénim plynného pa-
liva.
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Smé¥ val a reguldtor tlaku nejsou v3ak opatfeny zarize-
nim automaticky omezujfcim otédky motoru na stanovenou mez
ani nejsou vybaveny zarizenim umoZnujfcfm vykonostnf regula-~
ci, kdy ©idid¢ polohou plynové pdky urduje otd&ky motoru a vy-
kon motoru je automaticky regulovdn v zdvislosti na jfidnich
odporech. DodrZovadni meze maximdlnich otddek u vzn¥tovych mo-
tord vybavenych témito sm&Sovacimi zafizenimi z4visf{ pouze
na spolehlivosti obsluhy. V nékterych pripadech, p¥i ndhlém
odlehZenf motoru ani sv&domitd obsluha nedoké?{ ubrénit pre-
kroden! maximélnich otdlek. ProtoZe prekrofeni maximdlnich
otddek mé zpravidla u vznétovych motor z dlvodld hmotnosti
d{18 klikového mechanismu a rozvodu za nédsledek védZnou mecha-
nickou poruchu, jsou vstPfikovaci &erpadla opat¥ena odstiedi-
vym pfimodinnym regulédtorem, ktery p¥i dosaZeni maximdlnich
otdfek autcmaticky sniZ{ mnoZstvi vstiikovaného paliva.

P¥i provozu na dvoji palivo Jje mnoZstvi vst¥ikovaného
paliva omezeno na nejmend{ moZnou ddvku a reguldtor Cerpadla
je v tomto pifipad& vyrazen z &innostli. Funkci reguldtoru je
v3ak mo¥no vyuZit k omezeni dodavky plynného paliva pii dosa-
Yeni maximélnich otddek motoru. V praxi je vSak toto HeSeni
problematické jednak z d@vodd konstrukdénich uprav vstiikova-
ctho &erpadla a zejména z ddvodd rozmisténf nutného piisluden-
stvi motoru. Vstiikovaci derpadlo, regulétdr tlaku plynného
paliva, saci potrubl a sm&3oval jsou umistény tak, Ze propoje-
n{ tdhly vedenymi od reguldtoru Zerpadla k proménnému prife=
zu plynného paliva p¥i zachovdni nutné tuhosti a minimélnich
vili je prakticky neteditelné. P?Fi pouZiti samostatného odstie-
divého regulédtoru vzniknou obdobné obtiZe s Jeho pohonemn.

C{lem vyndlezu je konstrukce smélovade pro vytvéreni
plynného paliva se vzduchem, kterou se zajist{ vhodné dédvkové-
n{ paliva ve v3ech pracovnich reZimech motoru a pfi dosaZent
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maximélnich p#ipustnych otdfek U&innym zplsobem omezl mnoZ-
stv{ plynného paliva, aby nedodlo k jejich prekrodeni. Kon-
strukce sm&3ovale mé byt jednoduchd, odolné protl vibracim
a nezdvisléd na umisténi reguldtoru tlaku plynného paliva a
vst¥ikovaciho &erpadla.

Podstata sm&Sovale podle vyndlezu spolivd v tom, Ze do
p¥*ivodniho potrubi paliva tsti pres omezovaci ventil vzdu~
chové potrubf, piifemZ omezovaci ventil Je spojen s #idici
membrdnou podtlakového servomotoru, jehoZ &innéd komora je
propojena s ¢idlem podtlaku usporddaném v oblasti difuzoru.
8inn4 komora je uspordddna ve vodicim ¥lenu suvnd uloZeném
v télese podtlakového servomotoru, pridemZ mezi spodnim vi-
kem a t&lesem podtlakového servomotoru je uspoirdddna vyrov-
ndvac{ prufina a vrchni viko je svou dosedaci plbchou ve
styku s véékou.

Vyhodou sm&3ovade podle vyndlezu je vytvéalfeni vhodné
spalovaci smé&si pri v3ech pracovnich reZimech motoru, u¥in-
né omezeni maximdlnich otédek motoru a z toho vyplyvajici
jeho bezpedny provoz bez nérokd na kvalitu obsluhy. Dalsi
vyhodeu je Jjednoduchost konstrukce sm&3ovalde, jeho kompaki-
nost a nezdvislost na regulaci otéd¥ek otdlek vstrikovactho

erpadla.

P klad provedenf sm&3ovade podle vyndlezu je zndzorné&n
na priloZengch vykresech, kde obr. 1 zndzornuje sm&Soval v
podélném Yezu a obr. 2 znézornuje laternativni provedeni sm&-
Sovale v podélném Frezu.

V télese ) sm&3ovade je usporddan difusor g,jehoé pod-
tlakovéd oblast je pires spojovaci otvory 4 propojena s vnitr- .
nf{ dutinou 3, kterd je propojena se sméSovaci komorou 23,
kem je privéddno plynné palivo z p¥ivodniho potrubl 5 a vzduth
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ze vzduchového potrub? 8. Podtlakové zona d&fuzoru 2 je rov-
né% propojena pres prichezf kandl 24 a &¥idlo 25 pod¥laku s
ndtrubkem 16 ¥inné komory 30 podtlskového servomotoru. V pri-
vodnim potrub? 5 je uspordd#na palivovd tryska 1, do které
zasahuje odm&rnd jehla &, kterd Jje pres spojovacf oko 22 spo-
jena s peddlem plynu (neznazorn&no). Vodlci pouzdro 19 s t&s-
nénim 20 pro vedeni odmérné jehly € Je chrén&no proti vniknu-
t1i nelfistot sklddacim krytem 21. Vzduchové potrubi 8 usti do
sm&8ovaci komory 23 pres omezovaci ventil 9 spojeny pres piHi-
lozky 12 s bFfdfef membrdnou 1l podtlakového servomotoru. Gin-
né komora 30 podtlakového servomotoru je tvorena vrchnim vi-
kem 15 a *{dici membrdnou ll. Mezi vrchnim vikem 15 a rfdfct
membranou 11 je uspobddsna vratnd pru¥ina 13 staviteind z
vrchni strany reguladnim ¥roubem 14. Pod 7#fdfci membrénou 11
Je uspoiiddna odd&lovaci membréna 10, pHifemZ do prostoru me-
zl ob¥ tyto membrdny 19, 11 usti odvzduSnovaci otvor 18,uspo-
*4dany ve spodnim vilu 17.

U provedeni smi%ovale podle obr. 2 tvcr{ spodni viko 37
a vrchni vike 15 vodfcf &len 31 vedeny v t¥lese 32 podtlako-
vého seryomotoru. Na dosedaci plochu 26 vodicftho ¢lenu 31 do-
sedd valka 27 uloZ%end na hifdeli 28 a ovliddand od plvnového
pedélu (neznazorndno). Mezi spodnim vikem 17 a t&lesem 32 pod-
tlaokového servomotoru je usporddéna vyrovndvaci pruZina 29.

P#i béhua motoru vznikd pritokem nasdvaného vzduchu difu-
zoremn 2 podtlak, ktery Jje vyuZivén k nasdvani plynného peliva
z piivoédnihc potrubl 5, jehoZ mncsiZtvi je zdvislé na velikos-
tl odmirného prifezu mezi palivovou tryskou 7 a odmérnou Jeh=-
lou § a velikosti pocdtlsku v podtlakové oblastl difuzoru 2.
ProtoZe v sacdm systému vznétového motoru reny usporddéna Skr-
tict ¥lapka je mno¥stvi vzduchu a paliva Um¥rné oté4¥kém moto-
ru, prifem¥ mncZstvi plynu zdvisi na zatiZenf motoru. Pod-
tlak vyvozeny difuzorem charakterizuje otdélky motoru, Pfi do-
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saZeni urditého podtlaku se plsobenim podtlakového servomoto-
ru zvedd omezovaci ventil a do sm&Sovaci komory 23 je piisé-
vén vzduch ze vzduchového potrubil 8, dimZ se sniZi podtlak,
kterym je pPisdvdano plynné nulivo z oZfvodnftho potrubi 5. Dez
ohledu na polohu odmirnd Jjehly 6 Jje talt moZno zabrinit pie-
kxrodeni pniipadnfch maxindlnich otdfek motoru. Charakter ome-
zenl dodédvky paliva Jje moZno ovliivnit umfstinim &idla 25 pod-
tlaku plochou ¥{f{dfci membrdny ll, parametry vratné pru¥iny

13 a umfsténim omezovaciho ventilu 2.

U provedeni sm&3ovade podle obr. 2 je jeho &innost ob-
dobnéd jake u provedeni podle obr. 1 s tim rozdilem, Ze nutdle-
nim valky gI'Se posvuvd vodlci ¥len 31 proti vyrovndvaci pru-

in® 29 a soulasng se stladuje vratnd prufina 13, u niZ se m&-
ni prédp&ti. Ve zndzorn&nsd poloze je vaXka 27 nastavena pro
provoz- motoru p¥*i ni%¥ich vykonech a pi¥i pootolentf valky 27
o 180° Je nastaven motor pro provoz pii vy$dich vykcnech. Po-
Yadované- reguladni charakteristiky se dosdhne zm&nou umisté-
ni ¥idla 25 podtlaku, velikosti plochy ¥fdfci membrény 11,
hodnotami vratné 1l a vyrovndvaci prufiny 29, tvarem vaclky 27,
pridezem omezovacilic ventilu 3 a jeho umist&nim pred nebo za

palivovou tryskcu J.

U prOVedéhi,smééOVaée podle vyndlezu miGZe za Cidlo pod-
tlaku slou?it jakykoliv kandlek vedeny t&lesem sméXovacle a
jeho vydstdnf do difuzoru nemusi bt primo v mist& jeho nej-
v&tiiho zi¥enf a mi¥e byt vyustén do rozpradovale nebo néso-
bife umfstdném v blizkosti difuzoru.
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1. Sm&8ovald, 2zvlds8t3 pro vznétové motory pohédndné dvo-
jim palivem, s difuzorem usporédanym v sacim potrubi a pro-
pojenym s pfivodnim potrubim paliva v ndmZ je uspci’addna pa-
livovd tryska, vy zna deny t 1imn, Ze do piivodntho
potrubf (5) Uct{ pPes omezovaci ventil (9) vzduchové potru~
bt (8), prilem¥ omezovaci ventil (9) je spojen s $fdfcf mem-
brdnou (11) podtlakového servomotoru, jeho? dinnd komora
(30) je propojena s &idlem (25), podtlaku usporddaném v oblas-
ti difuzoru (2).

2. Sm3¥oval, zvld¥té pro vzndtové motory pohindné dvo-'
jim paliverm podle bodul, vy zna ¢ eny t 1{m Ze Cinnd
komora {30) je uspobdddna ve vodieim lenu (31) suvn& uloZe=
ném v t&lese (32) podtlakového servomotoru, pfifem¥ mezi spod-~
nim vikem (17) 2 t&lesem (32) podtlakového servomotoru je
usnordddna vyrovndvaci pru¥ina (29) a vrchnf viko (15) je
svou dosedaci plochou (26) ve styku s vadkou (27).

2 vykresy
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Obr. 1
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-~ Obr. o
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