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Silniki spalinowe do pojazdéw mecha-
nicznych o cylindrach rozmieszczonych
na wprost siebie w plaszczyznie poziomej,
posiadaja caly szereg réznych zalet. Glo-

wnie chodzi o dobre wyzyskanie prze-:

strzeni zaréwno przy silnikach umieszczo-

nych z tyly, jak i z przodu, nastepnie o ni- -

skie polozenie srodka ciezkosci, o mozli-
wosé dobrego wysrodkowania mas rucho-
mych i o krétka konstrukcje. W' przypad-
ku chtodzenia powietrzem stosuje sie przy
silnikach z jednym szeregiem cylindrow
prawie wylacznie strumieri’ powietrza
chlodzacego, skierowany poprzecznie do
plaszczyzny osi cylindréw, co zostaje
umozliwione réwniez dzigki stosunkowo
malej szerokosci- silnika. Natomiast przy
silnikach o dwéch lezacych na wprost sie-

bie szeregach cylindréw warunki prze-
strzenne sa tak roézne, e poprzeczny
przeplyw powietrza jest mozliwy tylko
przy bardzo trudnych warunkach, to jest
przy duzych stratach przestrzeni i niedo-
statecznym prowadzeniu powietrza oraz
przy duzej stracie tego powietrza, a to
wskutek zmiany kierunku. Dla tego tez
przy silnikach tego typu najlepiej jest sto-
sowaé strumieri powietrza, przeplywajacy
wzdtuz szeregéw cylindréw, Poniewaz
przy tych silnikach stosuje si¢ najwyzej
tylko dwa lezace za soba cylindry w jed-
nym szeregu, przeto drugi cylinder kaz-
dego szeregu jest o wiele gorzej chlodzo-
ny niz pierwszy. .
Stanowi to. szczegélnie wade przy po-
jazdach, w ktérych silnik jest umieszczo-



iy w tylnej czeéci karoserii w zamkniete]

prawie przestrzeni. Tu mozna najwyzej
osiaggnaé to, ze dolna powierzchnia skrzyn-
ki silnikowej bedzie stykala si¢ z zewne-
trznym powietrzem, podczas gdy pozo-
stale czesci beda wystawione na promie-
niowanie cieplne. Précz tego powietrze
jest doprowadzane do nisko lezacego sil-
nika od .dachu 'po-iazd‘u lub co mnajmniej
z otwordéw, znajdujacych sie na wysokosci
okien nadwozia, tak i2 powietrze to prze-
plywa az do dmuchawy lub do dmuchaw
przez cala dlugosé ostony silnika i pod-
grzewa sie wskutek promieniowania cie-
plnego. Przy tych pojazdach z tylnym sil-
nikiem, ktére przewaznie sa wykonane
o liniach oplywowych, a zatem sa prze-
‘znaczone do duzych szybkosci, przy ma-
tym ciezarze i wielkosci silnika jest jed-
nakze wymagana znaczna moc pomimo
malego czolowego oporu wozu. Nowo-
czesna konstrukcja silnika latwo spelnia
e warunki az do zagadnienia chlodzenia,
przy ktérym ze wzrostem mocy niewspél-
miernie rosna dotychczasowe trudnosci,
mianowicie zaréwno odnosnie chlodzenia
powietrzem w kierunku poprzecznym, jak
réwniez odnosnie chlodzenia powietrzem
wzdluz szeregéw cylindréw. Do chlodze-
nia w kierunku poprzecznym cylindréw
w tylnej, glebiej lezacej czesci nadwozia
o liniach optywowych, nie ma wystarcza-
jacej wolnej przestrzeni, a przy jedynym
wchodzacym w rachubg prowadzeniu po-

wietrza wzdluz szeregéw cylindréw po--

- wietrze jest w niewystarczajacym stopniu
doprowadzane do drugiego cylindra sze-
regu.

Niniejszy wynalazek ma wi¢c na celu
takie chlodzenie, kitére dzieki zwartemu
ukladowi dmuchaw, zajmujacych mato
miejsca, moze byé¢ zastosowane przy sil-
nikach z jednym szeregiem lub z kilkoma
szeregami cylindrow, a zwlaszcza przy sil-
niku z dwoma lezacymi na wiprost siebie

w jednej plaszczyZnie szeregami cylin-

dréw, przy czym wszystkie cylindry beda
chlodzone réwnomiernie. Zadanie to zo-
staje rozwigzane wedlug wynalazku dzieg-
ki temu, ze drugi cylinder szeregu, lezacy
w kierunku strumienia powietrza chtodza-
cego, posiada znacznie szersze Zeberka niz
pierwszy cylinder, ktére sa chlodzone nie
tylko powietrzem, podgrzanym przy ze-
berkach pierwszego cylindra, ale réwniez
§wiezym powietrzem, przeplywajacym
obok zeberek pierwszego cylindra. Dal-
sza cecha znamienna wynalazku polega na
tym, ze miedzy strumieniem powietrza,
ktéry chlodzi kolejno pierwszy, a nastep-
nie drugi cylinder, a strumieniem powie-
trza, ktéry chlodzi tylko drugi cylinder,
sa umieszczone $cianki przegradzajace,
ktére zapobiegaja przedwczesnemu mie-

'szaniu si¢ tych strumieni powietrza, nie
 stwarzajac jednak oporu dla strumienia

powietrza.

Najlepiej jest do kazdego szeregu cy-
lindréw dolaczyé osiowa dmuchawe - tur-
binowa o stalych lopatkach kierowni-
czych, osadzonych przed wirnikiem. W
ten spos6éb strumieri powietrza bez jakie-
gokolwiek odchylenia jest doprowadzany
do cylindréw i jednoczesnie. osiagnigta zo-
staje duza wydajno§é dmuchawy. Ma to
znaczenie zwlaszcza wéwczas, gdy lopat-

. ki kierownicze dajg si¢ przestawiaé w za-

leznosci od liczby obrotéw silnika.
Przykiad wykonania przedmiotu wy-
nalazku jest przedstawiony mna rysunku,
uwidoczniajacym prostopadly do osi prze-
kréj przez jeden z obu szeregow cylin-
dréow, rozmieszczonych w poziomej plasz-
czyznie po obu stronach walu wykorbio-

nego, lezacego miedzy nimi.

W szeregu znajduja si¢ dwa cylindry
1 i 4, ktére sa umieszczone w kanale 8
powietrza chlodzacego oraz posiadaja ze-
berka chlodzace 2 i 5. Szerokosé tych ze-
berek chtodzacych jest rézna przy obu.
cylindrach. Szeroko$é zeberek cylindra 1
jest taka, aby cylinder ten byl wystarcza-



jaco chlodzony strumieniem powietrza 3.
Natomiast zeberka 5 cylindra 4 s3 znacz-
nie szersze. Dla tego tez oprécz strumie-
nia powietrza ,3, ktéry chlodzi cylinder 1,
beda one jeszcze chlodzome strumieniami
6, nie stykajacymi si¢ zasadniczo z cylin-
drem 1.

W uwidocznionym przykladzie wyko-
nania zeberka obu cylindréw s3 wykona-
ne z jednego kawalka, przy czym cylindry
sa odlane w fjednym bloku, aczkolwiek
moga byé one wykonane oddzielnie.

Aby zapobiec mieszaniu si¢ ze soba
strumieni 3 i 6 przed padaniem ich na ze-
berka 5 cylindra 4, na sciankach kanatu 8
powietrza chlodzacego sa w taki spos6b
zamocowane S$cianki przegradzajace 7
z metalu lub z materiatu izolujacego cie-

plo, aby w obrebie zeberek 2 cylindra 1

odgradzaly od siebie oba strumienie.
Dzieki uwidocznionemu uksztaltowaniu

osiaga sie to, ze cylinder 4 jest tak samo

dobrze chlodzony, jak cylinder 1.

Strumieri powietrza chlodzacego jest
wytwarzany przy pomocy osiowej dmu-
chawy turbinowej, ktérej wirniki 9 posiada-
ja promieniowe topatki turbinowe 10. W ce-
lu uzyskania wydajnego dzialania, przed

wirnikiem 9 sa umieszczone topatki kierow-

nicze 11, ktére doprowadzaja powietrze
chtodzace pod prawidlowym katem wlotu
do lopatek turbinowych 10. Lopatki 11 sa
osadzone na trzymaku 12 o liniach optywo-
wych, przymocowanym do silnika, przy
czym trzymak ten moze posiadaé narzad
nastawczy do przekrecania lopatek kierow-
niczych 11 w zaleinosci od liczby obrotéw

turbiny. Trzymak 72 moze zawieraé réw-
niez specjalny silnik elektryczny do nape-
dzania wirnika turbiny.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik' spalinowy, chlodzony powie-
trzem, z jednym szeregiem -cylindréw lub
z wieloma, zwlaszcza dwoma lezacymi ma
wprost sieblie szeregami cylindrow, wzdluz
ktoérych jest doprowadzane powietrze chto-
dzace, znamienny tym, ze drugi cylinder
szeregy, lezacy w- kierunku strumienia po-
wietrza chlodzacego, posiada znacznie szer-
sze zeberka miz pierwej chlodzony cylinder,
ktére to zeberka sa chtodzone nie tylko po-

‘wietrzem, podgrzanym o zeberka pierwsze-

go cylindra, ale’ réowniez §wiezym powie-
trzem, przeptywajacym obok zeberek pierw-
szego cylindra.

2. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,

: znamlen:ny tym, ze miedzy strumieniem po- -

wietrza, chlodzacym kolejno pierwszy cy-
linder i nastepnie drugi cylinder, a strumie-
niem powietrza, chtodzacym tylko drugi cy-

" linder, sa umieszczoné $cianki przegradzas

jace, ktéore zapobiegaja przedwczesnemu
mieszaniu sie strumieni powietrza.

3. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze przed kazdym szere-
giem cylindréw jest umieszczona osiowa -
dmuchawa turbinowa, ktéra posiada nieru-

" chome topatki kierownicze, umieszczone

przed wirnikiem.

Rin\ghoff‘er-Tatra Werke A. G
Zastepea: inz, J. Wyganowski
rzecznik patentowy
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