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(57) Anotace:
Zdvihak vozu s nosnym t&lesem, které stoj{ na podlozi (4) a
sestava z opérného sloupku (1) a patky (2) a z nosného ramene
(5), které je pohyblivé upevnéno kolem pevné vodorovné osy
otaceni, které je piimo nebo nepiimo nadzdvihovéno nebo
spousténo pohybovym vietenem (7) proti podloZi (4) a které
ma na svém volném konci (6) pevnou nebo vykyvng
pohyblivou nosnou sou¢ast a na konci zabirajicim do
opérného sloupku (1) ozubeni, které zabira do protilehlého
ozubeni ovladaciho Soupatka (10) a posouva ovladaci
$oupétko (10) rovnob&zné s podélnou délkou op&mého
sloupku (1), u kterého ji pro dosaZeni zjednodudeni a cenové
vyhodngjsi vyroby opérmy sloupek (1) vytvoren nejméng
dvoudilny a sestava z vodici soucasti (16) opatiené
protilehlym ozubenim a z posuvné souéasti (17), kterd je s ni
spojena.
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Zdvihak vozu

Oblast techniky

Vynélez se tykéd zdvihdku vozu s nosnym télesem, které stoji na podlozi a sestdva z opérného
sloupku a patky a z nosného ramene, které je pohyblivé upevnéno kolem pevné vodorovné osy
otaleni, které je pfimo nebo nepiimo nadzdvihovéano nebo spousténo pohybovym vietenem proti
podlozi a které ma na svém volném konci pevnou nebo vykyvné pohyblivou nosnou soucast a na
konci zabirajicim do opérného sloup ku ozubenti, které zabira do protilehlého ozubeni oviadaciho
Soupatka a posouva ovladaci Soupatko rovnobézné s podélnou délkou opérného sloupku.

Dosavadni stav techniky

U zdvihaku vozi, které maji opérny sloupek uloZitelny na podlahu prostfednictvim ukladaci pat-
ky a které jsou jednim svym koncem opatreny piikloubenym a pro zdvihaci proces proti opérné-
mu sloupku vzhiiru vykyvnutelnym nosnym ramenem, je tieba pfedevSim dbat na tu skute¢nost,
aby byl opérny sloupek zdvihdku vozu nasazen vzhledem k podlaze, pfipadné€ k nadzdvihované-
mu vozidlu, pod urditym thlem, to znamen4, aby byl uloZen na podlaze. Jen tak lze zabranit to-
mu, aby pfi nadzdvihovani vozidla bylo zatiZeni nespravné zachycovano a aby zdvihak vozu, pfi-
padné také vozidlo, nesklouzly, protoZe nositelka zatizeni neprochdzi vzdy skrz tloznou patku.
Pro usnadnéni nasazeni zdvihdku vozu na podlahu se spravnym sklonem jeho opérného sloupku
také pti pouziti nevyskolenymi osobami je z EP 688 736 Al znamé pouzit ovladaci Soupatko po-
délné posuvné na opérném sloupku prostiednictvim pohybu nosného ramene k tomu, aby se
pevné stanovil uhel uloZeni zdvihdku vozu, a to tim, Ze bud’ je na op&mém sloupku pohyblivé
pfipojené patka ovladana ve svém pohybu, a nebo tim, Ze u pevné patky je upraven druhy bod
uloZeni pro zdvihak vozu.

Pohyb nosného ramene se podle znamého provedeni pfendsi prostfednictvim ozubeného segmen-
tu, ktery je upraven na protilehlém konci k volnému konci nosného ramene a ktery spoluptisobi
s podélnym ozubenim ovladaciho Soupétka. Nevyhodné je podle znamého stavu techniky toto
ovladaci Soupétko vytvoieno jako komplikovana plechova tvarova soudast. Tato skutecnost nez-
vysuje jen vyrobni naklady. Zvysuje totiz také hmotnost celého zdvihaku vozu.

Podstata vynilezu

N 24

Vynélez si klade za ukol zjednodusit ovladaci Soupétko a umoZznit jeho ekonomicky vyhodné&jsi
vyrobu.

Vytéeny ukol se podle vynélezu fesi u zdvihdku vozu v ivodu uvedeného druhu tim, Ze opérny
sloupek je vytvofen nejméné dvoudilny a sestiva z vodici soucasti opatiené protilehlym ozube-
nim a z posuvné soudasti, kterd je s ni spojena. Vyhodna dalsi feSeni jsou popsana v dalSich
patentovych narocich.

Vyhody dosahované vynalezem spo€ivaji ze jména v tom, Ze u dvoudilného vytvoreni ovlada-
ciho Soupatka mohou byt vyuzity jednoduché a ekonomicky vyhodné materidly. Tim je mozné
zmen$it také hmotnost ovladaciho Soupatka. Dale mize byt s vyhodou jednoduchym zplisobem
pfizpisobeno ovladaci Soupatko na opérné sloupky o riizné délce, a to tim, Ze se upravi jen po-
suvna soucast do ptizpisobené délky na vodici soucast, anizZ by se musely ménit ostatni dily.
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Ptehled obrazki na vyvkresech

Ptiklad provedeni vyndlezu je zndzornén na vykresech a je v dalsim podrobnéji popsan.

Na obr. 1 je schematicky zndzornén pii¢ny fez zdvihdkem vozu podle vynélezu.

Na obr. 2 je schematicky znédzornén bokorys ovladaciho Soupatka.

Na obr. 3 je schematicky znazornén pohled na ovladaci Soupatko.

Na obr. 4 je schematicky znazornén fez té gasti ovladaciho Soupatka, ktera je opatfena proti-

lehlym ozubenim.

Pfiklady provedeni vynalezu

U ovladaciho $oupatka 10 podle pfikladu provedeni se jedna o jednoramenny zdvihék vozu s vy-
kyvné ptikloubenou patkou 2. Takové zdvihaky vozu maji, jak je to zndzornéno na obr. 1, op&rné
téleso, které sestava z opérného sloupku 1, na jehoz Glozném konci je vykyvné pohyblivé piik-
loubena patka 2. Patka 2 doseda svoji dosedaci plochou 3 na podlozi 4. V horni oblasti je také
vykyvné pohyblivé pfikloubeno na opérném sloupku 1 nosné rameno 5. Na volném konci 6 nos-
ného ramene 3 je upraven neznizornény nosny element piizpisobeny protilehlému uloZeni nad-
zdvihovaného vozidla.

Tento nosny element miize byt vytvoren také sklopné pohyblivé nebo v jiném tvaru a s vyhodou
obklopuje napiiklad prahovy Sev nadzdvihovaného vozidla. Opérny sloupek 1 a nosné rameno 5
jsou navzajem spojeny prostfednictvim pohybového vietene 7. Neznazornéna pohybovéa matice
na hornim konci 8 opérného sloupku 1 zplsobuje, Ze pfi otdCeni pohybového vietene 7, které je
obvykle zajisténo prostiednictvim rucni kliky 9, je nosné rameno 5 vykyvovano proti opérnému

sloupku 1, ¢imz se vytvafi nadzdvihovani nebo spousténi volného konce 6 nosného ramene 5
a tim také vozidla proti podlozi 4.

U zdvihaku vozu popsaného v piikladu provedeni je vykyvna poloha vykyvné pohyblivé na opér-
ném sloupku 1 pfikloubené patky 2 ovladana prostfednictvim ovladaciho Soupatka 10. Toto ovla-
daci Soupéatko 10 je detailné znazornéno na obr. 2 aZ obr. 4.

Jak patka 2, tak také opérny sloupek 1 a nosné rameno 5 jsou vyrobeny z plechu a maji prifez ve
tvaru pismene U. Tak maji vzdy jedno centralni rameno 12 a dvé bo¢ni ramena 11. Na volném
konci 6 protilehlého konce nosného ramene 5 jsou bo¢ni ramena 11 nosného ramene 5 vytvofena
v rozsahu zhruba 180° s ozubenim, zde se zaoblenym ozubenim. Centralni rameno 12 nosného
ramene 5 nedosahuje az k ozubeni. Tak vznikaji dva ozubené segmenty 13. V zdbérové oblasti
ozubeni nosného ramene 35 je centralni rameno 14 opérného sloupku 1 vybouleno konvexné na-
venek. Prostfednictvim tohoto vybouleni 15 se dosédhne volného priichodu ozubenych segmentt
13 proti centralnimu ramenu 14 opérného sloupku 1.

Ovlédaci $oupatko 10 je vytvoieno dvoudilné a sestdva z vodici soucasti 16 a z posuvné soucasti
17. U piikladu provedeni je vyrobena vodici soucast 16 z plechu a m4 prifez ve tvaru pismene
W. Jako protilehlé ozubeni jsou ve vodici soucasti 16 upravena dérovani 18, do kterych zabiraji
zuby ozubenych segmentti 13. Posuvna soucast 17 je u prikladu provedeni tvofena ty¢i, ktera ma
na svém spodnim konci 19 zalomeni 20. Ovladaci Soupétko 10 tlaci svym spodnim koncem 19 na
centralni rameno patky 2, které zde tvoii dosedaci plochu 3. Vzdy podle toho, pod jakym uhlem
a s jakou délkou je zalomeni 20 zahnuto, doseda konec 19 ovladdaciho Soupatka 10 na jiném bodu
na dosedaci plose 3 patky 2. Tak je mozné prizplisobit ovladaci piisobeni patky 2 vlastnostem
nadzdvihovaného vozidla.
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Dvoudilné vytvoreni ovladaciho Soupatka 10 nepfinasi jen zmenSeni hmotnosti. M4 dale jesté tu
vyhodu, Ze se zjednodusuje vyroba a Ze je umoZznéno prizptsobeni zdvihaku vozidla nadzdviho-
vanému vozidlu pfi zachovani velkého mnozZstvi shodnych konstrukénich soucasti. Dale je moz-
né také navzajem kombinovat riizné materidly vodici sou€asti 16 a posuvné soucasti 17. Pro vo-
dici soudast 16 mize byt napiiklad misto kovového plechu pouzito plastické hmoty, ktera mize
byt vystfiknuta nebo odlita. Je v§ak mozné také pouZit tlakovy odlitek z kovu. Déle je s vyhodou
mozné pii rizné dlouhém opérném sloupku 1 pro rizné typy vozidel nasadit shodna nosna rame-
na 5 se shodnym ozubenim a shodné vodici soudasti 16. Je nutné upravit jen rizné dlouhé posuv-
né soudasti 17 na vodici soucast 16. Spojeni mezi vodici soucésti 16 a mezi posuvnou soucasti
17 Ize uskutegnit prostrednictvim svaru, svorek nebo zatemovani.

Jak je to patrno zejména z obr. 4, je vodici soucast 16 vytvofena s prifezem ve tvaru pismene W.
Toto vytvoreni, prostiednictvim kterého vznikaji dvé podélné drazky 21, ma tu vyhodu, Ze na
nosném ramenu 5 usporadané ozubené segmenty 13 jsou bo¢né vedeny prostfednictvim bocnich
ploch podélnych drazek 21. Tim se zabrani vyboceni ozubenych segmentii 13.

PATENTOVE NAROKY

1. Zdvihak vozu s nosnym télesem, které stoji na podlozi (4) a sestiva z op&rného sloupku (1)
a patky (2) a z nosného ramene (5), které je pohyblivé upevnéno kolem pevné vodorovné osy
otadeni, které je pfimo nebo neptimo nadzdvihovano nebo spousténo pohybovym vietenem (7)
proti podloZi (4) a které ma na svém volném konci (6) pevnou nebo vykyvné pohyblivou nosnou
soucast a na konci zabirajicim do opérného sloupku (1) ozubeni, které zabird do protilehlého
ozubeni ovladaciho $oupatka (10) a posouva ovladaci Soupatko (10) rovnobeézné s podélnou dél-
kou opé€rného sloupku (1), vyznacdujici se tim, Ze opémy sloupek (1) je vytvofen
nejméné dvoudilny a sestava z vodici soucasti (16) opatiené protilehlym ozubenim a z posuvné
soucasti (17), ktera je s ni spojena.

2. Zdvihdk vozu podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze posuvnid soucast (17) je
vytvofena jako ty¢ a na patkové strané je vedena na op&rném sloupku (1).

3. Zdvihak vozu podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze vodici soucast (16)
a posuvna soudast (17) jsou spojeny prostiednictvim svaru, svorek nebo zatemovani.

4. Zdvihék vozu podle jednoho nebo vice narokli 1 az3,vyznacdujici se tim, Ze vo-
dici soucast (16) je vytvorena jako plechové soucast a dosedé jednou nebo vice dosedacimi plo-
chami na centralni rameno (14) opérného sloupku (1) vytvoteného v prifezu ve tvaru pismene U.

5. Zdvihak vozu podle jednoho nebo vice naroki 1 az4,vyznacujici se tim, Ze nos-
né rameno (5) ma prifez ve tvaru pismene U a na kazdém konci obou bo€nich ramen (11) je
usporadano ozubeni.

6. Zdvihdk vozu podle nidroku 5, vyznacujici se tim, Ze vodici soucast (16) ma prii-
fez ve tvaru pismene W se dvéma podélnymi drazkami (21) a ozubeni nosného ramene (5) jsou
boc¢né vedena bo€nimi plochami podélnych drazek (21).
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7.  Zdvihék vozu podle jednoho nebo vice narokii 1 az6, vyznacujici se tim, Ze pro-
tilehlé ozubeni je vytvoreno jako dérovani (18) ve vodici soucasti (16).

8. Zdvihék vozu podle jednoho nebo vice narokii 1 az 7, vyznacujici se tim, Ze vo-
dici soudast (16) je vytvorena jako odlitek nebo vylisek z kovu nebo z plastické hmoty.

2 vykresy
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