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Urzadzenie do zmiany przelozenia w dzwigniowym ukladzie
hamulcowym pojazdu zaleznie od wielko$ci jego ladunku
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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do zmia-
ny przelozenia w dziwigniowym ukladzie hamul-
cowym pojazdu zaleznie od wielkos$ci jego ladunku.

Znane sg urzadzenia ukladu hamulcowego po-
jazdu zmieniajgce przelozenie wewnetrzne dzwig-
ni w trakcie hamowania pojazdu. Urzgdzenie to
umozliwia szybkie dosuniecie klocké6w hamulco-
wych do hamowanego kola w wyniku poczgtkowe-
go malego przelozenia ukladu dzwigniowego, na-
tomiast poézniejsze duze przetozenie tych diwigni

prozwala na uzyskanie znacznej sily hamowania, -

niezaleznie od obcigzenia pojazdu hamowanego.

Okazalo sie, ze wlasciwos¢é zmiany przelozenia
ukladu hamulcowego wykorzysta¢ mozna do uzy-
skania zmiennej sily hamowania, zaleznej od ob-
cigzenia pojazdu. W tym celu w obudowie urzgdze-
nia wedlug wynalazku diwignia krzywkowa pod-
parta jest w zmiennym punkcie o nieruchomga pod-
pore obudowy okreflajagcym przetozenie ukladu
dzwigniowego zaleznie od ladunku pojazdu. Urzg-
dzenie wedlug wynalazku znajduje szczegélnie ko-
rzystne zastosowanie w ukladach hamulcowych
z hamulcami tarczowymi. Uklad dzwigniowy ha-
mulcéw tarczowych posiada bardzo mate luzy mie-
dzy okladzinami ciernymi a tarcza hamulcowsg, W
wyniku czego bardzo maly ruch jalowy ukladu
prowadzi do zmniejszenia jego wymiaréw i wy-
miaréw cylindra hamulcowego.

Zgodnie z wynalazkiem, urzgdzenie do zmiany
przelozenia w diwigniowym ukladzie hamulcowym
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pojazdu zaleznie od jego ladunku zawiera diwig-
ni¢ krzywkowsa, ktéra posiada powierzchnie opo-
rowa stykajgca sie z nieruchomg powierzchnig
obudowy celem ograniczenia ruchu powrotnego tej
dzwigni w kierunku ruchu powrotnego tloka przy
zwalnianiu hamulcéw.

Powierzchnia ta uksztaltowana jest w postaci
zaokraglonego wystepu stykajacego sie z powierz-
chnig obudowy, a trzpien igczacy dzwignie krzyw-
kowg z ukladem dZwigniowym hamulca posiada
wystep opierajgcy sie o wewnetrzng powierzchnig
obudowy.

Tak wiec skrajne polozenie tloka po jego suwie
powrotnym okre$lone jest polozeniem dziwigni
krzywkowej ograniczonym oporem powierzchni
obudowy. Tiok nie dochodzi do konca cylindra,
dzieki czemu sila sprezyny powrotnej tloka w cy-
lindrze wykorzystywana jest jedynie do jego ru-
chu powrotnego. Dlugo$é trzpienia tlokowego moze
zmieniaé sie w szerokim zakresie, nie wplywajac
na niewielkie odchylki wymagane dla odleglo$ci
miedzy diwignig krzywkowsg a punktem obrotu
w obudowie.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia urzgdzenie wedlug wynalazku w polo-
zeniu hamowania, a fig. 2 — to urzadzenie w po-
tozeniu zwolnionym.

Zgodnie z fig. 1 urzgdzenie wedlug wynalazku
zawiera obudowe 1 posiadajgcg cylinder 2, w ktd-
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rym umieszczony jest tlok 3 oraz wahadlowo do
niego zamocowany trzpien 4. Trzpien 4 potgczony
jest obrotowo z jednym kohcem dzwigni krzywko-
wej 6. Drugi koniec 7 tej diwigni polgczony jest
¢ trzpieniem 8 wystajagcym z obudowy 1. Trzpien 8
polaczony jest z kohncem plywajacej diwigni 9,
ktorej drugi koniec polaczony jest z hamulcowsy
dzwignig 10. Dzwignia plywajgca 9 polaczona jest
za pomocg Ilgcznika 12 nieruchomg diwignig 11
przymocowang jednym Kkoncem za pomocg wie-
szaka 13 do ramy pojazdu. Drugi koniec dzwigni
11 polgczony jest z druga diwignig hamulcowg 11.

Dzwignia hamulcowa 10 uruchamia znany ha-
mulec tarczowy zawierajacy tarcze hamulcowg 15,
wkladki cierne 16 i 17, dzwignie dociskajgce 18 i 19
oraz dzwignie laczacg 20. Podobny hamulec tar-
czowy (nie pokazany na rysunku) uruchamia dzwig-
nia 14.

W obudowie 1 umieszczona jest ponadto przy-
mocowana do Scianki nieruchoma prowadnica 21
stanowigca plaszczyzne oporowa dla ruchomej pod-
pory 22 przesuwanej zagietej dzwigni 23 i lgczni-
ka 24. Dzwignia 23 naciskana jest w kierunku obro-
tu wskazoéwek zegara za pomoca sprezyny (nie po-
kazanej na rysunku) woko6t punktu 25. Obrot tej
dzwigni ograniczony jest sworzniem 26, ktérego po-
lozenie wyznaczane jest przez element okres$lajacy
wielko§é ladunku pojazdu. DZwignia 6 przymoco-
wana jest w punkcie 28 do obudowy 1 za pomoca
tacznika 27 w punkcie 5.

Trzpien 8 wyposazony jest w wystep 29 styka-
jacy sie z wewnetrzng powierzchnig 30 obudowy 1
celem ograniczenia ruchu trzpienia w momencie
zwalniania hamulcow. Dzwignia krzywkowa 6 za-
opatrzona jest ponadto w wystep 31 stanowigcy
zakrzywiona powierzchnie oporowsg stykajgcg sie
z nieruchomg powierzchnig 32 obudowy.

W polozeniu wzglednym elementéw urzgdzenia
przedstawionego na fig. 1 w momencie maksymal-
nego hamowania styk miedzy powierzchniami ha-
mujgcymi i hamowanymi oraz miedzy podporg 22
a powierzchnig oporowa 33 dzwigni 6 okreSla ge-
ometria ukladu, wlgczajgc to w skok tloka 3.

Zwolnienie hamulca powoduje rozprezenie sig
sprezyny 34 (fig. 2) oraz przesuniecie sie tiloka 3
w kierunku wylotu powietrza z cylindra 2. Po-
nadto, wystep 31 dZwigni 6 po zetknieciu sie z po-
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wierzchnig oporowg 32 powoduje obréot dzwigni 6
przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara do chwili,
gdy wystep 29 zetknie sie z powierzchnig 30. Ge-
ometryczne potozenie dziwigni 6 w tej chwili okre-
§lane jest bardzo dokladnie przez rzeczywiste wy-
miary odpowiednich cze$ci trzpienia 8, obudowy 1
oraz dzwigni 6 i 27. Tak wiec, odlegto$é lub luz,
ktory istnieje w polozeniu hamuleéw zwolnionych
miedzy powierzchnig 33 oraz podporg 22 moze byé .
zalozony -bardzo maly z bardzo malg tolerancjs.

Jedyna silg powodujgca powrdét dzwigni oraz ca-
lego dzwigniowego ukiladu hamulcowego do polo-
zenia swobodnego stanowi sila sprezyny powrotnej
34 cylindra 2, a ruch powrotny ttoka 3 ograniczony
jest jedynie za pomoca dziwigni 6 i trzpienia tto-
kowego 4, dzieki czemu tlok 3 nie dochodzi nigdy
do konca cylindra.

Ruch powrotny dzwigni 6 w kierunku ruchu tio-
ka w momencie zwalniania hamulcéw ograniczony
jest wystepem 31 i nieruchomg powierzchnig 32
obudowy 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do zmiany przelozenia w dzwignio-
wym uktadzie hamulcowym pojazdu zaleznie od
wielko$ci jego tadunku, zawierajace obudowe, wW
ktérej umieszczona jest dziwignia krzywkowa po-
laczona przegubowo w jednym koncu z tlokiem
hamulcowym i z trzpieniem wychodzacym z obu-
dowy, w drugim koncu podpartg w punkcie, ktére-
go polozenie zmienia sie zaleznie od obciazenia po-
jazdu, znamienne tym, ze diwignia krzywkowa (6)
posiada powierzchnie oporowa stykajgca sie z nie-
ruchoma wewnetrzng obudowy (1) celem ograni-
czenia ruchu powrotnego dzwigni (6) w kierunku
powrotnego ruchu ttoka (3) podczas zwalniania ha-
mulcow.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—2, znamienne
tym, ze powierzchnia oporowa dzwigni krzywko-
wej (6) uksztaltowana jest w postaci zaokraglonego
wystepu (31).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—2, znamienne tym,
ze trzpien (8) zaopatrzony jest w wystep (29), opie-
rajacy sie o wewnetrzng powierzchnie oporowsa (30)
obudowy (1) celem ograniczenia jego ruchu po-
wrotnego podczas zwalniania hamulcéw.
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