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Urządzenie do regulowania dojazdu wózków do wywrotów,

Zgłoszono 14 kwietnia 1924 r.
Udzielono 17 czerwca 1926 r.

Pierwszeństwo: 19 czerwca 1923 r. (Niemcy).

W urządzeniach do regulowania dojazdu
wózików db wywrotu znane były dotąd ob¬
ciążone ciężarami iszyiny lulb isizcizęki hamu¬
jące przebiegające wydłuż azyin i urucha¬
miane zapomocą dźwigni, połączonej z cy¬
lindrem tłoczącym.
Urządzenie do uregulowania ziaopatrzione

jest w myśl wynalalzfcu w ukfeid dźwfflgni ko¬
lankowych, umieszczonych na wolnych koń¬
cach \szczejk hajmiUijajcych, przebiegających
wzdłuż szyn.. Wózek dojeżdżający db wy¬
wrotu prizy pomocy układu tych dźwigni
przestaiwia isianioczytnnie sizczęki z we¬
wnętrznego położenia] ido położenia czynne¬
go, następnie zaś, po idokomamem wywróce¬
niu wózka, specjalny występ na wywrocie
zwalnia znów szczęltó ihamuijąoe, pozwaliaijąc
następnemu wózkowi wejść na wywrót

Urządzenie to ma w porównaniu ize zna-
nemi urządzeniami tę izaletę, że haimowanfe
wózków osiąga się ibez pomocy ciężarów i
bez działania! ij akicihkoilwiek sił zjewniętriz^
nych, bo szdzęki hamujące unieruchomione
zostają przez dźwignie kolankowe w poło¬
żeniu hamującem.

Ponieważ unządzenie nile posiada jako
części składowych ciężarów, ai częśbil jego
wykonywuja niewielkie ruchy, urulchomile-
nie hamulca jest przeto bardzo łajtwe, Ko-
lalnkowe dźwignie imiesizczą się milędlzy sizy-
nami, gdzie mimo że są łatwo dostępne nie
przeszkadzają ruchowi.

Na rysunkach przedstawiony jest przy¬
kład wykonania wynałaizku.
Fig. 1 przedstawia rzut pionowy urzą¬

dzenia, a fig. 2 — rzut poziomy.
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Wpeiwincim oddaleniu od wywrotu /
zmiajdują się mia! tomze pochyłym 2, między
sizymamali J dwie isizczęki hamujące 5, dsadlzo-
oe na czopach 4 i [zaopatrzone cdowo w
drewniane okładziny 5'.

Do wolnych końcowi iszczęk hamujących
pnzymoicowane są za|pomocą czopów! 7 dwie
dźwignie 6, tworzące układ kolankowy, któ¬
regowspólny czop 8 połącziotny j&sft członeim
9 iz izewnętrznym końcem jedinoralmieninej
dźwigni 10. Dźwignia 10, wiahająca się oko¬
ło czopa 11 przyimccowalniego dlo toruj 2, po¬
siada iruch wahadłowy ku wywrotowi ogra¬
niczony Tiapomocą odboju 12. Drążek 13 łą¬
czy dźwignie 10 z diźwignią 14, której górtaa
część 15 jest celowo wygięta i osadzona ma
czopie 16 przymocow^ym do toru 2. Jej
dolne ramię 17 połączone jesit drążkiem 18
z idźwignią kątową 20, oisiadzotaą pnzied wy¬
wrotem 1 na czopie 19 ii posiadającą miał wol¬
nym końcu krążek 21.

Długość drążka 16 można zmileniać fca-
pomofcą zamka śnubowiego 22.

Działanie urządzenia jest maistępujące:
po przewróceniu wózka w wywrocie, ten o-
sitattni, wracając do morimiallnego położenia!,
uderzia swym występem 23 o ramię dźwigni
kątowej 20, (zaopatrzone w krążek 21.
Wskutek tego drążek 18 przesuwa się ku
wywrotowi, obydwie dźwignie 14 i 10, połą¬
czone drążkiem 13, pochylajją się i ciągną
za pośrednictwem członia1 9 i dźwignil 6
sizczęlki hamujące doi wiewną*rz(
Wskutek tego wózek 24, przytrzymywa¬

ny dotąd przez iszczęki hamujące, może
wbiec na wywrót. Po drodze jednak oś wóz¬
ka 24 uderzia (w* położeniu punfctowamem na
fig. 1) o górny zakrzywiony koniec 15 dźwi¬
gni' 14 i przedstawi- go znowu do początkom
wego położenia, w któreni dźwignia 10 opie-
na się o odbój 12,

Wskutek telgo 'dźwignie Skolamikowe 6
rozstawiają szczęki hamujące 5 tak, iż nia-
sitępny wóiziek ziatnzymuje sięV drodze do
wywrotu. Usunięcie się szczęk hamujących
i przedstawionych dźwigni kolankowych
pod naciskiem kół jest niemożliwe, bo
przeszkadza temu odbój 12, na który na¬
ciska dźwignia 10.
Wózek przytrzymywany przez szczęki

haimuljąpe zostaje uwolniony <dbpiiero wtedy,
gdy wskutek ponownego uderzenia wystę¬
pu 22 wywrotu 1 o dźwignię kątową 20
sizczęki hamujące 5 przesuną ;się do' we-
wmątnz.

Przebieg ten możie się powtartzać dtowol-
ną ilość raizy tak, iż wsizystkłe wózki wcho¬
dzą koleljno ma wywrót.

Zastrzeżenie patentowe.

Urządzenie d|o regulowania dojazdu
wózków: do wywrotu, izajopiatrzone w sizjozę-
ki haimujące, biegnąjce wlzdłuż sizyn, zna¬
mienne tern, że je$t zaopatrzone w ukłaid
dźwigni kolankowych (6), chwytających
wolne,, zwrócone do wywrotu (1) końce
szczęk hamujących (5), które to dźwignik,
po przewróceniu wózka vł wywrocie, pnzy
pomocy wyistępiu (23) ma wywmriie ściągają
do wewmątez szczęki hamujecie i uwialniają
naistępny wózek (24), który dojeżdża do wy¬
wrotu i zaczepia o występ (24) na torze,
przywracając dźwignie do położenia zaci¬
skającego szczęki hamujące (5), poczem z
tego położenia wyprowadza je znowu wy¬
wrót (1).

Maischinenfabrik Ernst Hese.
Zastępca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy
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Druk L Bogusławskiego, Warszawa.
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