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“DISPOSICAO DE CONTROLE PARA UM VEICULO”

A preszenie invengdo reifers-se a um dispositivo de
controls em um veiculo de acordo com o preambulo da raivin-
dicagdo de patente 1.

ESTADD DA TECNICA

Desenvolver o ambiente do wotorisgta em um veiculo
envolve tencar tornar todos os conirolss 2 alavancas tao fa-
cilmente acessivels para o motorista quantc possivel. Quanto
mais o motorista pudsr se concentrar na estrada, mais ssgura
seréd a performance do veiculo. Uma =2tapa natural &€ portanto

anto muitos controless = fungles quanto possi-

i

=ricar situar

(’\

(o
vel =m ou pertd do volante.
U dog controles que o metorista utilize fregien-

temence &€ a alavanca d= marchaz. Uma alavanzta de marchas ps

Ul

ra uma caixa de tranemisszic semi-autcmdibtica € conhecida a

Fl

partcir de SE 462246, A alavanca pode ser movida na dirscado
kg

longitudinal do veiculc para determinar as varias posigdes
st h g

—

funcicnaiz. As posigdes s8dc para s2legdo dz marchas manual

h

(M), selegdo de warchas automdtica (A), ponto morgo (N)

marcha-a-ré (F). las posigdes M e A, a alavanca pode Ser mo-

S-‘Ut

vida perpendicular a direcg longitudinal do veicule a fim

de mudar a marchs. A alavanca € convencionalmente situzda ao
lado do asszento do motorista, no topo do tinel do motor. Is-

Ao

Lo significa que o motorista tem que tirar uma mdo do vo-
lante quands opera a alavanca de marchas.
Muitos veiculos pesados gédc equipados com um freio

hidr&ulico suplementar consctado & caixa de transmissdc, um

assim chamado rztardador. Um resiardador consiste de duas pa-



10

15

20

25

]

lhztas em um alojamento, uma das guais & fixa e a ouira roda
a uma vzlocidade proporciconal & velocidade do veiculo. Bom-
bear Sleo hidrdulico no espagoe cesgtreito enire as palhetas
cria uma resisténcia que confere um torque de frenagem nos
@ixos de aciomamento. O efeiio de frenagem do retardador &

Dlada pelo motorista por msic de uma alavanca que =m

(‘)

as aplicagdes podem ser movida gradualmsnte na diregio
do motorista cnde o efeito de frenagem aumenta guando a zla-
vanta se aproxima mais do motorista. Uma localicagéc usual
desta alavanca & no painel de instrumesntos. Isto forga © mo-
torista a levantar seu brago e alcangar a alavenca gquando
deseja usé-la. Este movimentos pods ser parcebido como incon-
veniente e dificil, contribuinde desee wmodo para o retarda-
dor n3oc ser usado na extensic desejivel.
Existen também alavancas de retardadcer situadas no
volante (ver por exemplo EFPS0774E5). Seria desejével para a
alavanca de mwmarchas para a caixa de transmissdo semi-
automdiica escar também situada no volante. Um problema =m
deslocar um nimero de controles e zlavancas no volante, onds
por exemplo alavancas de pisca-pisca e de limpador de para-
brigsa j& estdo situados, &€ Jue a Area €2 torna cheia e por-
canto nédc facilmeniz acessivel.

OEJETIVO DA INVENCAQ

O okjetivo da invengdo £ eliminar as ditas desvan-

(_o

agens e fornecem um novo dispositive de controle multifun-
cicnal que substitui a alavenca de marchas = a alavenca de
retardador, resultando em maior ssguranga de diregido e me-

lhor ergonomia pars <o motorista. Isto é cobtido com uma dis-
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posicdo que exiba os aspectos indicados psla parte caracte-

O problema é sclucicnads combinando a alavanca de
marchas = a alavanca de recardador na forma de uma alavanca
Gnica montada na coluna de diregdo. Isto permite que © mMOLO-
rista mude a marcha = o freic sem tirar suas maos do volan-
te. Combinar asg duas fungd=ss em uma alavanca UGnica significsa
qua O espago em ctorno do volanie ndo 23td aseim limitado co-
mo seria se cada uma dzlas tivesse suva prdépria alavanca de
contrcle.

Possuilr & alavanca de marchas = de retardador com-

binados localizada no veolante aperfeigoa a situwagido d= dire-

0

280 do nmotorista em termos de procadimentc de mudanga Jde
marchas mais segurco. A alavanca sstd substancialmente mais
ergce o volante gue a alavanca d= marchas convencional no
clnal de motor, degse meds tornando maeis fécil para o moto-
rista manter a concentracdo na estrada durance as operagdes
de mudanga de= marchas. A mudanga de marchas pode ser reali-

Zada sem o motorista ter que tirar uma mao do volante.

O espacoe disponivel na cabina do veiculo é tambim

'T

neficiado removeando a alavanca de marchas do tln=l de mo-

mover do o a

l'f.l

cr

cor. Is

{K

o torna mais fécil para o wotorista s
sento de diregio para outros e3pagos na cabina, por =sxemplo,
beliche.
A alavanca d2 marchas = de retardador combinada
sperfeigoa a ergonomia do moidorista. Come previaments men-
2icnado, a alavanca de retardador nos veiculos atuais & fre-

gqientemente situade tal que o wmotorista tem qus alcangé-la
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gquando daseja utilizéd-la. Tornar o controle mais facilmente
acessivel torna o recardador mais facil de usar = o us
crescente desta funcdc & portanto para ser cesperado.

Ter uma alavance para duas fungies ndc causa ns-
nhum conflito guantoc a localizagic da alavanca tal como se-

ria O casc se alavancas de marchas e de retardador separada

[\1]
U]

estivessem situadas no volante. Portanio a alavanca pods ser
situado na localizagdc mais possivel do ponto de vista pra-
tica e de ergonomia. Ums vantagem adicional & que somente
uma alavanca para as duas fungdes tem Jque s=r montada na oo-
luna de direcgéo.

As exigéncias rigorosas com ralagio a simplicidade
e facilidade para o usuiric se aplicam a uma alavanca ds

muliifungdo. A zlavanca tem qus ser intuitiva e natural =m

[N

usar, istco pariicularmente impcortante para uma alavanca

que é usada fregientemente. Um objetivo adicional da inven-

(M

1)

on

o portante fornecer uma alavanca d2 multifungido qus & de
construgdo ldgica e facil pava o usudrio.

LIST2 DE DESENHOS

A Figura 1 descreve uma alavanca de marchas conhe-
cida para uma caixa de itransmissio semi-aucomdtbica e suas

posigdes de marchas.

A Figura 2 descreve uma zlavanca de2 retardador co-

nhecida.

A Figura 3 descreve um disposgitivo de controle de
acordo com a invengdo, montada em uma coluna de diregdo.
As Figuras 4-9% descrevem vérias modalidades do

dispositivo de controle de acordoe com a invengdo.
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CRICAQ DE UMA MCDALIDADE

A alavanca de marchas oconhecida 1 descrita na Fi-

gura 1 & coneccada a uma caixa de transmissdo semi-

Ql

automdtica (assim chamada cpticruise) onde um sistema con-
trolado por compucador torna a mudancga d2 marchas aucomética

possival com uma caixa de Cransmis

ff.l

30 manual. As mudangas de
marchas podem ser efetuadas de modo completamente auvtomético
pelo computador cu, s assim desejado, manualmente pelc mo-
sta. A alavanca 1 estid sgiituvada no tinel de motor do vel-
cule ao lado do assento d= diregéc.
O motorisgta selescicna por si mesmd C© programa de
direcao qgue dsseja usar. 98 programas de dirsegdo disponiveis
350 manual (M), automé&ticc (A), ponio morto (M) 2 marcha-a-

re

[

(R). O programa de diregdo desejade & determinado pelo

motorista movends a alavanca 1 na diregdo leongitudinal do

-

eiculc pare a posgigdc apropriada (R, N, A cu M). Para mudar

a marcha para <ima cu para kaizc, a alavenca & movida pars

a esquerds ou direita rzapeciivamente de modo transverso 3

diregdc longitudinal do veiculo. Mudar a mercha & possivel

w

independence do programa de diregioc determinadas (R, N, A ou M).

dis-

fn

Ut 2ssim chamado de botdo de ladeira 2 ast
posto adjacente & alavanca d= marchaz 1. Com este baotdo o
motorista pode ativar a pogigdo de ladeira, gue & apropriads

gquandoe =ze deslcca pesadamente carregads em sestradss muito

[y

montanhozas ou inclinagdss ingremes. uanda esta posigac

ativada = o programa dz diregic & selecionado

()
)
C
']
=
pm)
Q
H.
0
O
o

com a alavanca 1, as mudangas de marchas s3ico mals rapidas

(1)
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ocorrem em uma ve2locidade de motor meis alta gue na posigéo
normal .

A =zlavanca conhecida 3 descrita na Figura 2 & co-

1

nectada a um assim chamado retardader previamente descrito.
A alavanca do retardador I estéd dispostc no painel de ins-
crumentos 2= pode ser colocada em um ndmerce de posigdes (0-

V), das quais a posigdc inicial (0) significa gue o retavda-

v

dor & desconectado. A zuceszio de outrasz posicdes (I-V) for-
necs um aumenio progressivo no 2feitc de frenagem do ratar-

dador. A Gltima posigdo (V) tamkém conecta o freio de sxaus-

(E

()}

) para ornecer um aumenico adicional no efeito de

[

=t

% f
U

=i

renadgem. Mover a alavanca para baixe na diregiéo do chao ds

cabina (na direscgéc da

(l’

ta R) sumenca o efeitc de frenagemn.

A fungdo de retardador pode tambhém ser feita para
atuar como uma fungdo de menutencdo de velccidade conastantce
cperando um botdc 4 na alavanca . O eifeito de frenagem do

retardador & entdo ajustads automaticamente de modo qgue ©
velicule tenta mantcer a mesma velocidads, por exempls, em
descidas. Pressionar um bat3o & permitce que =zta fungéo ds
manuten;dc de velocidads constante entre automaticamente lo-
go que o padal de freic & ativadeo.

A Figura 3 mostra uma modalidade ds uma controle
de marchas = retardador combinadce & de accordo com a inven-
Fao. O controle combinado & neste exemplo € montads na colu-
na de diregdo 7. Esta localizagéco no volante & possul um ni-

merc de vantagens tal como a operagdo simplificada, seguran-

ga de diregado aumentada e 2rgonomia melhor. dutras localiza-
7des para o controls sido tambim concebiveis, por exemplo, 1o
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n2l do motor ou no painsl de instrumentcos.

r

FPigura 3 toma a forma Jd=2 uma alavanca. 2

O controle 6 na
haste da alavanca

12 & montada na coluna ds diregdo 7 em uma maneira CoOnvean-
cional para concrolar as alavancas.

A funcao de retardador € ativada movendo a alavan-
ca perifericamenite ac longo do aro do voelanite. O efeitce de
frenagem aumenta gradualmente quanto mais longs a zlavancs
ezta de sua poficio inicial. Se egte movimenco para ativar o
retardad 2 executado em sentido horéric @ para aumsentar o
cfezite de Ifrenagem, o movimsnio se parecerd com o movimento

bem estabelecido de alavancas de recardador
nhacidas, por exemplo, descrito na Figura 1.
& portanta percebido com> nacural para a

—~
[a{]

|=)a reviamsnte

Ezste movimsnto

Nesite caso o efeitoe dz frenagem serd ra2duzido movends a ala-
vanca de volta em geniids anti-horirio 11 ao longo do aro do
volante 10. A posigdc zero para o retardador &€ em ssntido
anici-hordrio mamins.

A azlavanca € possul uma parte rotativa 13 com a

o motorista

Q2
o
)
{—

0

pode

[IFR)

girando a parte 1

morts ou de

gradualmsnite para a

aclionamsnto.

selecicnar a posigdo de deslocamento.

7]

[

w0

i
|

Az posi-

7O0es de deslocamsnic seleciondveis podem ser marcadas 2om
letras em uma parie ndc rotativa 33 da alavanca. Fodem ser

marcadas, por exemplos, E para marcha-a-ré, N para ponto mor-
to 2 D para acionamenitd om uma maneira conhecida da maioria

dos motoristas. A

Q

parce

Zom uma marca (por exempla, um pontc)

tralmente na letra que denota z posicgdo de

posicionada cen-
Azslocamento ss-
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lecionada. A letra qu= indica a posigdo de deslocamento se-
lecionada é de preferéncia mostrada em um mostrador no pai-
nel de instrumentos.

E parte terminal da alavanca 14 serve como um bo-
tdo de pressdo = pressicnando-o substancialmente de mod> ho-
rizonial na direcdo 15 do volante, o motorista pode comutar
entre as posicdesz manual 2 automética. Ele/ela assim egcolhe
entre a mudanca de marchas menual ou aucomiiica. Esta fungio
de botdo de pressic funciona somente guandos a parte rocativa
% esté em sua posigdc D (acionamentco) . Mudangas de marchas

ra baixo sdo afetadas respeciivamente pslo mo-

g
o
S
v
(1
l_l -
=
Q
D
I_.|

torista gus move a alavanca substancialmente vertical para

bod

cima na diregdo 16 e para baixo para longe 17 42 volante.
funcédo de mudanga de marchas para cima = parz beaixo & sem
travamento de modo Jque a alavainca sempre reverte para a sua
posigdc original, uma certa disiancia do volante, depeois da
mudanga de marchas. A mudanca de marchas podem ser efsztuada
independente da posigdo de deslocamsntce seleciconada. A ala-
vanca 6 poderia ser eguipada <om um kotdo cu similar para
ativar a fungic de menutengdc de velocidads comstante.

A madslidade de acordz com a Figura 3 resulta em

£
=
Q)
o
'_I
Q
<
Q
=
Q
O]
I=h
l_l

exivel = wuitc compacta. 2 parts rotativa 13

[0}
—

& usada para sSeleciocnar qualgusr um dog programas d= deslo-
canmentoe (Marcha-3a-ré, Ponto mortco, e Afiocnamsnts) . Quandoe o
programa de Acicnamentc &€ selescionadce, a comutagdo entre ma-

nual = automéiica & efetuada prescsionands a extrzmnidade 14

da alavanca. Quando a comutagdo enicre manual & automético &
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a mudanca de programa de deslocamento mais fregqlente, a par-
te rotativa 13 =seré usada raramenie.

Ag Figuras 4-9 descrevem modalidadezs adicionais da
invengédo. Os diagramas mostram as alavancas ¢ comd indepen-
dentes, mas sua haste 12 & pretendida para ser fimada em uma

coluna de diregic em uma mansira convenciconal.

Em todas estas modalidades (Figuras 4-9) a fungdo
d2 retardador & ativada movends a alavanca 6 perifericamernte

a0 longoe do avo do volante 10, de preferéncia em sentido ho-

rérico 9 (ndo mostrado nezces desenhos) da mesma maneira que
na modalidade descritca na Figura 3. O 2feitc d= frenagem au-

menta gradualmente o gencido hordrico adicional 2 a2m que =

Q.

alavanca é movida. Fara reduzir o e=feice de frenagem a ala-

vanczs € movide em gentido anti-hordrio 11 ao longoe do aro de
volante ndc descrito 10. A posigdo cerc para o retardador

zzta em sencido anti-hoirdris méaxino.

A alavenca 6 descrita na Figura 2 incorpora duas

[a1]

partes wotativas 13, 19. A primsira 1% &€ para determinar o
programz de deslocamanto selecicnads  (Marcha-a-r2, Ponto

morgs, Manual cu Buiomdiico) girando a parice 18 gradualmente

= torno do eixo geométbrico cenctral da alavanca. A segunda
parce rotativa 19, gue esté situada axialmente fora da pri-

meirs 1& efetua mudanga de marchas para cima = para baizo. A

~otativa 19 pods tanto ser

0

pcl'

am Lravamsnco ou Ter pos i-

zdes fizas. A mudanga para cima & sfztuadsa por rotagdo =m

una diregdo, de preferéncia na diregdo do motorista, e a mu-
danga para baixc por rotajico na diregic cposta, de preferén-
cia para longe do motorista. A fungédo de manutengdo de velo-
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cidade comnstante do retardador £ ativada pressionando a ala-
vanca toda 6 axialmente para dentro e de preferéncia subs-
tancialmente de modo horizontal 15 ne diregdo da coluna de
direcgao.

A vantagem desta modalidade & cme as fungde

0

s

4

[}
|

pectivas do retardador = o mecanismo de mudanca de marchas

sé&o distinguidas puraments em tcermos de movimenio. A rotagdo
20 esitd asegociada com a operacdo de opiicruise (a caixa d=

cransmigsdo) & © movimento am sentido horario/antci-horério
9, 11 perifericamente ao longd do volante =sté associado <om
a operagdc do retardader. Isto reduz o risco do controle ds
retardador ser confundids com ¢ ceoentrole de opticruise.

A modalidade descrita na Figura 5 possui grandss
zimilaridades na Figura 4. Uma diferenga £ qus o programa de
deslocamenco € determinadoe movendo a alavanca 6 para longe
17 e na diregdc 16 4o planc do volante em guatroe posigdes
(Marcha-a-r&, Ponto morio, Manual e Autcwmiiico). As quatro

posigies de deslocamento deven zer marcadas na alavanca em

alguma maneira adequada, por eXxemplo por letras sicuades lo-
Jicamente na alavanca. & posizac de deszlocamenits z2lecionada

(D

mositrada em um mostrador no painel de instrumentos para
tornar fa&cil para o motorista ver gus a posigdo d= deslaca-
mento fol determinado no momenico. A alavanca 6 incorpora uma
parte rotativa 19 para mudar as marchas para cima e para

baixe gue funciona na me

n

ma manseira <come desgcrite na Figura
1. A exiremidads da parte rotativa 19, gus neste caso ==2ii
dispzete na extremidads externa da alavanca &, possul nela

um botdo de pressdo sen travamsnto 21 com o qual a fungéo de
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manutencdo de wvelocidads consiante do wvetardador pode sear

ativado. Isto &€ feito pressionando o botdo 21 axialmsnte pa-
ra dencro com relagdo & alavanca e vantcajosamsnce =2m uma di-

recdc substancialmente horizontal 15 & coluna de diregdo do

veiculo.

5

A alavanca ¢ descrita na Figura ¢ igualwmente in-
Corpora uma parce roicativa 18 para determinar ¢ programa de

deslocamenco. A parte 13 pode ser girado gradualmente em

corno do eixo geométrico central da alavanca para determinar
qualguer umn dos programas de deslocamsnio (Marcha-a-rg, Pon-
to morto, Manual e Automdiico). A extremidade da parte rota-

civa 12, qus agqui novamence esté disposta na exctremidade ex-
cerna da alavanca &, possul nela um botdc de pressio sem

ravaments 21 com o gual a fungdo ds manutengdc de velooida-

ci

dz constance do retardador pods s2r ativada da mesma mansi
que a descrita na Figura 5.

E mudanca de marchas para cime e para kbaimo &€ efe-
tuada <com um comutador de alavancas articulada sem Lravamsnto

22. A mudanca para cima € d2 preferincia movendo o comutador

de alavanca arciculada 922 na diregdc 22 do motorista e a
mudanga para kbaixo movendo-a para longe 24 do motorista, mas

a oposta é tambkém concebivel. O fato de gus o comutador d=

alavanca articulada 22 & um dispositiva sgsm travamento gqus

)

pode ser cperado com um ou deoig dedos. As vantageng desta
modalidade sZo que teodas as funcdes da alavanca s3o clara-
mente distinguidas em termnos de movimento e que a alavanca 6

est& sempre na mesma distdncia para longe do volante.
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A Figura 7 mostra uma alavanca 6 que incorpora um

puxador deslizanie 25 para determinar o programa de desloca-

mento selecionado. O puxador deslizance 25 £ movido gradual-
mence entre as posigdes de deslocamento. Estas sio d= prefe-

réncia marcados na parce fixa 24 ds alavanca, ac longoe da

trajetdria de movimento do puxador deslicante. A mudanca de

{in

i

I'\ 1
I_l
Q
I_l
Y
w

marchas para e para baiio efetuada na mesma maneira

que na modalidads de acorde com a Figura Z. Isito & um movi-
menicos Jque € usual para mudar as marchaz am contextos de cor-

idas

=

. A funcio de manutengic ds velocidade constante do re-

(_ﬂ

-

cardador £ ativado pela alavanca toda zendo empurrada subs-

tancialmente horizontal ne direcdc 15 do volante.
A alavanca 6 descrita na Figura & incorpora uma

o

{4
|_|

o
_U
[

otativa 13 para determinar o programa de dzslocamento
da mesma mansira que na medalidade descrita na Figura 4. A
mudanga de marchas para cima e para baizo £ efetuada por
dois botdes szm travamento 26, 27, um mudands para cima € ©
ouicro mudando pare baizo.

A alavanca 6 & um pouco> inclinada. Isto a torna

-

£tdcil para © motorista segurar a alavanca a fim dz usar o

(l’
[wy

tardador, dsede gue a alavanca == projeta ac lado do vo-
lante. Os boidzs estioc em uma localizagido relativamente pro-
tegida abaixo do volante, de mods que =xiste risco relativa-

nmente minine do motorisica tocd-los inadvertidamente. A fun-

[

&0 de manutengadc de veslocidede constante do retardador
Civada pressiconands & extremidade externa da alavanca =2m

linha 2% com o =ixd geomftrico central da parite inclinada 2§

i

da alavanca &.
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A alavanca 6 descrita na Figura 9 tamb&m incli-

-

nada. O programa de deslocam=nito (Marcha-a-r£, Ponico morto,

Manual ou Automédtico) £ selecionads deslizando a alaveanca &
para longe 31 e na diregéo 20 do volance em quatro posigdes.
Isto se parece ccom o moviments da alavanca de opiicruise de

hoje (descrico na

-

zitivo de mudanga de marchas sam travamenio permansntemsnte
22 pivotando na hasite 12. Ma medalidade dezcrita na figura
9, a mudanga de marchas para cima £ efetuada movendo o dis-
positivo 22 substancialmente vertical pars cima 16 do volan-
te. 82 a mudanca de marcha para baizxoe £ dssejada, o disposi-
tive 32 2 movido da mesma mansira para baixo 17 para loage
do volante. A mudanga para cima e para baizxoe podasria também

ger efetuada movendo o dispositivo 22 substancislmente hori-

respecitivamsnce em vezs disto.

n
10}

zomntal para frente e para tr
O dispositive 32 pode tanto seguir o moviments d= retardador
da alavanca 9, 11 quanto ssr independente daguels movimento

& gemprs permanece na msIma pogicico. A funcdo de manucengio

de velocidade constante do retardador € ativads pelo moto-

rigta pressionando um botdo 21 na exiremidads sxierna da a-
lavanca em linha 29 com o eixo geoméirico central da parte

inclinada da alavanca 5.

Uma multiplicidade de modalidades adicionais s3c

LR

e

poseiveis combinando os padrdes de movimentco descritcos com

I—h

ag fungdes relevantes (fLrenagem do retardador, selegédo de
programa de deslocamento, midanca de marchas 2 manucengio de
vzlocidade constante). A alavanca pods tambim ser equipada

ool assim chamedo botdo de ladeira =/cu botido de ativagidc de
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retardador automidticco. O movimanto de retardador da alavanca
2 gimilar =m todas as modalidades descritas, mas outrcs mo-
vimentos, por exemplo rotacgdo, o movimento na direc3o/para
longs da roda de diregdo etc., sdo também concebiveis.

A alavanca e seus movimentos podem também ser im-
plementados com um satélite que se projeta do painel de ins-
trumentco do veiculo e no gqual dispositivos de controle que
corraspondem a alavanca podem ser incorporados. Esta solugao
també&m torna facil para o motorista alcangar o dispositivo
de controle para efetuar a mudanga de marchas e fungdes de

freioc.
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REIVINDICACOES

1. Dispositive de controle (6) 2m um veiculeo, cujo
dispositivo de controle (6) ==té conectado a, e estd para
operar, uma <caixa de transmissdo semi-automdtica, pode pe=lo
menos em uma posigao de fungic de mudancga ds marchas para
deslocando para frente ser coperado para mudar as marchas,
CARACTERIZADO pelo fato de que o dispositivo de controle (€)
2sitd também conectadds a, = estd para operar, um freio suplse-
mencar.

2. Dispositivo de controle, dz acordo com & rei-
vindicagdc 1, CARACTERIZADO pelo fato de que o dispositivo

d= controls (60 consiste de uma alavanca (€) que estd situa

U'J
QI

da na area perto do volante do veiculs (8) de modo qu= a a-
lavanca (&) pode ser operada pzlo motorists sem gque o dltimc
tenha que alterar sua determinzscics de deslocamentco original
e de preferéncia sem tirar as mioz do volante.

%. Dispeositivo de controle, d= acordoe com cada uma
das reivindicagdzg 1-2, CARACTERIZADO p=lo fato de que a =-
lavanca (&) possui padriez diferantes de wmovimsnio para =fe-
tuar fungies conectadas & caixa de tranzmisszdc e o freio su-
plementar respeciivamsnte.

4. Dispositive de controcle, de acordo com & reil-
vindicagdc 3, CARACTERIZADO p=lo fate de que o freioc suple-
mentar & um freic suplementar opsravel a uma extensido varié-
vel, um assim chamado retardador, = que a alavanca (&) & mé-

vzl em um plano paralelos com o volante (8) 2 a0 longo do aro

de volante (10) a partir de uma posigido na Jqual o ratardador
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estd inativo, =2 a fungdo do retardador & ativada e o =feiic
de frenagem aumenta quanto mais longe a alavanca & movida.
5. Dispositivo dz conirole, de acords com a rei-

vindicagdoc 4, CARACTERIZADO pelo fato de ques a alavanca (6)

|_|)

incorpora uma parte (13, 18) gue &€ rotacivo em torno do =ixo
sométrico longiitudinal da alavanca a fim de determinar as
posigdes d2 fungdo de mudanga de marchas desejada, = a dita
parte (13, 13) pode ser rodada gradualments para pelo menos
uma posigio de marcha-a-ré, d= ponto morto e de acicnamento.

6. Dispogitive de conirole, de acords com a rei-
vindicagdo 4, CARACTERIZADO pelo fatc d= que a alavanca (&)
pode 3=2r movida gradualmente na diregdo = para longes da lon-
gitudinal, em relacdo & parte externa do cencra do volants,
2 linha central da alavanca em uma diregdos radial e perpen-
dicular (1s, 17, 30, 31) & dica linha centrzal, = zada =tapa
corresponde a ume posigdc de funcdo de mudanca de marchas.

7. Dispceitivo de controls, de acorda com a rei-
vindicacgdc 4, CARACTERIZADO pelc fatc d= gque a alavanca (¢)
incorpera um puxador deslizante (25) gque pode =er movido
gradualmente na dirvegdo longitudinal da alavanca, e cada =-
tapa corresponds a uma posigds de fungédo dz mudanca ds mar-
chas=.

&. Dispositive des controle, de acords com qualgquer
uma dag reivindicagdes ©-7, CARACTERIZADO p=lo fato de que a
alavanca (&) ou uma parte da alavanca (Z2) € mbével de modo

sem Cravamento para <ima (15) e para baixce (17) d= um plano

substancialmente paralelo com a linha ceniral longitudinal
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da haste da alavanca (12), d=ss2 modo efetuando a mudancga de
marchas para cima 2 para baixo respzctivamente.

9. Dispogitivoe de controle, de acords com Jqualguer

a

uma das reivindicagde: -6, CARACTERIZADO p=lo fato de que a

)]

alavanca (&) incorpcra uma parte rotativa (19) Jgue pods ser

girada gradualmente em torne do eixc geomé&trico central da

L

Q)

alavanca a f£im de determinas as marchas comd deszjado.

q

10. Dispositivo d= contrxole, de acord> com qual-
gquaer uma das rceivindiceagdez 5-&, CARACTERICADO p=lo fato ds
que a alavanca (€) incorpora uma parte rotativa sem trava-
mento (19, 22) que pode ser girada de modo sem travamsnic =m

torno da linha centrzl da alavanca a pariir ds uma pogigiao

neutra na Jdiregdc (23) e para longs (24) do wmotorista para

3
=
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para baixc respectivamente.

11. Digpositivo de controcle, de acords com Jual-
quer uma das reivindicagles E-7, CARACTERIZADO peloc fato de
que a alavance (&) incorpora dois botdes zem travemento (26,
27), =2 a mudanga de marchas para cima € =fetusada pressionan-
do um deles (26, 27) = s madanga d=s marchas para baixzo pres-
giconando o cutro (27, 28).

12 Dispositivo de controle, de acordo com & rei-
vindicagdo 5, CARACTERIZADO pelo fatbo de gque a alavanca (&)
incorpora uma pavte terminal (14) que, quandc a alavanca &
colozada na pesigac de Aciconamento, € mivel dz modo sem tra-
vementc na diregic longitudinal da alavanca para dentro na
diregdo (15) do volanie para efetuar a comutagdc entre as

posigdes funcionais para mudangs de marchas manual e automé-

tica.



13. Dispositivo de controle, de acordo com qual-
quer uma das reivindicag¢des, CARACTERIZADO pelo fato de que
o dispositivo (6) incorpora um elemento (21) para ativar uma

funcdo de manutencgdo de velocidade constante.
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