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Wynalazek dotyczy maszyny do sprze-
tu burakéw, a w szczegélnosci nowej kon-
strukcji przyrzadu do $cinania gléwek.

Wysokosé gtéwki buraczanej, odcina-
nej wraz z liéémi, jest zalezna od tego o
ile burak z ziemi wystaje, jednak nie od-
powiada $ciéle tej wysokosci. Innemi sto-
wy nie obcinamy calej wystajacej z ziemi
czeéci buraka; jednak nalezy gléwki tak
$cinaé, aby wysokos¢ scietej glowki byla
w pewnym stalym stosunku do czesci bu-
raka, wystajacej z ziemi. Wprawny robot-
nik wie o tem i dlatego przy obcinaniu
recznem $cina on gltéwki, odpowiednio
zmiarkowawszy, o ile burak z ziemi wysta-
je. Wlasciwa wysoko$é obciecia glowki
burakéw jest miarodajna dla rezultatu
zbioréw, i dlatego jest pozadane samoczyn-
ne S$cinanie gléwek zapomoca odpowied-
niego mechanizmu,

Gl6wna ceche wynalazku, dotyczacego
tego mechanizmu, stanowi urzadzenie $ci-
najace gléwki, przesuwajace sie samoczyn-
nie w kierunku pionowym podczas prze-
jezdzania ponad burakami, przyczem wiel-
ko$é Scietej czesci glowki zalezy od wiel-
kosci czesci buraka, wystajacej z ziemi.

Przyklad wykonania wynalazku jest
przedstawiony na rysunku. Fig. 1 przedsta-
wia w widoku bocznym przednia cze$é ma-
szyny do sprzetu burakéw; fig, 2 i 3—przy-
rzad Scinajacy gléwki, w wickszej skali;
fig. 4—widok przyrzadu zgéry; fig. 5—
rame przyrzadu $cinajacego glowki, wraz
z nozami, w perspektywie; fig. 6 — prze-
kr6j podtuzny przez o§ obrotu przyrzadu
$cinajacego glowki; fig. 7—widok zboku
korica ramy, w ktérej jest osadzony przy-
rzad $cinajacy gtéwki; fig. 8 przedstawia
widok zgéry na pasy transportujace i
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fig. 9 — przekréj podtuzny gérnego korica
pasa transportujacego.

Na fig. 1 cyfra 1 oznacza glovma, ramQ

maszyny, ktéra jest w zwykty sposob oparta
zprzodu na parze két squtnych 2, umozh-
wiajacych sterowanie, oraz na parze koét
tylnych, ktére nie sa na rysunku przedsta-
wione. Z ramga I laczy sie rama 3, ktérej
polozenie mozna zmieniaé w plaszczyznie
pionowej; ztylu jest ona osadzona na wale
4, przymocowanym do ramy I, za§ zprzo-
du zawieszona na strzemionach 5. Zapo-
moca dzwignika, napedzanego od waly,
mozna rame 3 podnosié i opuszczaé. Od

walu 4 idzie nadét, ku przodowi, para na-

chylonych $widréw 8, ktére od przodu sa
podtrzymywane zapomoca listew 9, zawie-
szonych na ramionach 13, zawiasowo umo-
cowanych na ramie 3. Dzieki temu urza-
dzeniu mozna $§widry wraz z rama 3 usta-
wia¢ na odpowiednia wysokosé, Swidry
sa rozstawione w pewnej od siebie odle-
glosci i przednim koricem wrzynaja sie w
ziemi¢ z obu stron rzedu burakéw i pod-
czas pracy wydobywaja buraki z ziemi,
podnosza je na pewna wysoko$é i wreszcie
zrzucaja wtyl poza siebie. Takie $widry
byly juz znane i nie przedstawiaja wyna-
lazku nowego.

Na przednim koficu ramy I znajduje
si¢ wal 10, okoto ktérego moga si¢ obra-
caé, z obu stron ramy umieszczone, ramio-
na 11. Sa one potaczone z listwami 9 za-
pomoca ramion 12, by przy podnoszeniu
lub opuszczaniu $widra 8 i ramy 3, ramio-
na 11 odchylaly si¢ do géry lub nadét.

Na przednich koncach sa ramiona 11
wygiete pod katem i w wierzchotku kata
polaczone zapomoca sworznia rozporowe-
go 14 (fig. 6).

Na koricach sworznia sa osadzone po-
chwy 16, na ktérych obraca sie wydrazony
wat 15. Wal ten otrzymuje naped od wa-
tu 10, zapomoca kota taricuchowego 19 na
nim osadzonego, laricucha 18, oraz kola
taricuchowego 17, osadzonego na wale 15.

Wat 10 jest napedzany od walu gtéwnego
4 zapomocsy, taricucha 20.

© Wal 15 jest osia obrotu dla wiszacej
ramy pasa transportowego. Rama ta skla-
da si¢ z dwéch bocznych ram 21 (fig. 5) o-
raz poprzecznicy 22, ktéra jest do nich
przymocowana zapomoca, srub 23. Ramy
boczne sa u goéry polaczone zapomoca wa-
lu 24, zprzodu za$ tworza lozyska 25, w
ktérych spoczywa wal 15, Kazda rama
ma posrodku szeroki otwér 26, u gory zas
nadlew 27 z otworami dla walu 24, Wat
24 i poprzecznica 22 utrzymuja boczne ra-
my 21 w statej od siebie odlegtosci. W tyl-
nej czesci kazdej ramy znajduje si¢ nasa-
da 28, do ktérej sa przymocowane ob-
chwytujace prowadnice 29.

Pas transportujacy 30 sklada sie z
dwéch taricuchéw okreznych 31, ustawio-
nych w odpowiedniej od siebie odleglosci,
a ktérych ogniwa 32 sa polaczone zapo-
moca sworzni 33. Na zewngtrznym kori-
cu kazdego sworznia znajduja sie, poza o-
gniwami laricucha, krazki 34 z obrzezem
35. Kazda para ogniw jest polaczona za-
pomoca plyt 36, ktére sa przymocowane
do ogniw zapomoca $rub, lub w jakikol-
wiek inny odpowiedni sposéb. Laricuchy
zprzodu okrazaja kola taficuchowe 38, osa-
dzone na wale 15, zazebiajac sie krazka-
mi 34 (fig. 4). Dolna cze$¢ pasa transpor-
tujacego przechodzi pod poprzecznica 22,
za$ gorna miedzy ramami bocznemi 21.
Pas transportowy biegnie ztylu na kole
laficuchowem 39, ktére jest osadzone luzno
na wale 40. Wal 40 lezy w prowadnicach
29 i moze sie w nich przesuwaé, Pas tran-
sportujacy wypreza sie zapomoca pary
sprezyn spiralnych 41, osadzonych na wo-
dzikach 42, ktére sa jednym koricem pota-
czone z walem 40, za§ drugim przechodza
nawskro§ przez otwér 43 w poprzecznicy
22. Podczas biegu pasa transportowego,
krazki 34 plétna transportowego opieraja
sie o powierzchnie 44 ramy 21, ktéra stuzy
im za prowadnice. W ten sposéb cala ta




cze§é ramy wraz z plétnem transportowem
unosi sie¢ do géry i opada w miare tego, jak
p{étno transportowé przesuwa sie ponad
wystajacemi z ziemi gtéwkami burakéw.

Rama, w ktérej sa osadzone noze, $ci-
najace gltéwki, jest potaczona z gléwna ra-
ma pasa transportujacego w ten spos6b, ze
mozna ja przesuwa¢ wzdluz tej ostatniej i
nachylaé w kierunku pionowym. Sklada
si¢ ona z dwoch wieszadel pionowych 45,
Zawieszonych na wale 24, poza rama 21.
Kazde z tych wieszadel siega do dolnej
powierzchni obu ramion 27 i ma u dotu
powierzchnie §lizgowe 46, posuwajace sig
po powierzchniach §lizgowych 47 ramy 21.
Powierzchnie $lizgowe 47 sa wygiete w
. ksztalcie tuku, majacego centrum w $rod-
ku walu 24. Wskutek tego wieszadla 45
stykaja sie¢ z rama 21, nawet wtedy, gdy
wykonywa ona wahania. Kazde z wiesza-

del 45 ma ramie 48; sworznie 49 i 50 prze-

chodza przez otwory, zrobione w przed-
nich i tylnych koricach tych ramion i lacza
z sobg obydwa wieszadla 45, nie przeszka-
dzajac ramie 21, ktéra ma w tem miejscu
wspomniany wyzej ‘wykréj, poza tem
sworznie 49 i 50 przechodza przez tuleje
51, ktérych zadanie poleg: na utrzymywa-
niu wieszadel 45 w statej odleglosci.
.Kaz'de' z obydwu wieszadel ma poza
tem dwa wtyl idace ramiona 52, o ksztal-
cie tozysk, w ktérych mozna przesuwaé
pionowo lane walce wydrazone 53. Wal-
ce te maja u géry kotpaki 54, polaczone
ze soba zapomoca wydrazonego walca po-
przecznego 55, ktéry stuzy jako ostona
walu 56 (fig. 4), obracajacego si¢ w odpo-
wiednich lozyskach _wéwnqtrz oslony, Je-
den koniec walu wychodzi z oslony i jest
polaczony z walem 15 zapomoca napedu
taficuchowego  57. Walce 53 stanowia o-
stony dla pionowych waléw 58, napedza-
nych od walu 56 zapomoca napedu $lima-
kowego 59. Na dolnych koricach watéw
58 sa osadzone noze 60 do $cinania glé-
wek, majace ksztalt tarcz, ktére leza pod

tylna czescia pasa transportujacego 30 i
znajduja si¢ w odpowiedniej od niego od-
legtosci. :

Przy jeidzie nad rzedem burakéw,
gléwna rama pasa transportujacego wyko-
nywa ruchy w plaszczyznie pionowej. Po-
niewaz obsady nozy do scinania glowek
musza mieé polozenie pionowe nawet i
podczas odchylenia si¢ ramy pasa transpor-
towego od pionu, to rama pasa transporto-
wego przesuwa si¢ w stosunku do ramy, w
ktérej sa osadzone noze. Aby ramy nozy
napewno pozostawaly w polozeniu piono-
wem, sworznie 49 wieszadel 45 s zapomo-
cq listew 61 i srub 62 (fig. 2) polaczone z
rama boczna 11. Odlegloéé pozioma mie-
dzy osia obrotu mamy pasa transportujace-
go 14 oraz osia ramy nozowej 24, réwna sie
odlegtosci migdzy przegubami 49 i 62 wo-
dzidlta 61, za§ pionowa odlegtosé osi 14 od
punktu obrotu 62 réwna sie pioncwej odle-
glosci osi 24 od przegubu 49, Czesci te twio-
rza, zatem réwnoleglobok wodzidtowy, kto-
ry utrzymuje w piomowem polozeniu mame
pasa transportowego, przy kazdem odchy-
leniu sie ramy nozowe;j, .
~ Na obu koﬁéach walu 24, z zewnatrz
wieszadet 45, sa umocowane, skierowane ku
dotowi i prizodowd, namiona 63, ktérych po-
tozeniie wzgledem ramy palsa transportowe-
go jest stale. Przy ruchu wahadlowym ra-
my pasa trasportujacego naokoto osi 74, ra-
miona 63 zmieniaja swioje polozenie wzgle-
dem ramy w ktérej sa osadzone noze, co
jest widoczne ma figurach 2 i 3. Z kazdem
ramieniem 63 jest polaczone zawiasowo w
punkcie 65 ramie 64, ktérego dolny koniec
jest r6wniez zawiasowo potaczony z nasad-
ka 66 ostony 53. Nasadka ta lezy pod tozy-
skilem 52 i wspétdziata z nim w ten sposéb,

" e tozysko 52 cgramicza much masady 66 u

gory, spowodowany ruchem catej ostony 53.
Gdy rama pasa transportujacego zostaje
odchylona wazgledem wieszadet 71 z poto-
Zenia najnizszego, przedstawionego na fig.
2 do polozenia najwyzszego, przedstawio-



nego ma fig, 3, to ramicna 63 odwracaja sie
ku dotowii i wityl, a wskutek tego oslona 53
z wirujacym niozem 60 opuszcza si¢ w sto-
sunku do pasa transportujacego. Odleglosé
miedzy tarczami nozy i pasem transportu-
jacym zwikksza si¢ zatem powoli przy pod-
noszeniu ramy pasa transportujacego i
zmniejsza si¢ rowniez powoli przy opu-
szczaniu si¢ jej. Wiskutek tego ruchu
wzglednego wysokosé glowki scietej odpo-
wiada wystajacej z ziemi cze$ci buraka,
Gdy pas transportujacy ma polozenie naj-
nizsze, nasadka 66 opiera sie o fozysko 52;
dallsze opuszczanie sie ramy pasa transpor-
tujacego jest niemozebne wskutek potacze-
nia, zapomoca wodzidet, osi 24 ramy pasa
transportujacego oraz ostony 53,

Odleglos¢ miedzy tanczami mozy i pa-
sem transportujacym zmienia si¢ proporcjo-
nalnie do odchylania si¢ ramy pasa trans-
portujacego, jednak amplituda wahan nozy
jest mniejsza od amplitudy wahati pasa.

Na fig. 3 jest to widoczne: odcinek q o-
znacza rozmach wahania ramy, odcinek b—
rozmach wahani noza, Gdy przy najezdia-
niu na burak rama podnosi sie o wysokos§é
a, to poziom ciecia podnosi sie o wielkosé
b ponad poziom, odpowiadajacy najnizsze-
mu polozeniu pasa transpecrtujacego.

Przez przesunigcie z jednego otworu Jdo
drugiego swiorznia, taczacego ramiona 63 i
64 mozna zmieni¢ wielko§é ruchu wezgled-
nego miedzy rama nozy i rama pasa tra.'ns-
portujacego.,

Aby umotzliwié¢ to przesuwanie, kazde
ramig 63 ma odpowiednia liczbe otworéw
67, przedtuzenie 68 ramienia 64 ma takaz

liczbe otworéw 69, do ktérych mozna wista-

wiiaé sworzefi 65, Nastawiamy caty aparat
badé zmieniajac ‘odlegloéé miedzy “sworz-
niem 65 a walem 24, badz przestawiajac ra-
mie 64, badz tez obydmotma sposobami jed-
noczesnie,

Doswiadczenia wykazaty, ze jest poza-
darie, by przedni brizeg tarczy noza znajdo-

watl sig w znacznej odleglosci od tylnego

breegu pasa transportujacego, gdy ten jest
w polozeniu najwyzszem (fig. 2). W 6wezas
waty nozy leza przed tylnym brzegiem pasa
transportujacego. By zachowaé polozenie
pasa transportujacego wzgledem watu tar-
czy tnacych, w kazdem potiozeniu ramy pa-
sa transportujacego, dolna cze$é pasa po-
miedzy kolami laficuchowemi przedniemi i
tylnemi, nie jest naprezona, lecz biegnie od
przednich k6t naprzéd w linji prostej, przy
odpowiedniem nachyleniu wgére, do wspgl-
nej stycznej kot taricuchowych, za$ ztylu
do kota tylnego jest on wygiety w linji krzy-
wej.

Cze$¢ wygieta zaczyna sie prawie mad
przednim brzegiem tarczy tnacej w jej po-
fozeniu najnizszem,

Gdy rama pasa transportujacego zosta-
je odchylona do gory, tancze tnace przesu-
waija sie ku przodowi i dostaja, sie pod wy-
prostowana, czes$é pasa, jednak nie zmienia-
jac miejsca ciecia wzgledem pionu (fig. 3).

Wskutek takiego urzadzenia pas trams-
portujacy tak diugo dpiera sie o glowke bu-
raka, dopéki nie zostanie ona $cieta, Jest to
rzecza wielkiej wagi, gdyz zapewnia do-
ktadnos$é¢ $cinania; ruch pionowy pasa trans-
portujacego i tarcz tnacych jest w czasie
$cinania niemozebny i nie zalezny od tego,

czy rama pasa transportujacego jest pod-

niesiona czy tez opuszczona., Wygiecie zty-
u dolnego biegu pasa ma ma celu zachowa-
nie odlegloéci pomiedzy pasem, a tarczami
tnacemi, w chwili, gdy rama pasa znajduje
si¢ w polozeniu najnizszem. Ramiona 44 sa
wygiete wedtug tuku, ktory ma swéj §rodek
w punkcie 24, aby cze$¢ pasa iransportuja-
cego, lezaca naprzeciw nozy, miala stale
jednakowa krzywizne, zaréwno przy pod-
noszeniu i opuszczaniu pasa jak i przy prze-
suwaniu nozy wzdiuz, w kierunku do pasa.

Cyfra 70 oznaczamy sprezyny spiralne,
umocowane z jednej strony na sworzniu 23
ramy pasa transportowego (fig. 2 i 3) z dru-
giej stromy na tulei 57, przez ktéra prze-
chodzi swiorzei 50, Sprezyny te stawiaja o-




pér podnoszemiu pasa tra.nsportu;qzego i
powoduja, ze pas transportujacy spokojnie
przejezdza pomad wystajacemi gtowkami
burakéw, a dzieki temu rama nie zostaje

podrzucana,

Szczotka 71, posiadajaca ruch wirowy,
odklada nabok $ciete gléwki bura-
kéw.,

Szczotka ta zmtw]-dru]e si¢ ztylu poza
przyrzadem $cinajacym gléwki, ponad tar-
czami tnacemi 60 i jest csadzona ma wale
72, wystajacym z csfony 73, znajdujacej sie
posrodku ostonry 55, Wal szczotki zostaje
napedzany od walu 56 zapomoca napedu
$limakowego 74 (fig. 4). Wat-72 jest zlekka
odchylony od pionu, szczotka za$ od pozio-
mu; szczotka zmiata tylko swym dolnym
brzegiem z tarcz tnacych i to tylko w jed-
nem miejscu, ktére znajduje si¢ ztylu miej-
sca clecia nozy.

Kazda rama 1/ ma na przednim koficu
lemiesz 75. Gdy przyrzad écinajacy jest w
polozeniu rocboczem, lemiesz weina sie swa
dolna, krawedzia niezbyt gleboko w ziemie,
z obu stron rzedu burakéw i przy ruchu ma-
szyny naprzéd cdgarnia ziemig z obu stron
rzedu burakéw. Lemiesze 75 sa w tym celu
odgiete ku przodowli i do wewnatrz i siega-
ja prawie do burakéw.,

Maszyne uzywamy w ten sposéb, ze ja-
dac ma miej, majezdzamy na rzad burakéw,
uruchamiamy wat 7, wskutek czego rama
3 i przyrzad do $cinania i podnoszenia zaj-
mujga polozenie robocze, Przedni koniec
$widra wrzyna sie przytem w ziemie odpo-
wiednio gleboko, a pas transportujacy
wspiera sie¢ na gléwkach burakéw., Rama
pasa transportujacego opuszcza si¢ o tyle,
ze, przy przejezdzaniu ponad majbardziej
z Ziemi wystajacemi burakami, moze swo-
bodnie sie odchylaé, Odleglosé przedniego
korica dolnego biegu pasa transportujacego
od ziemi miusi przeto byé wieksza, niz naj-
bardziej wystajaca cze§é buraka. Dolny
bieg pasa jest przytem machylony ku-doto-
wi, co gwarantuje nam stale zetkniecie si¢

jego z mato wystajacemi gléwkami bura-
kéw., Tarcze tnace, przy majnizszem poto-
zeniu pasa transportujacego, znajduja sie
bezposrednio mad powierachnia ziemi, by
$cinanie najnizszych burakéw odbywalo sie
bezpiecznlie. na poziomie gmntu, Urzadze-
nie to moze byé jednak wykonane w ten
sposéb, ze ciecie moze odbywaé sie nizej
poziomu gruntu, Gdy maszyna przejezdza
ponad rzedem burakéwypas transportujacy
posuwa, si¢ po glowkach i famie liscie. Pas
transportujacy unosi sie lub opada, zaleznie
od tego, o ile wystaja gtowki burakéw z zie-
mi, ale jednoczesnie i proporcjcnalaie do
tego podnosza sie lub opadaja tarcze tnace.
Pomimo, iz mechanizm $cinajgoy . gtowlki
wykonywa ruchy picnowe wraz z rama pa-
sa transportujacego, jednak zachowuje po-
tozenie pionowe, a to dzieki dzialaniu réw-
nolegloboku wodzidet, Wskutek tego rama
pasa transportujacego ma wahania podhuz-
ne rwzldlqdlem mechanlizmu $cinajacego. Gdy

pas transportujacy przechodzi ponad bura-
knam, ktory wiecej miz inme wystafje z ziemi,

‘to pas piodncsi sie do géry i samoczynnie u-

stawia na wysokosé tego buraka, Przy tem
odichyleniu sie ramy pasa transportujacego,
rami¢ 63 cdwraca si¢ wtyl i zapomoca wo-
dzidla 64 opuszcza oslone 53, diwigajaca
mechanizm $cinajacy. Wskutek cpuszcza-
nia sig tarczy tngoej, tniemy glebiej niz przy
buraku milzszym, Gleboko$¢ jest proporcjo-
nalna do wysckosci wystajacej czesci bu-
raka, jednak nie odpowiada jej w zupelno-

Zasadnicza, cecha wynalazku jest to, ze
mechanizm do $cinamia nastawia sie samo-
czynniie w ten sposdb, ze wysckosé, na kto-
rej ma byé Scieta glowka, jest zalezna od
wysokoscli czeéci buraka wystajacej z ziemi,
przyczem jednak nie jest jej réwna. ,

Wielkosé ruchu wzglednego miedzy par
sem transportujacym a przyrzadem $cinaja-
cym mozna zmieniaé przez odpowiednie na-
stawianie potaczenia wodzidtowego obydwu
przyrzadéw.



W ten spos6b mozna, zaleznie od wa-
runkéw, zmienia¢ wysokosé $cinanej glowhki.,

Zastrzezenia patentowe.

1. Maszyna do sprzetu burakéw, zna-
mienna tem, ze pas tramsportowy, przesu-
waijacy sig po gtowkach bunaléw: i steruja-
cy przyrzad tnacy, moze unosié¢ sie do gory
lub opada¢, zalezmie od wysokosci wystaja-
cych z ziemi gtéwek burakéw, dzieki czemu
prizyrzad tnacy zmienia swoje polozenil,
proporcjonalnie do wysokosci gtowki bu-
raka, » : :

2. Maszyna wedtug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze przyrzad tnacy zawieszony jest
na ramie pasa transportowego.

3. Maszyna wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, Ze mama przyrzadu tnacego pota-
czona jest ruchomo z ramg pasa transpor-
towego i utrzymuje si¢ zapomoca réwnole-
globoku wodzidlowego (45, 61, 11) w polo-

4, Maszyna wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienna tem, Ze osie mozy umieszczome S3
przesuwalnie w kierunku pionowym i pola-
czone zapomocy zestawu wodzidtowego (63,
64) z rama pasa transportowego w ten spo-
s6b, ze przy odk:hlyliemmu ramy nastepuje pio-
nowe Pprzesuniecie osi nozy.,

5. Maszyna wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienna tem, ze w réwnolegioboku wodzi-
dlowym mozna zmieniaé¢ dlugo§é i nachyle-

nie poszczegélnych ramion, a wskutek tego
i wzajemne potozenie wzgledem siebie no-
Zy oraz pasa transportowego, '

6. Maszyna wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienna tem, ze zestaw wodzidlowy pota-
czony jest z nasada (66) ostony walu nozo-

wego, ktora to masada przy unoszeniu sie

do gory opiera sie o tozysko (52) ramy no-
zowej i w ten spes6b ogranicza mozno$é od-
chylania si¢ ramy pasa transportowego.

7. Maszyna wedtug zastrz, 1 — 6, zna-
mienna tem, ze pas transportowy podparty
jest w miejscu, znajdujacem si¢ naprzeciw-
ko nozy zapomoca kierownicy tukowej, kté-
rej Srodek wygiecia lezy w punkcie zawie-
sAenia ramy nozcwej, tak, ze wiskutek tego
pas transportowy ma stale wygiecie w swiej
czeSci moboczej, miezaleznie od polozenia
ramy,

8. Maszyna wedlug zastrz. 1 — 7, zna-
mienna tem, ze pomiedzy rama nozowa, i ra-
ma, transportowa wlaczona jest sprezyna
(70), ktéra stawia pewien mieznaczny opoér
przy podnoszeniu si¢ pasa transportowego.

9. Maszyna wedtug zastrz. 1 — 8, zna-
mienna tem, ze przyrzad tnacy zaopatrzo-
ny jest w szczotke, odkladajaca nabck od-
ciete glowki burakéw.

American Beet
Harvester Company.
Zastegpca: S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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