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Inventia se referd la un triciclu de
larga utilizare, destinat traficului urban S
turismului, cu facilitati de transportat
obiecte si persoane.

Sunt cunoscute tricicluri destinate
transportului de persoane, constituite
dintr-un mecanism de directie, corelat
Cu un cadru si un mecanism de pedala-
re.

Dezavantajul acestora constd in
aceea ca au o stabilitate insuficienta la
viraje.

Problema pe care o rezolva inven-
tia este de a realiza un triciclu care s3
asigure cresterea stabilitatii la viraje,
prin pastrarea centrului de greutate in
echilibru.

Triciclul, conform inventiei, inlgtu-
ra dezavantajele de mai sus, prin aceea
ca este constituit dintr-un cadru ante-
rior, In care se roteste o roata anterioa-
ra antrenatd de un mecanism de pedala-
re condusa de un mecanism de directie
si dintr-un cadru posterior n care se
rotesc doua roti posterioare.Cresterea
stabilitatii se obtine prin pozitia unei axe
de cotire dintre cadre si al centrului de
greutate al conducatorului.

Triciclul conform inventiei prezinta
urmatoarele avantaje :

- pozitie ergonomica de pedalare:

- cresterea stabilitatii la viraje.

Se da, in continuare, un exemplu
de realizare a inventiei, in legiturs si cu
fig.1...8, care reprezint3 :

-fig.1, vedere laterald a triciclului;

- fig.2, vedere in perspectiva a
cadrului (A);

- fig.3, vedere in perspectivd a
cadrului (B);

- fig.4, vedere In perspectiva a
cabinei (C);

- fig.3. sectiune prin mecanismul
de directie (D);

- fig.6, vedere in perspectivd a
mecanismului de franare (E);

- fig.7, sectiune prin mecanismul
de pedalare (P);

- fig.8, vedere de sus schematica
a pozitiondrii centrului de greutate al
conducétorului fatd de roti.

Triciclul, conform inventiei, este
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constituit  dintr-un  cadru anterior A,
corelat cu un cadru posterior B.Pe ca-
drul A se afld un mecanism de directie
D, iar pe cadrul B se afla o cabina C. Un
mecanism de franare E este montat
intre mecanismul D si cele doua cadre A
st B. Un mecanism de pedalare P este
montat pe cadrul A pentru a antrena o
roata anterioara F. Cadrul posterior B, la
randul sau, se sprijind pe doua roti
posterioare S. Pe cadrul anterior A mai
este montat si un far J cu dinamul afe-
rent. Mai sunt montate si alte accesori,
ca . ochi de pisica, bara de protectie
posterioara si altele.

Cadrul anterior A are in compo-
nenta o coloana volan 1, pe care sunt
sudate niste suporturi 2 si o placa pen-
tru sa 3. De placa pentru sa 3 este
sudat dedesubt un ghidaj superior 4 in
care se roteste un ax de catire 5. Un
ghidaj inferior 6 este rigidizat cu fund,
niste perechi de traverse 7.8.9,10. Pe
placa 3 este articulatd o sa 11
suspendata pe doua arcuri 12. Axul de
cotire 5 se introduce inainte de monta-
rea seii 11 si articuleaza cadrul anterior
A de cadrul posterior B.

De placa pentru sa 3 este fixat
prin doua urechi laterale d si printr-un ax
nedemontabil 14 un spatar 13. Spatarul
13 este fixat intr.o anumit3 pozitie cu
doua zavoare 15, deblocarea acestora
permitand rabaterea spatarului 13 spre
spate.

Cadrul posterior B este compus
din niste tevi 90 de care sunt sudate o
bucsa verticala 16 pentru articulare cu
cadrul A si un ax orizontal 17 al rotilor
5. Cadrul B are forma unei cutii utilizats
ca spatiu de bagaje. Niste pereti 91
realizati din gratar de sarma sudat3 pe
contur si o placa superioard 18 asigurs
inchiderea cadrului B. De placa
superioard 18 este fixat un ax 19 si
niste clame nepozitionate pentru fixarea
unui cablu 56. Un capac 20 articulat in
doud,balamale 93 este blocat cu un
inchizator 21. Niste suporturi 22 sudate
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lateral pe cadrul B asigura fixarea cabi-
nei C.

Pe bucsa 16 este sudat un disc
incomplet 23, prevazut cu niste orificii e
de care este fixat prin niste suruburi
nepozitionate, un sector de roata dintata
24 al mecanismului de directie D.

Cabina € este realizatd tot n
constructie sudata din niste tevi 93 si
niste pereti 93 realizati din gratar de
sarma. Cabina € are forme paralelipipe-
dice si este prevazuta cu doua nervuri de
prindere 25 avand niste talpi de fixare f.
Cabina C se fixeaza pe axul 17 al cadru-
lui B cu niste bratari 26. Cabina € mai
este prevazuta cu o usa 27, articulatd
prin mijloace cunascute si incuiatd cu un
lacat 28.

Un panou vertical 29 si un alt
panou superior 30 sunt articulate ntre
ele prin doud zavoare - ax 31. Zavoarele
- ax 31 in pozitie "zavor" sunt introduse
in doua bucse laterale 32 sudate de
cabina C, iar in pozitia "dezavorat" per-
mit rabaterea panoului 29 si 30 in jurul
unor balamale 33. In pozitia zavorat
panourile 29 si 30 se inchid pe doi mon-
tanti 34 cu zavoarele 31.

Sprijinitd pe o rama orizontald cu
trei laturi 36, se asazi o banchets
rabatabilad 37, prevazuts cu un spatar g
de lungime mai mica de care sunt fixate
doua zavoare 38. Z&voarele 38 patrund
in niste orificii h practicate in niste arma-
turi 39. Spatarul g al banchetei 37 se
rabate la orizontald impreuna cu spata-
rul 13.

Cand este necesar bancheta 37
se pliaza si se asaza pa capacul 20.

Cabina C este astfel dimensionats
$i pozitionata ncat centrul de greutate al
pasagerilor de pe bancheta 37 s3 fie in
fatd, cel mult pe verticala axului rotilor
spate iar picioarele acestora s3 incapa
corespunzator si s& se sprijine pe capa-
cul 20 al cadrului B.

Cabina € mai este prevazuti cu
un acoperis 40 de protectie, din tabls
subtire ambutisata, cu gauri pe margini
pentru a se prinde la dorinta foi de cort,
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0 husa etc. in cazul stationarii pentru
odihna.

Mecanismul de directie D se
compune dintr-unvolan 41 imbinat cu un
ax 42 ce strabate coloana volanului 1
Pe axul 42 este montat un pinion coric
43 imbinat cu pana, retinut de un surub
si asigurat contra caderii de o sigurantz
din sarma 44. Pinionul 43 este in
angrenare cu sectorul dintat 24 de pe
cadrul B, reglajul jocului facandu-se prin
deplasarea unei bucse de ghidare 45 de
catre un surub de reglare 46.

Raportul de demultiplicare pinion
43 - sector dintat 24 face ca la un
unghi de cotire dorit, volanul 41 s3 fie
rotit cu un unghi de cateva ori mai mare,
ceea ce parcurge o conducere mai
precisa si mai stabild in trafic. Acest
raport de demultiplicare mai este neces-
ar pentru a se resimti neglijabil la volan
efectul fortelor necompensate dinamic
rezultate din procesul pedalarii incons-
tante, stind c& cea mai mare parte a
fortei de pedalare este totusi preluats ca
reactiune de fortele de inertie si de
spatarul conducatorului. La catire, ca-
drul fata cu tot scaunul conducatorului
se inclina usor spre directia de cotire
datorita tot inclinarii axei K, favorizanc
stabilitatea.

Mecanismul de franare a rotilor
postericare E, cuprinde un suport
maneta-cablu 47 fixat pe coloana 1 a
volanului 41. In suportul 47 se roteste o
maneta dreaptd 48 prevazuti cu un
transon orizontal i si un tronson vertical
j destinat rotirii spre conducator in cazul
opririi.

De maneta 48 sunt fixate dous
leviere 49 care actioneaza doud cabluri
“tragedmpinge” 50. Niste armaturi 51
ale cablurilor 50 sunt fixate intr-o placa
52 fixata de suportul 47.

Cablurile 50 se curbeaza trecand
fiecare prin cate un locas lateral "a"
practicat n ghidajul superior 4, actio-
nand un cleste interrediar 53 articulat
pe axul 19 de pe placa 18 a cadrului B.
Clestele 53 este reglat in asa fel ca
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fiecare cablu 50 s& exercite forta sa in
sistem “trageimpinge” asupra celar
doua parghii ale clestelui, unul in dreapta
si celalalt n stanga. Clestele 53
insumeaza fortele celor doua cabluri 50
divizénd-o la alte doud cabluri 54 si 55
care prin cate un cleste 57 franeaza pe
fiecare roata spate 5.

Armaturile 51 sunt fixate cu niste
cleme 56 montate pe placa 18 de pe
cadrul B. Fiecare cablu 54 si 55 va
actiona la capatul dinspre roatad cate un
cleste de franare 57, la care o falca
este tranctionata de fir iar cealaltd este
impinsa de manson in modul clasic,
producénd strangerea clestilor si astfel
franarea.

Acest sistem are avantajele cd
franarea la fiecare roatd este aceeasi,
ca solicitéa normal cablurile “"trage-impin-
ge", fiecarei roti revenindu- cate un
cablu pe tot traseul si ca preia datorita
sistemului cu cabluri curbate diferentele
rezultate la cotire, fara a afecta franarea
egala la cele doua roti.

Mecanismul de pedalare P este
dispus pe butucul rotii anterioare F. Un
ax 58 antrenat de niste pedale 59
antreneaza un ax 60 al rotii F. Miscarea
se transmite prin intermediul unor role
61 dispuse n niste locasuri In pantd b
practicate in axul 58. La oprirea pedals-
rii roata F se nvarteste mai departe pe
axul 58, rolele 61 ramanand rolele fiind
n zona larga in zona pantei b. Pentru
rotire usoar@ a pieselor in miscare
relativé s-au prevazut niste lagére cu bile
62,63 si 64 montate in niste brate 65.

Franarea se realizeazd prin
strangerea-frecarea laterald a axului 60
al rotii F intre o bucsa antifictiune 66
infiletata la pozitia necesara prin filet si
fixata cu o pana 67. Pe o placa antificti-
une B8 prevazuta cu o prelungire o este
pozitionat un suport 69 fixat pe bratul
65. Placa 68 este Tmpinsa catre axul
60 la ratirea inversa a pedalelor, caz in
care niste bile 70 aflate in niste canale
frontale t cu pantd corespunzitoare
practicate intr-un guler v al axului 58 se
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impaneaza intre fundul canalelor in pant3
st placa 68, franarea fiind in functie de
forta de apasare in sens invers a pedale-
lor.

Oiagrama centrelor de greutate,
pentru a fi mai sugestiva a fost repre-
zentata mentinand cadrul spate fix si
ratind cadrul fatd cu unghiul. Mecanis-
mul de articulare a cadrului fatd A cu
cadrul B si a plasarii conductorului
conform inventiei in relatia " 7 -m", astfel
ca atat punctul de contact al rotii cu
solul cat si centrul de greutate al
conductorului s& fie plasate in fata axei
oblice K de cotire in relatia "'r-0,5 /' -,
cu raza R minima datoritd Inclindrii
adoptate a axei de cotire K, face ca la
cotire centrul de greutate al conduc-
torului s ramana” aproape riguros pe
axa mediana a triunghiului format de
roti. Bineinteles ca fata de fortele centri-
fuge care apar la cotire se vor putea
opune si inclinarea deja mentionatd a
cadrului fatd A catre directia de cotire,
datoritd inclinarii axei K, cat si inclinarea
voluntara suplimentara pe care o execu-
ta in mod firesc conductorul spre direc-
tia de cotire, fard a omite efectul destul
de important al greutdtii proprii sau
transportate aplicatd asupra raotilor
spate, care maresc stabilitatea.

Asa cum rezultd in cazul cand axa
de cotire e situatd inapoia ratii, din un-
ghiul de rotire al rotii fatd de cadrul
spate, pentru cotire se pierde un unghi
¢ - care, datoritd razei R minime
rezultate, este redus la minimum si
anume la circa 25% din unghiul x deci
raportul real de multiplicare a unghiului
de cotire este de 1,25 x raportul de
multiplicare al angrenajului dintat, si fara
a avea alte efecte sesizabile.

Revendicari

1. Triciclu, caracterizat prin
aceea ca este constituit dintr-un cadru
anterior (A), In care se roteste o roata
anterioara (F) antrenatd de un meca -
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nism de pedalare (P), condusa de un
mecanism de directie (D), si dintr-un
cadru posterior (B)], in care se rotesc
doua roti postrioare (S), si este articu-
lata o cabina (C), cresterea stabilitatii se
obtine prin pozitionarea axei centrului de
greutate (G) al conducdtorului in fata
unet axe de cotire (K) dintre cadrele (A
siBJcuoraza: r=R/5

r - distanta intre axele K si G;

R - raza de giratie.

2. Triciclu, conform revendicarii
1, caracterizat prin aceea ca mecanis-

mul de directii (D) are in compaonenta un-

volan (41) solidar cu un ax (42), pe care
este montat un pinion (43) in angrenare
Cu un sector dintat (24) fixat de cadrul
(B).

3. Triciclu, conform revendicarii
1, caracterizat prin aceea ca mecanis-
mul de frénare a rotilor posterioare (E)
cuprinde o maneta (48), de care sunt
fixate doud leviere (49), care actioneaza

Presedintele comisiei de examinare:
Examinator:  ing. Anghel Radu
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doua cabluri trageimpinge (50), care
comanda un cleste (53) de care sunt
fixate alte cabluri (54 si 58], care, prin
cate un cleste (57) franeaza pe fiecare
roata (S).

4. Triciclu, conform revendicarii
1.caracterizat prin aceea ca mecanis-
mul de pedalare (P) este format dintr-un
ax (58] antrenat de niste role (61)
dispuse in niste locasuri in pant3 (d)
practicata in axul (58) pentru franare,
sunt prevazute alte bile (70) dispuse in
alte locasuri in pant (d) al axului (58]).

S. Triciclu, conform revendicarii
1, caracterizat prin aceea ci o cabina
(C) de forma paralelipipedica este
realizatd in constructie sudats din niste
tevi (13) si niste pereti (94) din gratar
de sdrma, prevazutd cu o usa (27) pe
toata inaltimea si cu doua panaacuri (29
si 30) articulate, precum si cu banchets
rabatabila (37).

ing. Munteanu
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Cadrul B
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Fig. 6
Sistemul E
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