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Kolo pedne wielolinowe

1
Przedmiotem wynalazku jest wielolinowe kolo
pedne kopalnianej maszyny wyciggowej, ktoére
dzieki znacznemu odcigzeniu od si} hamowania
oraz dzieki ulepszonemu chlodzeniu bieini hamul-
cowej ma znaczng przewage nad kotami znanymi.

Znane kola pedne wielolinowe majg bieznie ha- -

mulcowe tarczowe lub walcowe, mocowane do
plaszcza kola pednego. NajczeSciej bieinie te sa
przyspawane do plaszcza kola co w przypadku
konieczno$ci ich wymiany wymaga szeregu bardzo
pracochlonnych operacji. W przypadku hamulca
walcowego, ptaszcz kota poddany jest dodatkowym
obcigzeniom $ciskajacym od szczek. Bieznie hamul-
cowe do hamulecéw tarczowych wykonywane s3
z pelnego profilu plaskiego, w wyniku czego chio-
dzenie moze odbywaé sie gi6wnie droga wypro-
mieniowania ciepla do otoczenia oraz przewodze-
nia do konstrukeji kota. Jak wykazuja odpowied-
nie obliczenia, ilo§¢ ciepla odprowadzona droga
przewodzenia posiada najwiekszy udziat procen-
towy. . .

Przy intensywnym ruchu wyciggu, ilo§¢ zma-
gazynowanego ciepla powoduje podwyzszenie tem-
peratury elementéw konstrukcyjnych kola pednego.
Wywotluje to powstawanie dodatkowych naprezen,
wynikajacych z termicznej rozszerzalno$ci ma-
terialu tych elementéw. Na kolach pednych wielo-
linowych posiadajacych bieznie hamulcowe w bez-
poSrednim sasiedztwie wykladziny rowkéw lino-
wych, - zachodzi niebezpieczenistwo nagrzewania
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" nalazku jest przejecie
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tych wykladzin. Jest to szczegblnie niekorzystne
przy coraz powszechniejszym stosowaniu okla-
dzin z materialéw termoplastycznych, dla ktérych
wzrost temperatury do okoto 60°C powoduje utra-
te wlaSciwoséci ciernych.

Znane jest wykonywanie wewnetrznych kana-
16w w biezni hamulcowej, przez ktére na skutek
obrotéw kota przeptywa powietrze w celu chtodze-
nia biezni hamulcowej. Wlot powietrza nastepuje
otworami przy doSrodkowej krawedzi biezni, a wy-
lot na obwodzie kota. Chlodzenie uzyskane takim
obiegiem powietrza nie jest dostateczne.

Celem rozwigzania, bedacego przedmiotem wy-
obcigzen mechanicznych
i cieplnych z plaszcza kola wielolinowego przez
inny element konstrukcyjny, ktéry moze byé spec-
jalnie do tego celu przystosowany. R6wnocze$nie
postawiono za zadanie zwiekszenie intensywnosci
chlodzenia biezni hamulcowej w celu obnizenia
jej temperatury. Oprécz obnizenia temperatury
biezni jako zrédla nagrzewania konstrukcji nale-
zy izolowaé materiat wykladziny rowkéw lino-
wych od wplyw6éw termicznych. Konstrukcja kola
powinna zapewniaé sztywno$§é oraz wykazywaé
mozliwie najmniejszy ciezar wilasny dla obnizenia
strat energetycznych w okresach rozruchu.

W rozwigzaniu wedlug wynalazku bieznia ha-
mulcowa jest wykonana jako pierScien ze znany-
mi kanalami do chiodzenia powietrzem, jednakze
wlot do tych kanaléw jest prowadzony poprzez
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drqiony “wal. Dzieki wielkiej réimcy predkoém
obwodowej na wlocie i wylocie uwielokrotniono
iloé¢ przeplywajacego powietrza. Przymusowy
obieg powietrza poprzez kanaly biezni pozwala
odprowadzi¢ ta droga cieplo i obnizyé jej tempe-
raturg, co wplywa dodatnio na zywotno$¢ okla-
dzin ciernych. Obnizenie temperatury pracy biez-
ni hamulcowej podwyzsza rzeczywista wartosé

53878

"z hamulcem ta.rczowym. Moiliwg, jest konstrukcja

wspélczynnika tarcia okladzin szczek, fwplywajae .

na podniesienie bezpieczefistwa ruchu. Tzolowanie
okladzin ciernych zlobkéw linowych, zwlaszcza sg-
adujacych z bieinig, od wplywéw termicznych
elm podneosi ich trwalo§é i wptywa dodatnio na
sprzezenie cierne z ling.

Bieznia polgczona jest z czopami walu gléwnego
za pomocg specjalnych segmentéw stozkowych tak,
ze moment skrecajgcy powstajacy w okresie ha-
mowania, wzglednie napedzania, przenoszony jest
nie przez plaszcz kola pednego, lecz przez te seg-
menty, oraz pierfcienie usztywniajgce. Plaszcz
kola nie posiada bezpoSredniego metalicznego kon-
taktu z biezniag hamulcows, dzieki czemu izolowa-
ny jest od wplywéw termicznych biezni. Dzeki
rozwigzaniu wedlug wynalazku odcigzony od skre-
cania ptaszcz kola pednego moze byé lzejszy. Do-
datkowa mozliwo$é pominiecia Srodkowego odcin-
ka walu gléwnego obniza ciezar calej konstrukcji.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym przed-
stawiono konstrukcyjne rozwiazanie kola pednego
szeSciolinowego z uwzglednieniem wymagan tech-
nologicznych i wytrzymaltosciowych. Kolo w wyko-
naniu spawanym lozyskowane jest w lozyskach
tocznych poprzez odcinki watu gi6éwmego. Funkcje
Srodkowej czeSci walu gléwnego spelniajg segmen-
ty stozkowe, ktére lacznie ze Scianami bocznymi
przenoszg momenty skrecajace. Jeden czop nape-
dzany, mozZe byé polaczony w odpowiedni spos6b
z przekladniag mechaniczng lub walem 8ilnika na-
pedowgeo. Kolo przystosowane jest do wspélpracy
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kola dla kazdej stosowanej ilosci lin. -

Bieznia hamulcowa 1 wykonana 1est Jako puers-
cien z wewnetrznymi kanatami® 'Wmt'-ylacyjnymi
Bieznia ta polgczona jest za pomocy specjalnych
segment6éw stozkowych 2 z czopami 3 i 4, stano-
wigcymi odcinki watu gléwnego. Poquzenie to wy-
konane jest za pomoca zespolu frub 8. Faszcz 5
kola pednego podparty jest na segmentach §cian

»bocznych 6. W ten spos6b moment” ;quca;acy po-

jawiajacy sie w czasie hamowania .lub’ napedu,
przenoszony jest przez segmenty $cian bocznych 6
na czopy. W czasie obroté6w kola pednego w wy-
niku ré6znych predkosci obwodowych na wewnetrz-
nej i zewnetrznej $rednicy biezni 1, powsta]e wy- .
muszony ruch powietrza, ktére naplywajae do we-
wnetrznej przestrzeni kola poprzez drqzony czop
3 wyplywa kanalami wentylacyjnyrm biezni 1,

.unoszac cieplo.

_Bieznia hamulcowa 1 nie posiada bezposrednie-
go kontaktu metalicznego z plaszczem 5 kota ped-
nego, co poprawia warunki termicznej izolacji
okladzin ztobkéw linowych 7.

Zastrzezenie patentowe

Koto pedne wielolinowe, wykonane z blach sia-
lowych, ulozyskowane w lozyskach tocznych, za-
opatrzone w bieznie dla hamulca tarczowego, znaj-
dujgcg sie w §rodku szeroko$ci ptaszcza oraz po-
siadajacg wewnetrzne kanaly wentylacyjne, zna-

"'mienne tym, ze bieznia (1) polaczona jest segmen-

tami stozkowymi (2) z wydrazonymi czopami (3)
i (4), stanowigcymi odcinki walu gléwnego, nato-
miast segmenty stozkowe i bieznia sg polgczone
razem za pomocg S$rub (8), za$ plaszcz (5) kola
pednego jest oparty na segmentach $cian bocz-
nych (6) a poprzez nie na segmentach stozkowych
(2), przy czym wlot powietrza, przeplywajacego
przez kanaly wentylacyjne jest umieszczony w osi
wydrazonego czopa (3).
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