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(57) Abstract: Motor vehicle (1) comprising at least one device (2) for registering a permissible maximum speed and a speed-
regulation system (3) that is designed to take into account the registered permissible maximum speed when stipulating a setpoint
speed for the motor vehicle (1) and to regulate an actual speed of the motor vehicle (1) to the stipulated setpoint speed by controlling
a drive (4) of the motor vehicle (1), wherein the speed-regulation system (3) is designed to alter the setpoint speed by a determined
speed difference on the basis of at least one user input from a driver.

(57) Zusammenfassung: Kraftfahrzeug (1), umfassend wenigstens eine Finrichtung (2) zum Frfassen einer zuldssigen
Hdochstgeschwindigkeit und eine  Geschwindigkeitsregelanlage (3), die dazu ausgebildet ist, die erfasste zuldssige
Hochstgeschwindigkeit bei der Festlegung einer Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (1) zu beriicksichtigen und eine
Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (1) durch Steuern ecines Antriebs (4) des Kraftfahrzeugs (1) auf die festgelegte
Sollgeschwindigkeit zu regeln, wobei die Geschwindigkeitsregelanlage (3) dazu ausgebildet ist, gemdl wenigstens einer
Bedieneingabe eines Fahrers die Sollgeschwindigkeit um eine bestimmte Geschwindigkeitsdifterenz zu verdndern.
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Kraftfahrzeug und Verfahren zum Betreiben einer Geschwindigkeitsre- |
gelanlage

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, umfassend wenigstehs eine Einrich-
tung zum Erfassen einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und eine Ge-
schwindigkeitsregelanlage, die dazu ausgebildet ist, die erfasste zulassige
Héchstgeschwindigkeit bei der Festlegung einer Sollgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeugs zu beriicksichtigen und eine Istgeschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs durch Steuern eines Antriebs des Kraftfal:wzeugs auf die festgelegte

Sollgeschwindigkeit zu regeln.

Es sind Vorrichtungen bekannt, die einen Fahrer eines Kraftfahrzeugs bei
der Erfassung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, die auf einem befahre-
nen Streckenabschnitt gilt, beispielsweise durch eine Bilderfassung von Ver-
kehrsschildern, unterstitzen. Ebenfalls bekannt ist, dass derartige Vorrich-
tungen zusétzlich dazu ausgebildet sind, die Istgeschwindigkeit des Kraft-
fahrzeugs auf eine in Abhéngigkeit der 'erfassten zulassigen Hochstge-
schwindigkeit festgelegten Sollgeschwindigkeit zu regein. Dies geschieht
" durch einen Eingriff bzw. durch Steuern eines Antriebs des Kraftfahrzeugs,
um dieses auf die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beschieunigen bzw.
die‘ Istgeschwindigkeit auf die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit zu reduzie-
ren. Im Rahmen dieser Patentanmeldung wird der Begriff ,Antrieb des Kraft-
fahrzeugs“ sowohl fiir eine Antriebsvorrichtung des Kraftfahrzeugs, z. B. ei-
nen Verbrennungsmotor oder einen Elektromotor, als auch fiir eine Brems-

anlage verwendet.

Bei bekannten Vorrichtungen ist vorgesehen, dass die erfasste -zulassige
Héchstgeschwindigkeit stets als Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs ein-
geregelt wird. Somit wird eine beispielsweise durch eine Auswertung eines

von einer Kamera aufgenommenen Verkehrsschilds erfasste zulassige
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Hoéchstgeschwindigkeit als Sollgeschwindigkeit festgelegt, auf die die Istge-
schwindigkeit des Kraftféhrzeugs geregelt wird. Nachteilig hierbei ist, dass
die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht immer der ,Wunschgeschwindig-
keit* des Fahrers entspricht. In Situationen, in denen Sicht- und/oder Stra-
Benverhéltnisse eine Reduzierung der Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs
unterhalb der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erfordern, bevorzugt der
Fahrer eine niedrigere Wunschgeschwindigkeit. Es ist daher unerwinscht,
die Vorrichtung eine Sollgeschwindigkeit festlegt, die liber der Wunschge-

schwindigkeit des Fahrers liegt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeug anzuge-
ben, das die Berucksichtigung einer Fahrerpraferenz im Hinblick auf die Ge-

schwindigkeit ermdglicht.

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einem Kraftfahrzeug der éi_ngangs ge-
nannten Art erfindungsgemaR vorgesehen, dass die Geschwindigkeitsregel-
anlage dazu ausgebildet ist, gemaR wenigstens einer Bedieneingabe eines
Fahrers die Sollgeschwindigkeit um eine bestimmte Geschwindigkeitsdiffe-

renz zu verandern.

Durch die Bedieneingabe des Fahrers ist es somit mdglich, eine bestimmte
Geschwindigkeitsdifferenz zu definieren, die bei der Festlegung der Sollge-
schwindigkeit einbezogen und diese dadurch verandert wird. Es ist somit
moglich, bei einer erfassten zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine vom
Fahrer gewiinschte Geschwindigkeitsdifferenz zu der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit zu addieren oder von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu
subtrahieren. Dies ist beispielsweise vor allem in Situationen vorteilhaft, in
denen bestimmte Umgebungsbedingungen bzw. Betriebsparameter des
Kraftfahrzeugs ein Fahren mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nicht
erlauben oder zumindest riskant machen. So kann durch eingeschrankte
Sichtverhaltnisse beispielsweise durch Nebel oder andere Wetterbedingun-
'gen wie starker Regen, ein Fahren mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
nicht sicher oder vom Fahrer unerwiinscht sein, so dass dieser eine Ge-

schwindigkeitsdifferenz definieren kann, die zur Festlegung der Sollge-
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schwindigkeit von der erfassten zulassigen Hochstgeschwindigkeit abgezo-
gen wird. Selbstverstandlich ist es hierbei méglich, die Geschwindigkeitsdif-
ferenz positiv oder negativ zu definieren und diese entsprechend von der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu subtrahieren oder zu der zulassigen

~ Héchstgeschwindigkeit zu addieren.

Der Begriff Geschwindigkeitsregelanlage bezieht sich im Rahmen dieser
Anmeldung auf eine Vorrichtung, die durch einen Eingriff in einen Antrieb des
Kraftfahrzeugs die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs auf eine vorgege-
bene Sollgeschwindigkeit regelt. Ebenso werden Vorrichtungen als, Ge-
“schwindigkeitsregelanlage angesehen, die eine adaptive Geschwindigkeits-
regelung ermdglichen, wie beispielsweise ein ACC-System (Adaptive Cruise
Control). Ein ACC-System ist eine Weiterentwicklung einer Geschwindig-

keitsregelanlage.

- Eine bevorzugte Weiterbildung des érfindungsgerhéf&en Kraftfahrzeugs sieht
vor, dass die Geschwindigkeitsdifferenz prozentual oder absolut in Abhan-
gigkeit der erfassten Zuléssigen Hoéchstgeschwindigkeit eingebbar ist. Es ist
dem Fahrer somit méglich, die gewlinschte Geschwindigkeitsdifferenz abso-
lut anzugeben, also stets die Sollgeschwindigkeit derart festzulegen, dass
die zulassige Hochstgeschwindigkeit um einen definierten Geschwindig-
keitswert verandert wird. Ebenso ist es méglich, eine prozentuale Geschwin-
digkeitsdifferenz einzugeben, die jeweils zu der erfassten zulassigen

Héchstgeschwindigkeit addiert bzw. davon subtrahiert wird.

Besonders bevoi’zugt konnen fir verschiedene zuldssige Hochstgeschwin-
digkeiten und/oder fiir Geschwindigkeitsbereiche verschiedene Geschwin-
digkeitsdifferenzen absolut oder prozentual festlegbar sein. Dem Fahrer ist
es hierbei moglich, fiir verschiedene zulassige Hochstgeschwindigkeiten einé
bestim'rhte Geschwindigkeitsdifferenz einzugeben, die bei einer Erfassung
der jeweiligen zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir die Festlegung der Soll-
geschwindigkeit beriicksichtigt werden. Ebenso ist es moglich, Geschwindig-
keitsbereiche zu definieren, in denen die jeweils zugeordnete Geschwindig-

keitsdifferenz in die Festlegung der Sollgeschwindigkeit einbezogen wird. Es
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ist somit beispielsweise méglich, einen Geschwindigkeitsbereich von 0 bis 70
km/h zu definieren, in dem beispielsweise eine Geschwindigkeitsdifferenz
von -5 km/h zu einer erfassten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit addiert
wird. In einem Bereich von 71 — 130 km/h kann beispielsweise eine (negati-
ve) Ges‘chwindigkeitsdifferenz von -10 km/h" definiert werden. Selbstver-
standlich ist es ebenso méglich, die Geschwindigkeitsdifferenz prozentual

einzugeben.

Besonders bevorzugt wird es, dass die festgelegte Sollgeschwindigkeit mit
der erfassten zulassigen Hochstgeschwindigkeit Ubereinstimmt. Demnach
regelt die Geschwindigkeitsregelanlage, falls keine Geschwindigkeitsdiffe-
renz eingegeben ist, die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs auf die Soll-
geschwindigkeit, die mit der erfassten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Ubereinstimmt. Bei einer eingegebenen Geschwindigkeitsdifferenz wird diese
somit direkt zu der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit addiert oder davon
subtrahiert.

Eine _bevorngte Weiterbildung des erfindungsgemafien Kraftfahrzeugs sieht
vor, dass die Geschwindigkeitsdifferenz in der Geschwindigkeitsregelaniage
und/oder einem Datenspeicher der Geschwindigkeitsregelanlage temporar,
insbesondere bis zum nachsten Ausschalten der ZUhdung des Kraftfahr-
zeugs, oder dauerhaft hinterlegbar ist, vorzugsweise bis zu einer neuen Ein-

gabe der entsprechenden Geschwindigkeitsdifferenz durch den Fahrer.

Dadurch . wird ermdglicht, dass eine gewiinschte Geschwindigkeitsdifferenz
entweder temporér, insbesondere bis zum nachsten Abschalten des Kraft-
fahrzeugs im Datenspeicher bzw. in der Geschwindigkeitsregelanlage hinter-
legbar ist, was besonders von Vorteil ist, wenn die Ursache fiir die vom Fah-
rer gewiinschte Geschwindigkeitsdifferenz voriibergehend ist. Dies kann bei-
spielsweise ein angekoppelter Anhanger oder schlechte Sichtverhéltnisse
oder schlechte Wetterverhéltnisse wie beispielsweise Regen oder Frost sein,
die bei erneuter Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs voriiber bzw. nicht mehr

zu beriicksichtigen sind.
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Daneben ist es moglich, eine vom Fahrer gewiinschte Geschwindigkeitsdiffe-
renz dauerhaft in der Geschwindigkeitsregelanlage bzw. einem Datenspei-
~ cher der Geschwindigkeitsregelaniage zu hinterlegen. Dies kénnen Préfe-
renzwerte des Fahrers sein, die bei unbeeintrachtigten StraRenverhaltnissen
und/oder ohne Ankopplung eines Anhdngers und/oder ohne Verwendung

eines die gewiinschte Sollgeschwindigkeit betreffenden Betriebsmodus des

Kraftfahrzeugs ausgewahlt werden sollen. .

Besonders bevorzugt-wird es, dass die durch den Fahrer dauerhaft hinterleg-
ten Geschwindigkeitsdifferenzen bzw. die dauerhaft hinterlegte Geschwin-
digkeitsdifferenz durch eine temporér geltende, gewlinschte Geschwindig-
keitsdifferenz tiberschrieben werden kann, die nach Ablauf eines bestimmten
Zeitintervalls geloscht wird und dann durch die dauerhaft hinterlegte Ge-
schwindigkeitsdifferenz ersetzt wird. Insbesondere wird die temporére Ge-
schwindigkeitsdifferenz bis zum nachsten Ausschalten der Zundung des

Kraftfahrzeugs beibehalten.

Daneben betrifft die Erfindung en Verfahren zum Betreiben einer Geschwin-

digkeitsregelanlage fiir ein Kraftfahrzeug mit einer Einrichtung zum Erfassen |
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit, wobei die Geschwindigkeitsregelan-
lage eine Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs unter Berijcksichtigung'der
erfassten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit festlegt und eine Istgeschwin-
digkeit des KraftfahrzeUgs durch Steuern eines Antriebs des Kraftfahrzeugs
auf die festgelegte Sollgeschwindigkeit regelt, wobei die Geschwindigkeits-
regelanlage abhangig von wenigstens einer Bedieneingabe eines Fahrers
die festgelegte Soligeschwindigkeit um eine bestimmte Geschwindigkeitsdif-

ferenz verandert.

Selbstverstandlich gelten alle fiir das Kraftfahrzeug angegebenen Merkmale
und Ausgestaltung auch fiir das Verfahren zum Betreiben der Geschwindig-

keitsregelénlage und umgekehrt.
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Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nachfolgend anhand
von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnungen erlau-

tert. Die Zeichnungen sind schematische Darstellungen und zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemaRes Kraftfahrzeug mit einer Geschwindig-

keitsregelanlage in einer Seitenansicht; und

Fig. 2 ein Flussdiagramm mit den wesentlichen Schritten des erfin-

dungsgemafien Verfahrens.

Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1, umfassend eine Einrichtung zum Erfassen
einer geltenden zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, die in diesem Ausflh-
rungsbeispiel als Kamera mit nachgeschalteter Bildauswertung, insbesonde-
re zur Erkennung von Verkehrsschildern ausgebildet ist. Das Kraftfahrzeug 1 '
umfasst ferner eine Geschwindigkeitsregelanlage 3, die dazu ausgebildet ist,
die von der Kamera 2 erfasste zulassige Hochstgeschwindigkeit bei der Fest-
legung einer Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 zu berlcksichtigen
und eine Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 durch Steuern eines An-
triebs 4 des Kraftfahrzeugs 1 auf die festgelegte Sollgeschwindigkeit zu re-
geln. Der Antrieb 4 weist einen Motor 5 an, wobei eine Geschwindigkeitsre-
gelung auch durch Betétigen einer Bremsanlage 6 erfolgt, die daher in dieser
Anmeldung als Bestandteil des Antriebs 4 verstanden wird. Die Geschwin-
digkeitsregelanlage 3 weist ferner einen Datenspeicher 7 auf, der in die Ge-
schwindigkeitsregelanlage 3 integriert ist. In den Datenspeicher 7 kann eine
vom Fahrer eingegebene Geschwindigkeitsdifferenz dauerhaft oder tempo-

| rér, also fur ein beliebig festgelegtes Zeitintervall gespeichert werden.

Die GeschWindigkeitsregelanlage 3 ist ferner dazu ausgebildet, gemaR we-
nigstens einer Bedieneingabe eines Fahrers Uber die Bedieneinrichtung 8 die
. Sollgeschwindigkeit um eine bestimmte Geschwin.digkeitsdifferenz Zu veran-
dern. Die Eingabeeinrichtung 8 ist in ein nicht naher dargestelites Eingabe-

gerat der Geschwindigkeitsregelanlage 3 integriert.
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GemaR einem ersten Ausfiihrungsbeispiel ist es maglich, eine durch die Ka-
mera 2 erfasste zulassige Hochstgeschwindigkeit als Sollgeschwindigkeit
festzulegen und diese um eine Geschwindigkeitsdifferenz entsprechend ei-
ner Vorgabe des Fahrers in Form einer Bedieneingabe zu verandern. Die
Geschwindigkeitsdifferenz kann entweder zu einem friiheren Zeitpunkt im
Datenspeicher 7 der Ges_chwindigkeitsregelanlage 3 vom Fahrer hinterlegt
worden sein oder vor Beginn der Fahrt durch den Fahrer (ber die Bedienein-
richtung 8 eingegeben und temporar in der Geschwindigkeitsregelanlage 3

gespeichert werden.

Der Fahrer gibt in diesem Ausfiihrungsbeispiel iiber die Bedieneinrichtung 8
eine Geschwindigkeitsdifferenz fur den Geschwindigkeitsbekeich von 0O bis 50
km/h mit einem absoluten Wert von -5 km/h an. Im Geschwindigkeitsbereich
von 51 bis 100 km/h wahit der Fahrer einen prozentualen Wert von -10 %
bezogen auf eine erfasste zulassige Hochstgeschwindigkeit, die in diesem
Geschwindigkeitsberéich liegt. Im Geschwindigkeitsbereich von 101 bis 130
km/h wahlt der Fahrer eine absolute Geschwindigkeitsdifferenz von +5 km/h.
Befindet sich der Fahrer somit im Stadtverkehr, so wird die in den Daten-
speicher 7 der Geschwindigkeitsregelanlage 3 gespeicherte Geschwindig-
keitsdifferenz fiir den Geschwindigkeitsbereich von 0 bis 50 km/h berlicksich-
tigt und die zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fiir die Festlegung
der Sollgeschwindigkeit um die Geschwindigkeitsdifferenz von 5 km/h redu-
ziert und als Sollgeschwindigkeit festgelegt. Dies ist beispielsweise dann
sinnvoll, wenn die Witterungsbedingungen eine Fahrt mit der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit beeintrachtigen.

Fahrt der Fahrer des Kraftfahrzeugs 1 auf einer Strale aulerorts, bei der die
Kamera 2 des Kraftfahrzeugs 1 beispielsweise eine zulassige HOchstge-
schwindigkeit von 70 km/h erfasst, verringert die Geschwindigkeitsregelania-
~ge die Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 gemaf der hinterlegten Ge-
schwindigkeitsdifferenz um -10 %. Demnach wird die Istgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeugs 1 auf eine reduzierte Sollgeschwindigkeit von 63 km/h gere-

gelt.



WO 2016/096063 PCT/EP2015/002157
8

Fahrt der Fahrer des Kraftfahrzeugs 1 auf einer Autobahn mit einer Ge-
schwindigkeit von 130 km/h und erfasst die Kamera 2 des Kraftfahrzeugs 1
eine zuléssigé Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h, so verandert die Ge-
schwindigkeitsregelanlage 3 die Sollgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1
gemaR der in dem Datenspeicher 7 der Geschwindigkeitsregelanlage 3 hin-
terlegten Geschwindigkeitsdifferenz um +5 km/h. Die Istgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeugs 1 wird daher auf eine Sollgeschwindigkeit von 125 km/h ge-

regelt.

Gemal einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel fahrt der Fahrer des Kraftfahr-
zeugs 1 mit einem Anhénger, der an dem Kraftfahrzeug 1 angekoppelt ist.
Aus diesem Grund wahlt der Fahrer eine Geschwindigkeitsdifferenz von 0
km/h fiir eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h und eine Ge-
schwindigkeitsdifferenz von -40 km/h fir eine zuldssige Héchstgeschwindig-
keit von 120 km/h. Fahrt der Fahrer in einem Geschwindigkeitsbereich von 0
“bis 80 km/h, so wird keine Geschwindigkeitsdifferenz zu einer erfassten zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit addiert oder subtrahiert. Féhrt der Fahrer
hingegen auf einer Autobahn und passiert eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 120 km/h, so wird die Geschwindigkeitsdifferenz von -40 km/h auf die
erfasste zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h angewendet und die
Geschwindigkeitsregelanlage 3 regelt die Istgeschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs 1 auf eine Sollgeschwindigkeit von 80 km/h. Ohne eine Eingabe der
Geschwindigkeitsdifferenz von -40 km/h wiirde die Geschwindigkeitsregelan-
lage 3 die erfasste zulassige Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h einregeln,
was zu einer deutlichen Geschwindigkeitstibertretung bei einem Fahren mit

Anhanger fithren wiirde.

GemaR einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel wahlt der Fahrer aufgrund von
schlechten Wetterverhaltnissen eine generelle Geschwindigkeitsdifferenz
von -10 % fiir alle erfassten zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten. Somit wird
jede erfasste zuldssige Hochstgeschwindigkeit um 10 % reduziert und als
Sollgeschwindigkeit festgelegt und abgespeichert. Die Geschwindigkeitsre-

gelanlage 3 des Kraftfahrzeugs 1 regelt sodann die Istgeschwindigkeit des
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Kraftfahrzeugs jeweils auf eine um 10 % gegeniiber der erfassten zulassigen

Héchstgeschwindigkeit reduzierte Sollgeschwindigkeit.

Fig. 2 zeigt ein Flussdiagramm mit den wesentlichen Schritten des Verfah-
rens zum Betreiben der Geschwindigkeitsregelanlage 3 fir das Kraftfahrzeug
1. Das Verfahren startet in Block 10, in dem die GeschwindigkeitsregelanIa-v
ge 3 aktiviert wird. Abhéngig davon, ob eine dauerhafte Geschwindigkeitsdif-
ferenz im Datenspeicher 7 der Geschwindigkeitsregelaniage 3 hinterlegt ist,
wird diese mit dem Einschalten der Geschwindigkeitsregelanlage 3 ange-
wendet. Alternativ hat der Fahrer jederzeit die Moglichkeit, Gber die Bedien-
einrichtung 8 eine Geschwindigkeitsdifferenz fur eine oder mehrere erfasste
zuldssige Hochstgeschwindigkeiten oder einen oder mehrere Geschwindig-
keitsbereiche festzulegen. In Block 11 wird Gberprift, ob von der Kamera 2
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit insbesondere durch die Bilderféssung
und Auswertung von Verkehrsschildern erfasst wurde. Ist dies nicht der Fall,
wird von Block 11 auf Block 10 zurlick verzweigt, in dem der Betrieb der Ge-
schwindigkeitsregelanlage 3 wie zuvor eingestellt fortgesetzt wird. In Block
10 wird beim Starten der Geschwindigkeitsregelanlage 3 eine Sollgeschwin-

digkeit vorgegeben.

Wenn von der Kamera 2 des Kraftfahrzeugs 1 ein Verkehrsschild mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit erfasst wiirde, wird von Block 11 auf
Block. 12 verzweigt, indem die zulassige Hochstgeschwindigkeit gemaf der
Geschwindigkeitsdifferenz, die im Datenspeicher 7 der Geschwindigkeitsre-
gelanlage 3 hinterlegt ist, verandert wird und als Sollgeschwindigkeit des '
Kraftfahrzeugs 1 festgelegt wird. AnschlieRend wird von Block 12 auf Block
10 zuriickverzweigt, indem die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 1 auf
die neu festgelegte Sollgeschwindigkeit geregelt wird. Dies geschieht so lan-
ge, bis von der Kamera 2 ein Verkehrsschild mit einer abweichenden zulds-
sigen Héchstgeschwindigkeit erfasst wird oder der Fahrer eine Bedieneinga-

be vornimmt.
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Selbstverstandlich sind die in den\jeweiligen Ausfuhrungsbeispielen angege-
benen Einzelheiten, Merkmale und Verfahrensschritte beliebig miteinander

kombinierbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kraftfahrzeug (1), umfassend wenigstens eine Einrichtung (2) zum Er-
fassen einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und eine Geschwindig-
keitsregelanlage (3), die dazu ausgebildet ist, die erfasste zulassige
Hochstgeschwindigkeit bei der Festlegung einer Sollgeschwindigkeit
des Kraftfahrzeugs (1) zu beriicksichtigen und eine Istgeschwindigkeit
des Kraftfahrzeugs (1) durch Steuern eines Antriebs (4) des Kraftfahr-
zeugs (1) auf die festgelegte Sollgeschwindigkeit zu regeln,
dadurch gekennzeichnet, '
dass die Geschwindigkeitsregelanlage (3) dazu ausgebildet ist, gemal
wenigstens einer Bedieneingabe eines Fahrers die Sollgeschwindigkeit

um eine bestimmte Geschwindigkeitsdifferenz zu veréndern.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
- dadurch gekennzeichnet,
dass die Geschwindigkeitsdifferenz prozentual oder absolut in Abhan-

gigkeit der erfassten zuléssigen Hochstgeschwindigkeit eingebbar ist.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass fiir verschiedene zulassige Hochstgeschwindigkeiten und/oder fur
Geschwindigkeitsbereiche verschiedene Geschwindigkeitsdifferenzen

absolut oder prozentual festlegbar sind.

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die 'festgelegte Soligeschwindigkeit mit der erfassten zUIéssigen

Hoéchstgeschwindigkeit Ubereinstimmt.

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzéichnet,
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dass die Geschwindigkéitsdifferenz in der Geschwindigkeitsregelanlage
(3) und/oder einem Datenspeicher (7) der Geschwindigkeitsregelaniage
(3) temporar, insbesondere bis zum néchsten Ausschalten einer Zun-
dung des Kraftfahrzeugs (1), oder dauerhaft hinterlegbar ist.

6. Verfahren zum Betreiben einer Geschwindigkeitsregelanlage (3) fir ein
Kraftfahrzeug (1) mit einer Einrichtung (2) zum Erfassen einer zulassi-
gen Héchstgeschwindigkeit, wobei die Geschwindigkeitsregelanlage (3)
eine Sollgeschwindigkeit des Kréftfahrzeugs (1) unter Bertcksichtigung
der erfassten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit festgelegt und eine
Istgeschwindigkeit des KraftfahrzeUgs (1) durch Steuern eines Antriebs
(4) des Kraftfahrzeugs (1) auf die festgelegte Sollgeschwindigkeit re-
gelt, |
dadurch gekennzeichnet,
dass die Geschwindigkeitsregelanlage (3) abhangig von wenigstens ei-
ner Bedieneingabe eines Fahrers die festgelegte Sollgeschwindigkeit

um eine bestimmte Geschwindigkeitsdifferenz verandert.

7. Verfahren nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Geschwindigkeitsdifferenz prozentual oder absolut in Abhan-
gigkeit der erfassten zulassigen H6'chstgeschWindigkeit festgelegt wird.

8. Verfahren nach 'Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekenhzeichnet,
dass fiir verschiedene erfasste zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
und/oder fiir Geschwindigkeitsbereiche jeweils eine Geschwindigkeits-

differenz absolut oder prozentual festgelegt wird.
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