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(57) Anotacia:
V tomto kolese motor naboja kolesa pohana jednotlivé : 3
koleso bud’ priamo alebo cez vloZeny prevod a pohatia- |
ciu jednotku (1), ktoré je tvorend motorom a prevodom
alebo motorom je integrovana do jednotlivého kolesa.

Vynaélez vytvdra zavesenie venca (3) na pohaiiacej jed- b5,
notke (1), ktoré je kompaktné a nie je citlivé proti pre- 8
vadzkovym teplotam pohdnacej jednotky (1) vznikaji- T~
cim pri jazdnej previdzke, a proti vyZarovaniu tepla 2 . \
pohétiacou jednotkou. Preto je veniec (3) jednotlivého :@

kolesa neototne uloZeny priamo na plastovej ploche w Z/ // .
(2) pohafacej jednotky (1) cez medzifahld pruZnG

vlozku (4) a cez tepelneizolatnii viozku (5). |
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Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka jednotlivého kolesa s motorom naboja
kolesa na kolajové vozidla, priom motor kolesa pohaiia
jednotlivé koleso bud’ priamo alebo cez vlozeny prevod a
pohaiiacia jednotka, ktord je tvorena motorom a prevodom
alebo motorom je integrovana do jednotlivého kolesa.

Doterajsi stav techniky

Gumovo odpruzené kolesa na kolajové vozidla si v
réznych konstrukcidch zname uZ mnoho rokov. Tieto gu-
movo odpruZené kolesa spo¢ivaja na poziadavkach, ktoré v
podstate vyplyvaji z jazdy v malych kolajovych oblukoch
a z jazdnych trati s vysokym podielom Zliabkovych kol'aj-
nic. Pokradujicou moderniziciou kolajovych vozidiel a
stale sa zvy3ujlicim zataZenim a vzrastajicimi rychlostami
sa od gumovo odpruZenych kolies poZaduje zvy3ujice sa
zdokonalenie jazdného komfortu a vylagenie vysokofrek-
venénych hlukov v kolajovych oblukoch. Okrem toho za-
istuji gumovo odpruZené kolesd znatnii ochranu materidlu
zvrékn, podvozkov a najmd konstrukénych saéiastok sd-
kolesia.

Z DE-0S 40 40 303 je tieZ zname jednotlivé koleso na
koFajové vozidla, pri ktorom je v pohatianom jednotlivom
kolese v loZiskovej skrini integrovany pohailaci motor,
prevod a brzdovy kotu¢. Veniec tohto jednotlivého kolesa
je pritom pevne uloZeny prostrednictvom pruZnej vlozky
na skrini loziska a spolu so skrifiou loZiska je oto¢ne ulo-
Zeny na hriadeli.

Cielom takej konstrukcie je ¢o najekonomickejdie
usporiadanie vietkych zlozieck v o najuzej oblasti kolesa.
Nevyhoda tohto vyhotovenia spoiva v tom, Ze dochadza k
vysokému vyZarovaniu tepla z pohanacej jednotky, ¢o ne-
priaznivo posobi na pruzni vieZku. Pruzné vlozka je vy-
tvorena z prirodného kauduku a je vhodnd na maximélne
prevadzkové teploty s hodnotou zhruba 80 °C. Pri tejto
teplote sa dosahuje na dany ti¢el medze pevnosti v lomu
pre prirodny kautuk. Z tohto ddvodu tie konstrukéné si-
Ciastky, ktoré prichadzaju do styku s pruZnou viezkou, ne-
sma dosahovat’ vy$Sie teploty. Moderné pohaiiacie motory
s vysokym vykonom alebo s vysokym kritiacim momen-
tom vsak spravidla dosahuji podstatne vysSie prevadzkové
teploty.

Podstata vynalezu

Vynélez si kladie za tlohu vytvorif pruzny zaves venca
proti poharacej jednotke, ktory by nebol citlivy na pre-
vadzkové teploty pohdtiace] jednotky, ktoré vznikaja pri
jazdnej prevadzke, a ktory by nebol citlivy na vyZarovanie
tepla z pohanacej jednotky.

Vyty&end uloha sa rie$i usporiadanim podfa vynalezu,
ktoré spociva v tom, Ze veniec jednotlivého kolesa je neo-
toéne uloZeny priamo na plaStovej ploche pohénacej jed-
notky cez medzil'ahli pruznii vlozku a cez tepelneizolaénu
vlozku. Tepelneizolatna vlozka je pritom usporiadand
priamo na skrini pohaiacej jednotky a je na nej upevnena
tvarovym spojom, silovym spojom alebo latkovym spojom.
Dalej je tepelneizolaéni vlo¥ka usporiadani priamo pod
pruznou vloZkou a je s fiou spojend tvarovym spojom alebo

silovym spojom. Podla vynélezu je d'alej tepelneizolatna
vlozka vytvorena prstencovite.

PodPa 0&elného usporiadania vynalezu je tepelneizo-
latna vlozka vytvorena v tvare v priamom smere deleného
prstenca, ktory je bo¢ne podoprety proti pruznej vloZke.
Podla d'alsieho vyhodného vytvorenia vynilezu s tepel-
neizolaéna vlozka a pruZnéd viozka v obvodovom smerc
rozdelené.

Podla zvl4¥t vyhodného vytvorenia vynalezu sii vloz-
ky upnuté proti sebe navzajom prostrednictvom bo¢ne na
ne dosadajucich rafkovych prstencov a proti pohéface;
jednotke prostrednictvom stojiny na plastovej ploche po-
hatiacej jednotky.

Znaéna vyhoda rie$enia podla vynilezu spodiva v tom,
7e sa vytvara moznost opatrit’ jednotlivé kolesa na kolajo-
vé vozidla s pohafiacou jednotkou integrovanou do jednot-
livého kolesa pruznou vloZkou medzi vencom a pohéfiacou
jednotkou, ktord moZno vstavat’ na najmenom priestore,
pridom je tato pruzna vlozka uloZena proti pohéiacej jed-
notke tepelneizolovane.

Prehl’ad obrazkov na vykresoch

Vynélez je v dalsom podrobnejsie vysvetleny na pri-
kladoch vyhotovenia v spojeni s vykresovou ¢astou, kde
obr. 1 schematicky znazorfiuje Cast’ prie¢neho rezu jednot-
livym kolesom podla vynélezu,
obr. 2 znazoriiuje prieény rez podfa obr. 1 s upevnenim
venca,
obr. 3 znazorfiuje rez rovinou podla &iary Il - Il z obr. | a
obr. 4 znazorfiuje schematicky priedny rez jednotlivym
kolesom podla vynalezu podla druhého prikladu vyhoto-
venia.

Priklady uskutoénenia vynalezu

Ako je zrejmé z vykresu, pohéiiacia jednotka 1, ktora je
vytvorend motorom a prevodom alebo len motorom, na
svojej valcovej plastovej ploche 2 je opatrend vencom 3.
Veniec 3 je pritom na plastovej ploche 2 pohanacej jednot-
ky 1 neotogne uloZeny cez vloZen pruznu vlezku 4 a cez
vloZent tepelneizola¢na vlozku 5. V priklade vyhotovenia
vynalezu, ktory je znazorneny na obr. 1 aZ obr. 3, pozosta-
va tepelneizolatna vlozka 5 z dvoch prstencov, ktoré dosa-
dajti prostrednictvom svojej vnitornej pladtovej plochy na
plagtova plochu 2 pohdtacej jednotky 1 a prostrednictvom
svojej vonkajiej, Ciastotne klinovito vytvorenej plastovej
plochy dospodu a boéne na pruzni vloZku 4. Pruzna vlozka
4 je vytvorend bud’ v tvare prstenca alebo segmentu a do-
sada pritom svojou vonkajSou plastovou plochou dospodu
na vnatorna plastova plochu venca 3. Pruzna vlozka 4 mé-
e pritom mat pravouhly prierez, ako je to zndzornené vo
vyobrazenom priklade vyhotovenia, alebo mdZe byt’ vytvo-
rend v tvare dvojitého kuZela alebo s kazdym inym dcel-
nym prierezom.

Na plastovej ploche 2 pohariacej jednotky 1 je usporia-
dana prstencova stojina 6, na ktorej je proti rafkovému
prstencu 7, ktory dosada na tepelneizolaéni vioZku 5 a
prostrednictvom nej na pruznu vlozku 4 a prostrednictvom
nej veniec 3 upnuty prostrednictvom upinacich skrutiek 9 a
upinacieho prstenca 8 a zafixovany, pri¢om rafkové prsten-
ce 7 dosadaju na tepelneizolani vlozku 5.
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V priklade vyhotovenia, ktory je znizorneny na obr. 4,
je tepelneizolatna vloZzka 5§ vytvorena z jedného kusu a jej
neotodene uloZena v drazke 10 v pladtovej ploche 2 poha-
fiacej jednotky 1. Na vonkajej pldsfovej ploche tepelne-
izolaénej vloZky 5 je tu v priereze taktieZ pravouhlo vytvo-
rend pruzné vloZka 4 op#t’ neototne upevnend a na vonkaj-
Sej plastovej ploche pruznej vliozky 4 je neotolnc upcvne-
ny svojou vnutornou plastovou plochou veniec 3.

Pruzna vlozka 4 je vytvorena uéelne z prirodného kau-
tuku alebo zo zlaéeniny prirodného kauduku a tepelneizo-
latna vloZka 5 z polymérnej hmoty. Spojenie tepelneizo-
latnej vlozky 5 s pohdiacou jednotkou 1, spojenie tepel-
neizolacnej vlioZky 5 s pruznou vloZkou 4 a spojenie pruz-
nej vlozky 4 s vencom 3 moZno vytvorit okrem v predché-
dzajucom opisanom upnutf tieZ zalisovanim, nalisovanim,
zZlepenim alebo inym uéelnym spojom odolnym proti tlaku
a posuvu.

PATENTOVE NAROKY

1. Jednotlivé koleso s motorom naboja kolesa na kola-
jové vozidla, pritom motor ndboja kolesa pohafia jednotli-
vé koleso bud’ priamo alebo cez vloZeny prevod a poharia-
cia jednotka, ktora je tvorena motorom a prevodom alebo
motorom je integrovana do jednotlivého kolesa, v y -
znadujiuce sa ty m,Ze veniec (3)jednotli-
vého kolesa je neotogne uloZeny priamo na plastovej plo-
che (2) pohaftacej jednotky (1) cez medzilahli pruzni
vloZku (4) a cez tepelneizolatni vlozku (5).

2. Jednotlivé koleso podlandroku 1, v yzn a € u -
jhce sa tym, Ze tepelneizolatnd vlozka (5) je
usporiadana priamo na skrini pohaiiacej jednotky (1) a je s
fiou upevnend tvarovym spojom, silovym spojom alebo
latkovym spojom.

3. Jednotlivé koleso podPa narokov 1 a 2, vy -
znadujlhce sa tym, 7 tepelneizolatnd
vloZka (5) je usporiadand priamo pod pruznou vlozkou (4)
a je s fiou spojena tvarovym spojom alebo silovym spojom.

4. Jednotlivé koleso podla narokov 1 az 3, vy -
znadujiace sa tym, Ze tepelneizolatna
vlozZka (5) je vytvorend prstencovite.

5. Jednotlivé koleso podla narokov 1 az 3, vy -
znadujuce sa tym, Z tepelneizolatni
vlozka (5) je vytvorend v tvarc v prie¢nom smere deleného
prstenca, ktory je bo¢ne podoprety proti pruznej vioZke (4).

6. Jednotlivé koleso podla narokov 1 az 3, vy -
znadujiace sa tym, Ze tepelneizolatnid
vlozka (5) a pruzna vlozka (4) st v obvodovom smere roz-
delené.

7. Jednotlivé koleso podla narokov 1 aZz 6, vy -
znadujhce sa tym,Z vliozky (4, 5) s
upnuté proti sebe navzajom prostrednictvom bo¢ne na ne
dosadajucich rafkovych prstencov (7) a proti pohénacej
jednotke (1) prostrednictvom stojiny (6) na plaStovej plo-
che (2) pohatiacej jednotky (1).

3 vykresy
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