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Dachgrundtrager (1) fiir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine Tragstruktur (7) flir ein Dachtragerelement (5) mit einer
Betestigungskralle (30), welche an einem ersten Ende (31) an einen Seitenwandholm (10) einer Fahrzeugkarosserie (3) angreift
und mit einem Spannhebel (60) gelenkig verbunden ist. Erfindungsgema0 ist die Befestigungskralle (30) in einer Fithrung (50) in
der Tragstruktur (7) geflihrt und eine Blattfeder (70) vorgesehen, welche einerseits an dem Spannhebel (60) im Bereich seines
freien Endes (62) angreift und sich andererseits an der Tragstruktur (7) abstiitzt, wobei es beim Herunterdriicken des Spannhebels
(60) zur Befestigungskralle (30) hin durch die Federkraft zu einem Verklemmen der Befestigungskralle (30) an dem
Seitenwandholm (10) kommt.
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Dachgrundtrager fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft einen Dachgrundtréager fur ein Kraftfahrzeug gemal dem Oberbe-
griff des Patentanspruchs 1.

Gattungsgeméfze Dachgrundtrager fur Kraftfahrzeuge sind in zahlreichen Variationen
bekannt. Sie dienen zum Transport von Lasten auf dem Fahrzeugdach und sind als so-
genannte Klemmtrager ausgeftihrt. Auf dem Fahrzeugdach sind Ublicherweise zwei, ein
der Fahrzeugfront und ein dem Fahrzeugheck zugewandter Klemmtrager vorgesehen,
welche auch als Tragerbriicke bezeichnet werden. Befestigt werden die Dadhgrundtréger
durch spezielle Klemmtr'a'gérfurse bzw. Spannkrallen, welche sich am Seitenwandrahmen
des Kraftfahrzeugs verspannen kénnen. Als Verspannungsmechanismus sind hierbei
verschiedenste Konstruktionen im Einsatz. Bekannte Mechanismen, welche Uber Hebel
oder Exzenter gespannt werden, bringen den Nachteil mit sich, dass sie bei starren He-
beln keinen Toleranzausgleich bieten und ein zusatzliches Bauteil fir das Herstellen der
Klemmspannung benétigt wird.

Aus der DE 33 40 137 A1 ist ein festspannbarer Gepacktrager bekannt, welcher eine
Tragstruktur fur einen Dachtrager in ll=orm‘ eines StutzfuBes aufweist und Uber einen
Spannbligel an einer Regenrinne eines Fahrzeugdachs befestigt ist. Der Spannbugel ist
gelenkig Uber einen Schwenkbolzen mit einem Schwenkarm verbunden, welcher an dem
Stutzful Uber einen Lagerbolzen angelenkt ist. Zusatzlich ist ein zweiarmiger Hebel vor-
gesehen, um den Schwenkarm nach Art einer Drucktaste entfernen und fixieren zu koén-
nen. Ein Ausgleich von Toleranzen des Seitenwandholms erfolgt nicht.

Aus der CH 318683 ist ein Skitrager bekannt, welcher zur Befestigung am Autodach an
einer Wasserrinne Uber einen Spannhebelverschluss verfigt, welcher zum Spannen
einen Federbligel aus Draht aufweist. '

Die Aufgabe der Erfindung ist es, einen Dachgrundtrager fir ein Kraftfahrzeug'zu schaf-
fen, welcher einfach aufgebaut und leicht von Hand bedienbar ist, wobei eine gute Be-
festigung am Seitenwandholm des Kraftfahrzeugs sichergestellt wird.

Erfindungsgemal wird die Aufgabe durch Bereitstellung eines Dachgrundtragers fur ein
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelést. Vorteilhafte Ausfih-
rungsformen und Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen
angegeben. |
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Ausfiihrungsformen des erfindungsgeméaBen Dachtragers ermdglichen durch einen neu-
en Klemm- bzw. Verspannmechanismus in vorteilhafter Weise einen Toleranzausgleich’
der Seitenwandhoimgeometrie, so dass lber einen kompletten Toleranzbereich die
Klemmspannung annahernd konstant gehalten werden kann.

Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfindung stellen eine Dachgrundtrager fur ein
Kraftfahrzeug zur Verfligung welcher eine Tragstruktur fur ein Dachtragerelement mit
einer Befestigungskralle aufweist, welche an einem ersten Ende an einen Seitenwand-
holm einer Fahrzeugkarosserie angreift und mit einem Spannhebel gelenkig verbunden
ist. Erfindungsgemag ist die Befestigungskralle im Bereich ihres zweiten Endes in einer
Fuhrung in der Tragstruktur gefuhrt und es ist eine Blattfeder vorgesehen, welche einer-
seits.an dem Spannhebel im Bereich seines freien Endes angreift und sich andererseits
an der Tragstruktur abstiitzt, wobei es beim Herunterdriicken des Spannhebels zur Be-
festigungskralle hin durch die Federkraft zu einem Verklemmen der Befestigungskralle
an dem Seitenwandholm kommt.

Durch die bewegliche Anordnung der Béfestigungskralle in ihrer Fihrung der Tragstruk-
tur wird in Verbindung mit der Blattfeder ein Ausgleichsbauteil geschaffen, welches es
erméglicht, Toleranzen der Seitenwandholmgeometrie auszugleichen, so dass Uber ei-
nen kompletten Toleranzbereich die Klemmspannung annéhernd konstant gehalten wer-
den kann. Uberdies kénnen die Bedienkrafte zum Herunterdriicken des Spannhebels
soweit reduziert werden, dass eine Einhandbedienung ohne weiteres méglich wird.

In vorteilhafter Ausgestaltung des Dachgrundtragers sind zur gelenkigen Verbindung von
Befestigungskralle und Spannhebel Lagerlaschen am Spannhebel und Lagerlaschen an
der Befestigungskralle vorgesehen, welche eine Welle aufnehmen, die an der Tragstruk-
tur in der Fuhrung verschiebbar aufgenommen ist. Damit kann in einfacher Art und Wei-
se eine Verbindung beider Bauteile und Anbindung an die Tragstruktur erfolgen.

In weiterer vorteilnafter Ausgestaltung des Dachgrundtragers ist die Befestigungskralle
an ihrem zweiten Ende zusétzlich in einer zweiten Flhrung in der Tragstruktur gefahrt.
Dies erméglicht eine zusatzliche Anbindung der Befestigungskralle an die Tragstruktur,
was zu einem besonders sicheren und dauerhaften Verklemmen fihrt.
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In weiterer vorteilhafter Au.sgestaltung des Dachgrundtragers sind die beiden Fuhrungen
in einfacher Art und Weise in Form von Langsschlitzen in gegenuberliegenden Schen-
keln der Tragstruktur ausgebildet.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des Dachgrundtrégers ergibt sich eine besonders
einfache Lagerung, wenn das zweite Ende der Befestigungskralle Zapfen aufweist, wel-
che in den Langsschlitzen der zweiten Fihrung aufgenommen sind.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des Dachgrundtragers ergibt eine zuverlassige
und einfache Anbindung der Blattfeder an den Spannhebel durch eine Spannhebelwelle,
die in Lagerlaschen am Spannhebel aufgenommen ist.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des Dachgrundtrégers ergibt eine zuverlassige
und einfache Anbindung der Blattfeder an der Tragstruktur durch eine Federwelle zwi-
schen den Schenkel der Tragstruktur. '

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des Dachgrundtrégers weist die Befestigungskral-
le eine Offnung zur Aufnahme der Welle des Spannhebels in seinem heruntergedriickten
Zustand auf. Damit kann in einfacher Art und Weise ohne zusétzliche Bauteile ein dau-
erhaftes, zuverlassiges SchlieRen des Dachgrundtragers gewéhrleistet werden.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung des Dachgrundtragers ergibt sich eine gute Kraft-
Ubertragung vom Dachtragerelement auf das Fahrzeugdach, wenn die Tragstruktur zwei
Profilelemente in U-Form aufweist, welche miteinander verbunden sind. Vorteilhaft ist es
dabei, die Tragstruktur mit einem am Fahrzeugdach anliegenden Fulelement auszustat-
ten.

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und
werden nachfolgend beschrieben.

Dabei zeigen:
Fig. 1 eine schematische Perspektivdarsteliung eines Ausfuhrungsbeispiels eines er-

findungsgemaRen Dachgrundtragers fiir ein Kraftfahrzeug in einem geschlosse-
nen Zustand, welcher auf einem Fahrzeugdach befestigt ist,
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Fig.2 eine perspektiviSche Darstellung des Dachgrundtragers aus Fig. 1 ohne Fahr-
zeugdach in einem halbgeschlossenen Zustand,

Fig; 3 eine perspektivische Darstellung des Dachgrundtragers aus Fig. 1 ohne Fahr-
zeugdach in einem geoffneten Zustand,

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung des Déchgrundtrégers aus Fig. 1 ohne Fahr-
zeugdach in einem geschlossenen Zustand.

Die Fig. 1 zeigt einen Dachgrundtrager 1 fur ein Kraftfahrzeug in geschlossenem Zu-
stand, welcher auf einem Fahrzeugdach 2 montiert ist und in bekannter Weise zur Auf--
nahme von Lasten bzw. Gepack, wie Skier oder dergleichen vorgesehen ist. Ublicher-
weise werden hierzu zwei, einer .Fahrzeugfront und einem Fahrzeugheck zugewandte
Dachgrundtrager 1 am Fahrzeugdach 2 befestigt.

Ein jeder Dachgrundtrager 1 weist ein sich in Fahrzeugquerrichtung y Uber das Fahr-
| zeugdach 2 erstreckendes, in Fig. 1 bis 4 nur teilweise dargestelltes Dachtrégerelement
5 auf, welche im dargestelliten Ausfihrungsbeispiel als Hohlprofil ausgebildet ist. Das
Dachtragerelement 5 ist Uber zwei gegentberlegende Tragstrukturen 7 am Fahrzeug-
dach 2 an einem Seitenwandholm 10 bzw. an einem Seitenwandrahmen einer Fahr-
zeugkarosserie 3 angebracht. Die Tragstrukturen 7 weisen hierzu jeweils ein erstes au-
Reres U-Profilelement 15 auf, welches zwei Schenkel 16 mit je einem Stutzful 17 und
ein Verbindungselement 18 aufweist. Die U-Form des ersten Profilelements 15 wird von
den zwei Schenkeln 16 und dem beide Schenkel 16 verbindenden, parallel zum Fahr-
zeugdach 2 verlaufenden ersten Verbindungselement 18 gebildet. Das aulere Profilele-
ment 15 stiitzt sich mit je einem StiitzfuR 17 auf ein quaderférmiges Fulelement 20 ab,
welches auf dem Fahrzeugdach 2 aufliegt. Innerhalb des ersten Profilelements 15 ist ein
zweites Profilelement 25 vorgesehen, welches ebenfalls eine U-Form aufweist. Die U-
Form des zweiten Profilelements 25 wird von zwei Schenkeln 26 und einem beide
Schenkel 26 verbindenden, parallel zum Fahrzeugdach 2 verléufenden zweiten Verbin-
dungselement 27 gebildet. Die beiden Schenkel 26 stehen von dem FuRelement 20 ab.
Eine Verbindung beider Profilelement 15, 25 kann Uber die beiden aufeinanderliegenden
Verbindungselemente 18, 27 erfolgen. Vorzugsweise sind das erste Profilelement 15 und
das zweite Profilelement 25 aus Blech hergestellt. Das Dachtragerelement 5 stitzt sich
auf das erste Verbindungselement 17 des ersten Profilelements 15 ab und Ubertragt so
das am Dachtragerelement aufgenommene Gewicht tiber die Stutzfue 17 und tber das
FuRelement 20 auf das Fahrzeugdach 2. Die Tragstruktur 7 wird im dargesteliten Aus-
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fuhrungsbeispiel vom ersten Profilelement 15, dem zweiten Profilelement 25 und dem
FuRelement 20 gebildet.

Mit der Tragstruktur 7 bzw. dem zweiten Profilelement 25 ist eine Befestigungskralle 30
gelenkig verbunden. Die Befestigungskralle 30 greift mit ihrem ersten Ende 31 an dem
Seitenwandholm 10 bzw. am Seitenwandrahmen an, wofir eine Abwinkelung 32 an der
Befestigungskralle 30 ausgebildet ist. Die Abwinkelung 32 greift, wie in Fig. 1 dargestellt
ist, direkt am Seitenwandholm 10 bzw. am Seitenwandrahmen krallenartig ein. Mdéglich
ist aber auch, die Abwinkelung 32 an einer vorgesehenen Regenrinne am Seitenwand-
holm 10 angreifen zu lassen.

In Fig. 2 bis 4 ist der Dachgrundtrager 1 zur besseren Darstellung ohne erstes Profilele-
ment 15 dargestellt. '

Im Unterschied zur Fig. 1 zeigt Fig. 2 den Dachgrundtrager 1 in einem halbgeschlosse-
nen Zustand. Wie aus Fig. 2 weiter ersichtlich ist, sind im Bereich eines zweiten Endes
33 der Befestigungskralle 30 zur Ausblildung eines ersten Lagerabschnitts 35 mit dem
zweiten Profilelement 25 seitlich zwei Lageraugen bzw. Lagerlaschen 34 ausgebildet,
welche beispielsweise mit Spiel innenseitig an den Schenkeln 26 des zweiten Profilele-
ments 25 anliegen und gemeinsam eine Welle 40 drehbar aufnehmen. Die Welle 40 ist
mit ihren Wellenenden 41 in ersten Fiihrungen 50 aufgenommen, weiche in den Schen-
- keln 26 des zweiten Profilelements 25 vorgesehen sind. Dadurch ist die Welle 40 beider-
seitig verschieblich von dem Profilelement 25 aufgenommen. Die ersten Fuhrungen 50
sind vorzugsweise als Langsschlitze 51 ausgebildet und bilden Fihrungsbahnen fu-r die
Befestigungskralle 30 und verlaufen schrag geneigt zur Fahrzeughochrichtung z zum
Fahrzeuginneren hin und sind in einem vorderen, fahrzeugéuBeren Bereich der Schen-
kel 26 vorgesehen. Zudem ist das zweite Ende 33 der Befestigungskralle 30 seitlich mit
zwei Zapfen 37 versehen, welche in eine zweite Fithrung 55 der Tragstruktur 7 bzw. in
die Schenkel 26 des zweiten Profilelements 25 eingreifen. Das zweite Ende 33 der Be-
festigungskralle 30 ist in den zweiten FUhrungen 55 beiderseitig verschieblich .éufge-
nommen. Die zweiten Fihrungen 55 sind hierzu vorzugsweise als Langsschlitze 56 aus-
gebildet und bilden Fihrungsbahnen fur die Zapfen 37. Die Langsschlitze 56 verlaufen
schrag geneigt zur Fahrzeughochrichtung z zum Fahrzeuginneren hin und-sind im Ver-
gleich zu den ersten Fuhrungen 50 in einem hinteren, einem Fahrzeuginneren naher
liegenden Bereich der Schenkel 26 des zweiten Profilelements 25 vorgesehen. Der zwei-
te Langsschlitz 56 hat eine gréRere léngliche Erstreckung als der erste Léngsschlitz 51
und kann zum Beispiel eine Abwinkelung oder leichten Knick aufweisen und eine geringe
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Breite aufweisen bzw. schmaler gestaltet sein. Das zweite Ende 33 der Befestigungskral-
le 30 bildet somit mit der zweiten Filhrung 55 einen zweiten Lagerabschnitt 37 fur die

Befestigungskralle 30 an der Tragstruktur 5.

Mit der Welle 40 ebenfalls verbunden ist ein Spannhebel 60, welcher hierzu an seinem
innerhalb der Schenkel 26 befindlichen, zweiten Ende 63 zwei Spannhebellageraugen
bzw. zwei erste Spannhebellagerlaschen 61 aufweist. Der Spannhebel 60 ist tber die
Welle 40 schwenkbar mit der Befestigungskralle 30 verbunden. Die ersten Spannhebel-
lagerlaschen 61 verlaufen dabei innenseitig mit geringem Abstand zu den Lagerlaschen
34 der Befestigungskralle 30. An freien ersten Ende 62 des Spannhebels 60 sind zwei,
zweite Spannhebellagerlaschen 64 vorgesehen, welche eine Spannhebelwelle 65 la-
gern. Die Spannhebelwelle 65 dient zur Aufnahme eines ersten Blattfederendes 71 eines
‘Federelements in Form einer Blattfeder 70. Die Aufnahme des ersten Blattfederendes 71
kann durch eine entsprechend abgebogene Gestaltung des Blattfederendes 71 erfoigen,
welches beispielweise in einen in der Spannhebelwelle 65 eingebrachten Schlitz einge-
bracht sein kann. Die Blattfeder 70 stitzt sich mit ihrem anderen zweiten Blattfederende
72 an der Tragstruktur 7 bzw. an den Schenkeln 26 des zweiten Profilelements 25 ab,
wofir eine Federwelle 66 zwischen den Schenkeln 26 vorgesehen ist. Die Federwelie 66
dient zur Aufnahme des zweiten Blattfederendes 72 der Blattfeder 70. Die Aufnahme
kann analog zum ersten Blattfederende 71 durch eine entsprechend abgebogene Ge-
staltung des zweiten Blattfederendes 72 erfolgen, welche beispielsweise in einen Schilitz
in der Federwelle 66 eingebfacht sein kann. Etwa mittig weist die Befestigungskralle 30
eine rechteckformige Offnung 38 auf. Die Offnung 38 dient zur Aufnahme des ersten
Blattfederendes 71 mit der Spannhebelwelle 65, welche im geschlossen Zustand des
Dachgrundtragers 1 mit den ersten Spannhebellagerlaschen 61 in die Offnung 38 ein-
taucht, wie aus Fig. 1 und 4 ersichtlich ist.

Fig. 3 zeigt im Unterschied zu Fig. 1 und 2 einen gehéffneten Zustand des Dachgrund-
tragers 1, bei welchem der Spannhebel 60 maximal gedffnet ist und die Blattfeder 70
entspannt ist. In dieser Stellung befinden sich die gemeinsame Welle 40 von Befesti-
gungskralle 30 und Spannhebel 60 an den unteren, dem Fahrzeugdach 2 naheren En-
den innerhalb der ersten Fiihrung 50. In gleicher Weise sind die beiden Zapfen 37 am
zweiten Ende 33 der Befestigungskralle 30 in der zweiten Fuhrung 55 bzw. den zweiten
Langsschlitzen 56 in einer unteren Position nahe dem Fahrzeugdach 2 positioniert.

Fig. 4 zeigt einen geschlossenen Zustand des Dachgrundtragers 1, bei welchem der
Spannhebel 60 geschlossen ist und mit der ersten Spannhebelwelle 65 und den zweiten
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Spannhebellagerlaschen 64 in die Offnung 38 der Befestigungskralle 30 eintaucht, mit
den zweiten Spannhebellagerlaschen 64 einschnappt und dort quasi hinterrastet. Dabei
befindet sich die Hebelmechanik im dargestellten geschlossenen Zustand in einer
Ubertotposition. Das bedeutet, dass ein Punkt der maximalen Spannkraft der Blattfeder
70 wahrend der SchlieRbewegung Uberwunden wurde und die Blattfeder 70 in der ge-
schlossenen Stellung mit einer vorgebbaren Spannkraft bzw. Klemmspannung auf die
Befestigungskralle 30 wirkt. Die gemeinsame Welle 40 von Befestigungskralle 30 und
Spannhebel 60 sind dabei in.einem oberen, dem Dachtragerelement 5 naheren Bereich
in der ersten Filhrung 50 angekommen. In gleicher Weise sind die beiden Zapfen 37 am
zweiten Ende 33 der Befestigungskralle 30 in der zweiten Fihrung 55 bzw. zwei Langs-
schlitzen 56 in einer oberen, dem Dachtragerelement 5 naheren Position angekommen.

Die Blattfeder 70 bildet erfindungsgemaR einen weiteren Spannhebel fiir die Befesti-
gungskralle 30 und kann die Spannkraft quasi als Kniehebel aufbringen, welche zur Be-
- festigung des Dachgrundtragers 1 am Seitenwandholm 10 erforderlich ist. Zugleich kon-
nen Toleranzen des Seitenwandholms 10 selbststandig ausgeglichen werden, so dass
ein gleichbleibendes Spannkraftniveau aufrechterhalten werden kann. In den Verspan-
nungsmechanismus wird als Bauteil somit die Blattfeder 70 eingebracht, welche - tber
den kompletten Toleranzbereich die Klemmspannung anndhernd konstant halten kann.
Durch eine geschickte Geometrieanordnung Von Spannhebel 60 und Blatifeder 70 und
durch die drehbewegliche und in Fahrzeughochachse 7 beWeinche Anordnung der Be-
festigungskralle 30 in ihren beiden Fuhrungen 50, 55 der Tragstruktur 7 wird ein Aus-
gleichsbauteil geschaffen, welches es erméglicht, die Bedienkrafte zum Herunterdriicken
des Spannhebels 60 soweit zu reduzieren, dass eine Einhandbedienung ohne weiteres
maglich wird. Der erfindungsgeméRe Klemmtragermechanismus wird mittels zweier He-
bel, einerseits dem Spannhebel 60 und andererseits der Blattfeder 70 erreicht, wobei ein
Verschieben in den Fihrungsbahnen 50, 55 maglich ist, so dass eine Verspannung der
Befestigungskralle 30 am Seitenwandholm 10 erfolgt. Da der zweite Hebel die Blattfeder
70 darstelit, wird so ein Toleranzausgleich des Seitenwandholms 10 erreicht.

Zur Befestigung am Fahrzeugdach 2 muss der Mechanismus aus der gedffneten Posifi-
on nach Fig. 3 in die geschlossene Position nach Fig. 4 gebracht werden. Hierzu wird
der starre Spannhebel 60 nach unten gedriickt bis die Befestigungskralle 30 am Seiten-
wandrahmen anliegt. Dann erfolgt ein Formschluss bzw. ein Verklemmen durch die
Formspannung und Federspénnung der Blattfeder 70. Durch die Geometrie und Ausle-
gung dieser Blattfeder 70, welche an die Seitenwandrahmentoleranz angepasst ist, kann
eine gleichbleibende Spannkraft sichergestellt werden. Aufgrund der Hebel- und Blattfe-
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dergeometrie sowie der Position der Fuhrungsbahnen 50, 55 werden Krafte und Bewe-

gung der Befestigungskralle 30 so angepasst, dass eine elnfache Einhandbedienung

smhergestellt werden kann. Ein zusétzliches Verrlegelungswerkzeug wird somit Gberflis-

sig. Dabei befindet sich die Hebelmechanlk im geschlossenen Zustand nach Fig. 4 in.
einer Ubertotposition, so dass kein we|teres Sicherungselement benétigt wird.
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PATENTANSPRUCHE

1. Dachgrundtréager fir ein Kraftfahrzeug, aufweisend eine Tragstruktur (7) fur ein _
Dachtragerelement (5) mit einer Befestigungskralle (30), welche an einem ers-
ten Ende (31) an einen Seitenwandholm (10) einer Fahrzeugkarosserie (3) an-
greift und mit einem Spannhebel (60) gelenkig verbunden ist, dadurch gekenn-
Zeichnet, dass die Befestigungskralle (30) im Bereich ihres zweiten Endes (33)
in einer Fuhrung (50) in der Tragstruktur (7) gefthrt ist und eine Blattfeder (70)
vorgesehén ist, welche einerseits an dem Spannhebel (60) im Bereich seines
freien Endes (62) angreift und sich andererseits an der Tragstruktur (7) ab-
stiitzt, wobei es beim Herunterdriicken des Spannhebels (60) zur Befesti-
gungskralle (30) hin durch die Federkraft zu einem Verklemmen der Befesti-

» gungskralle (30) an dem Seitenwandholm (10) kommt.

2. Dachgrundtrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zur gelenki-
gen Verbindung von Befestigungskralle (30) und Spannhebel (60) Lagerla-
schen (61) am Spannhebel (60) und Lagerlaschen (34) an der Befestigungs-
kralle (30) vorgesehen sind, welche eine Welle (40) aufnehmen, welche an der
Tragstruktur (7) in der Fuhrung (50) verschiebbar aufgenommen.ist.

3. Dachgrundtrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Befestigungskralle (30) an ihrem zweiten Ende (33) zusétzlich in einer zweiten
Fuhrung (55) in der Tragstruktur (7) geftihrt ist.

4. Dachgrundtrager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die beideh
Fuhrungen (50, 55) in Form von Langsschlitzen (51, 56) in gegenuberliegenden
Schenkeln (26) der Tragstruktur (7) ausgebildet sind.

5. Dachgrundtrager nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite
_ Ende (33) der Beféstigungskralle (30) Zapfen (37) aufweist, welche in den
Langsschlitzen (56) der zweiten Fihrung (55) aufgenommen sind.

6. Dachgrundtréger nach einem der vorherigen Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Anbindung der Blattfeder (70) an den Spannhebel (60)
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eine Spannhebelwelle (65) vorgesehen ist, welche in Lagerlaschen (64) am
Spannhebel (60) aufgenommen ist.

7. Dachgrundtrager nach einem der vorherigen Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Anbindung der Blattfeder (70) an der Tragstruktur (7)
eine Federwelle (66) zwischen den Schenkel (26) der Tragstruktur (7) vorgese-
hen ist.

8. Dachgrundtrager nach einem der vorherigen Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Befestigungskralle (30) eine Offnung (38) zur Aufnah-
me der Welle (65) des Spannhebels (60) in seinem heruntergedriickten Zu-

- stand aufweist.

‘9. Dachgrundtrager nach einem der vorherigen Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Tragstruktur (7) zwei Profilelemente (15, 25) in U-Form
aufweist, welche miteinander verbunden sind.

10. Dachgrundtrager nach einem der vorherigen Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Tragstruktur (7) ein am Fahrzeugdach (2) anliegendes
FuBelement (20) aufweist.
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