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요약

내용 없음.

대표도

도1

명세서

[발명의 명칭]

스크로울 압축기

[도면의 간단한 설명]

제 1 도, 제 2 도, 제 3 도는 각각 다른 종래의 스크로울 압축기의 종단면도,

제 4 도는 제 3 도에 있어서의 압력제어밸브의 부분단면도,

제 5 도는 본 발명의 실시예에 있어서 스크로울 냉매압축기의 종단면도,

제 6 도는 동 압축기에 있어서의 주요부품의 분해도,

제 7 도는 동 압축기에 있어서의 토출포오트부에 배치한 체크밸브장치의 부분단면도,

제 8 도, 제 9 도, 제 10 도는 제 8 도에 있어서의 체크밸브장치의 구성부품의 사시도,

제 11 도는 동 압축기에 있어서의 자질구레한 부품의 분해 사시도,

제 12 도는 동 압축기에 있어서의 주요 베어링부의 부분단면도,

제 13 도는 동 압축기에 있어서의 시일부품의 사시도,

제 14 도는 동 압축기에 있어서의 드러스트베어링부의 부분단면도,

제 15 도는 제 14 도에 있어서의 드러스트베어링의 사시도,

제 16 도, 제 17 도는 동 압축기에 있어서의 배압제어밸브장치의 동작설명 단면도,

제 18 도는 제 5 도에 있어서의 A-A선에 따른 횡단면도, 

제 19 도는 동 압축기의 흡입행정에서부터 토출행정까지의 냉매가스의 압력변화를 표시한 특성도,

제 20 도는 각 압축실에 있어서의 정점의 압력변화를 표시한 특성도,

제 21 도는 본 발명의 제 2 실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기의 종단면도,

제 22 도 제 23 도는 동 압축기에 있어서의 간막이 캡과 베어링부품의 사시도,
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제 24 도는 동 압축기에 있어서의 주요베어링부의 부분단면도,

제 25 도는 동 압축기에 있어서의 드러스트베어링부의 부분단면도,

제 26 도는 본 발명의 제 3 실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기의 종단면도,

제 27 도는 동 압축기에 있어서의 주요베어링부의 부분단면도,

제 28 도는 제 27 도에 있어서의 트로코이드펌프장치에 사용하는 간막이판의 사시도,

제  29  도는 본  발명의 제  4  실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기에 있어서의 주요 베어링부의 부
분단면도,

제 30 도는 제 29 도에 있어서의 베어링부품의 사시도,

제 31 도는 동 압축기에 있어서의 급유펌프장치의 구성부품의 분해사시도,

제  32  도는 본  발명의 제  5  실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기에 있어서의 주요 베어링부의 부
분단면도,

제 33 도는 동 압축기에 있어서의 급유펌프장치의 구성부품의 분해사시도,

제 34 도는 제 32 도에 있어서의 베어링부품의 사시도,

제  35  도는 본  발명의 제  6  실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기에 있어서의 주요 베어링부의 부
분단면도,

제 36 도는 동 압축기에 있어서의 급유펌프장치의 구성부품의 사시도,

제 37 도는 본 발명의 제 7 실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기의 종단면도,

제 38 도는 본 발명의 제 8 실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기의 종단면도,

제 39 도는 본 발명의 제 9 실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기의 종단면도,

제 40 도는 본 발명의 제 10 실시예에 있어서의 스크로울 냉매압축기의 종단면도.

[발명의 상세한 설명]

[기술분야]

본  발명은  스크로울압축기의  베어링부에의  급유와,  그에  따르는  스크로울부재의  배면부를  경유하는 
유체통로 및 그 유체와 유체통로에 기인해서 발생하는 과압축부하의 경감장치에 관한 것이다.

[배경기술]

저진동,  저소음특성을  갖춘  스크로울압축기는,  흡입실이  외주부에  있고,  토출포오트가  소용돌이의 
중심부에  형성되며,  압축유체의  흐름이  일방향이며  왕복동식압축기나  회전식압축기와  같은  유체를 
압축하기  위한  토출밸브를  필요로하지  않고  압축비가  일정하고,  압축기운전조건에  따라서는, 토출맥
동도  작아서  큰  토출공간을  필요로하지  않아,  각  분야에의  이용전개의  실용화  연구가  이루어지고 있
다.

그러나,  압축실의  시일부분이  많으므로  압축유체의  누설이  많으며,  특히  가정공조용  냉매압축기와 
같은  적은  배제용량의  스크로울압축기의  경우등은,  압축부의  누설간격을  작게하기  위하여 소용돌이
부치수정밀도  불균일등에  의해,  스크로울기체압축기의  코스트가  높고,  성능의  불균일도  크고,  특히 
압축기  저속운전상태에서는,  압축시간이  길므로  압축도중의  기체누설이  많아,  압축효율이 왕복동식
압축기나 회전식압축기보다도 낮다고하는 결점을 가지고 있다. 

그래서,  이런  종류의  과제해결을  위한  방책으로서,  압축도중의  기체누설방지를  위하여  윤활유를 이
용한  유막시일효과에  의해  소용돌이부치수정밀도의  적정화와  압축효율향상을  기대하는  일이  많고, 
일본국  특개소  57-8386호  공보에도  기재되어  있는  바와같이,  압축도중의  압축실에  윤활유를 적량주
입하여,  윤활유의  유막으로  압축실의  틈새를  밀봉하고,  상기  결정을  개선하는  제안이  이루어져 

있다.

특히,  냉동공조분야에  있어서는,  스크로울  냉매압축기의  실용화가  이루어지고,  패키지  에어콘 급냉
기(chhiller)유니트등의  1흡입행정당  냉매용적이  비교적  큰  중형……대형급의  압축기에  관해서는, 

이미 대량 생산화도 이루어지고 있다.

제  1  도는,  밀폐용기내를  고압공간으로한  구성의  중형……대형급의  스크로울  냉매압축기의  일반적인 
구조예이다.  동  도면은  압축부와  토출실(1031)에  상부에,  전동요소가  하부에,  오일섬프가  바닥부에, 
압축기의  최종출구인  토출배관(1042)이  전동요소의  근처에  배치된  구성이며,  토출실(1031)에서 토출
냉매가스와  윤활유가  분리한  후,  윤활유는  오일빼기구멍(1035)(1036)을  통해서  전동요소를  수납하는 
공간으로  복귀하고,  바닥부의  오일섬프에  수집되는  동시에,  토출냉매가스는  토출실(1031)의 상부로
부터  다른  통로을  통해서  전동요소를  수납하는  공간을  경유한  후,  다시  토출배관(1042)으로부터 배
출된다.  또  압축실의  축방향간격을  작게하기  위하여,  밀폐용기(체임버)(1031)의  바닥부의  윤활유를 
크랭크축(1008)의  내부에  형성한  오일퍼올리기구멍(1019),  크랭크축(1008)을  지지하고 고정스크로울
(1003)을  고정한  프레임(1009)의  베어링  간격,  크랭크축(1008)의  크랭크축부의  간격을  경유시켜서, 
베어링접동면을  윤활한  후,  선회스크로울(1006)의  배면에  형성한  배압실(1025)에  유입시키고,  그 경
로도중에서  감압한  중간압력의  윤활유와  크랭크축상부의  고압의  윤활유에  의해서 선회스크로울
(1006)의  배면을  부세한다.  그리고,  압축실압력에  대항헤서  선회스크로울(1006)을 고정스크로울로부
터 이반시키지 않도록 배압부세력이 설정되어 있다.
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배압실(1025)의  윤활유는,  선회스크로울(1006)의  경판(1004)에  형성된  배압구명(1017)을  개재해서 
압축도중의  압축실(1015)에  유입한  후  압축실(1015)의  간격을  밀봉하면서  흡입냉매가스와  함께 압축
·토출되고, 토출실(1031)에 토출되는 구성이다.(일본국 특개소 56-165788호 공보).

그러나  상기의  제  1  도와  같은  크랭크축(1008)에  걸어맞추는  2개소의  접동부(크랭크축(1008)을 지지
하는  프레임(1009)에  형성한  상부베어링충동부와,  선회스크로울(1006)의  선회시키는  크랭크부의 베
어링접동부)에  윤활유를  공급한  후,  압축실(1015)에  유입시키는  구성에서는  압축실(1015)에의 유입
개소가  많고,  고압가열된  윤활유와  윤활유중에  혼입된  냉매가스가  압축도중의  압축실(1015)에의 유
입개소가  많고,  고압가열된  윤활유와  윤활유중에  혼입된  냉매가스가  압축도중의  압축실(1015)에 유
입하므로, 압축효율이 저하한다고 하는 과제가 있었다.

또  압축부가  상부에,  오일섬프가  바닥부에  배치되어  크랭크축(1008)에  걸어맞추는  각 베어링부재에
의  급유를,  토출압력이  작용하는  오일섬프와  압축도중의  압축실(1015)의  사이의  차압  및 크랭크축
(1008)에  형성된  오일퍼올리기구멍(1019)의  원심펌프작용을  이용해서  행하는  구성에서는,  압축기 기
동초기등과  같은,  저속운전에서  토출압력이  상승하지  않아  윤활유온도가  낮은  경우에는,  오일섬프의 
윤활유압력보다도  압축도중의  압축실(1015)의  압력쪽이  높아서  차압급유를  할  수  없고,  또한  점성이 
높은  윤활유를  원심펌프작용에  의해서  급유하는  일이  곤란하기  때문에  랭크축(1008)에  걸어맞추는 
접동부의 눌어붙기가 발생한다는 과제가 있었다.

또  압축기  기동초기의  오일섬프의  압력이  낮은  상태에는,  상기와  같이  바닥부의  오일섬프로부터 크
랭크축(1008)을  지지하는  베어링부에의  차압급유를  할  수  없을뿐만  아니라,  압축도중의 압축실
(1015)의  압축냉매가스가  배압실(1025)을  경유해서  크랭크축(1008)의  베어링간격에까지  역류하고, 
크랭크축(1008)의  미소베어링간격에  개재하는  윤활유를  유출시킨다.  그  결과,  압축기  기동초기의 크
랭크축(1008)의 눌어붙기 발생을 조장한다는 과제가 있었다.

또,  냉매가스중의  윤활유를  분리하는데  필요한  용적을  가진  토출실(1031)이  압축실(1015)의  상부에 
배치되고,  모우터(로우터(1011)와  스테이터(1012)와  오일섬프가  하부에  배치된  구성에서는, 냉매가
스로부터  윤활유를  분리시키는  공간과  모우터를  수납하고,  또한  모우터를  냉각시키는  공간이 별도구
성이기 때문에 압축기의 외형치수가 대형화한다는 과제가 있었다.

한편,  상기  압축기치수  대형화의  문제해결을  위하여,  모우터실을  토출가스와  윤활유의  분리공간으로 
하면서  모우터를  냉각하는  방법이  일본  특개소  57-198384호  공보,  일본국  특개소  57-18491호  공보, 
일본국 특개소 59-183095호 공보등에서 제안되고 있다.

그러나  이들  제안은  모두  압축실에  인접하는  토출포오트와  토출배관계와의  사이의  토출통로공간이 
모우터실로만  형성되어  있거나  혹은  단일  토출실로만  형성되어  있거나  혹은  단일  토출실과 모우터실
로  형성되고  있으며,  압축실  최종압력이  토출실압력  또는  모우터실압력보다도  현저하게  높은 경우에
는,  압축냉매가스가  압축실로부터  토출실에  순시적인  팽창음을  수반해서  배출되므로  토출실(또는 모
우터실)압력의  맥동도  크다,  그결과,  토출배관계가  고압측의  맥도에  따라서  진동하고, 스크로울압축
기가 특징으로 하는 정숙운전을 실현할 수 없다는 과제가 있었다.

또  토출실(모우터)압력이  압축실  최종압력보다도  높은  경우에도,  냉매가스가 토출실(모우터실)로부
터 압축실에 간헐적으로 역류해서 맥동을 크게하므로 마찬가지의 과제가 있었다. 

또,  압축실의  압력분포가  흡입압력에  의해서  대략  정해지는  관계로부터,  선회스크로울(1004)과 고정
스트로울(1003)의  축방향으로  멀어지도록  하는  힘(드러스트힘)은  흡입압력에  의존한다.  또, 베어링
접동부를  경유해서  배압실(1025)에  유입시킨  윤활유를  압축실(1015)에  유입시키기  위하여, 배압실
(1025)과  압축실(1015)의  사이를  연통하는  배압구멍(1017)의  위치가  배압실(1025)의  압력보다도 평
균적으로  약간  낮은  중간  압력의  압축실(1015)에  개구하도록  형성되어  있다.  그러므로  압축실 압력
보다  토출실(1031)의  압력이  높은  경우에는,  압축유체가  토출실(1031)로부터  간헐적으로 압축최종공
정부의  압축실에  역류하므로  압축실(1015)의  압력분포가  통상의  압력비의  경우보다도  크고, 선회스
크로울(1004)이  고정스크로울(1003)로부터  멀어지도록하는  스러스트힘이  선회스크로울(1004)의 배면
에  작용하는  배압력보다도  과대해지고,  그결과,  선회스크로울(1004)이  고정스크로울(1003)로부터 이
반해버리고, 압축성능의 현저한 저하를 초래한다는 과제가 있었다.

한편,  상기  과제(토출실과  모우터실이  다른  공간이고  압축기가  대형화하거나  기동초기  저속운전시의 
급유가  곤란함)해결의  방책으로서,  제  2  도와  같이  밀폐용기(1201)의  하부에  압축부를  상부에 전동
기(1203)를,  바닥부에  오일섬프(1215)를,  상벽에  토출가스의  송출관(1217)을  배치하고, 크랭크축
(1204)을  지지하는  베어링부  및  압축실을  오일섬프(1215)중에  침지해서  소형화를  도모하는  동시에, 
크랭크축(1204)을  지지하는  베어링부의  간격,  프레임(1205)과  선회스크로울(1206)의  사이에  형성된 
주간실(1208),  선회스크로울(1206)에  형성된  연통구멍(1211)을  개재해서  오일섬프(1215)의  윤활유를 
압축실(1216)에 차압급유하는 구성이 있다.(일본국 특개소 57-35184호 공보).

그러나,  상기  구성에서는  압축기정지중에,  중간실(1208)이나  토출관(1214)을  경유해서  압축실에 윤
활유가  유입,  충만하고,  압축기재기동시에  시동토오크가  액압축에  의해  과대해지고,  기동불능이 발
생하거나 설사 기동이 가능하더라도 압축기에 손상을 주는 등의 과제가 있었다.

한편,  상기  과제해결의  방책으로서,  일본국  특개소  61-213556호  공보에서  개재되어  있는  바와같이, 
압축기기동시에  역회전기동시키는  방법도  있으나,  압축기  정지직후의  차압에  의한  선회스크로울 역
회전  방지용  체크밸브가  흡입통로에  배치되어  있으며,  역회전시킬때의  압축실의  유체배출이 곤란하
고,  실질적으로  역회전기동할  수  없다는  과제가  있었다.  또  일본국  특개소  57-153988호  공보에도 기
재되어  있는  바와같이,  압축기  정지중에  토출구를  경유해서  압축실에  냉매액이나  윤활유가  유입, 충
만하는  것을  방지하기  위하여  토출구에  체크밸브를  설치하는  장치도  있으나,  흡입압력이 설정압력보
다도  낮은  경우나  토출압력이  설정압력보다도  높은  경우에는,  압축기  운전중에  토출유체가 간헐적으
로  압축실에  유입하고,  그때에  체크밸브도  추종개폐해서  체크밸브와  충돌음을  발하여, 스크로울압축
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기의 저소음특성을 손상한다는 과제가 있었다. 

또,  크랭크축(1204)에  걸어맞추는  베어링접동부에의  급유중  급유구멍(1212)과  중간실(208)의  사이에 
베어링부에의  차압급유는  충분하나,  그밖의  베어링  접동부(급유구멍(1212)보다도  상부의 베어링부크
랭크축(1204)의  크랭크부와  선회스크로울(1206)의  사이의  베어링부)는  윤활유중에  침지할  뿐이고 적
극적인 윤활유의 순환이 없이, 크랭크축의 눌어붙이기가 발생한다는 과제가 있었다. 

또,  선회스크로울(1206)을  고정스크로울(1207)쪽에  부세하기  위한  중간실(1208)의  압력이, 흡입압력
과  토출압력의  사이의  중간압력만으로만  형성되어  있으며,  후술하는  바와같이,  흡입압력이 설정압력
보다도  낮아진  경우나  토출압력이  설정압력보다도  높아진  경우에는  선회스크로울(1206)을 고정스크
로울(1207)쪽에  부세하는  힘이  부족하여  압축실의  축방향간격이  커지고,  그결과,  압축가스누설이 증
대해서  압축효율의  현저한  저하,  압축부의  이상온도상승에  기인하는  접동부의  눌어붙기가 발생한다
는 과제가 있었다.

한편,  상기  과제(압축비가  설정치보다도  큰  경우에  선회스크로울이  고정스크로울로부터  이반해서 압
축성능이  저하하는)해결의  방법으로서  제  3  도,  제  4  도에  표시한  바와같이 밀폐공간(압축실)(130
8)에  개구하는  연통구멍(1314)을  가진  선회스크로울(1301)의  배면과  프레임(1303)의  사이에  형성된 
배압실(1315)과,  토출실(1310)의  사이를  연통하는  도통구멍(1316)에  차압제어기구를  설치하고,  그 
차압제어기구는,  토출실(1310)로부터  배압실(1315)에  가스가  유입할뿐인  체크밸브작용을  이루고, 배
압실(1315)의  압력을  토출실(1310)의  압력에  추종시키고,  선회스크로울(1310)에의  배압력부족을 해
소하는 구성이 있다.(일본국 특개소 58-160580호 공보).

그러나  상기  구성에서는,  차압제어기구부를  경유해서  모우터실로부터  배압실(1315)에  유입하는 바이
패스  가스량이  많은  경우에는  바닥부의  오일섬프로부터  크랭크축을  지지하는  베어링부에의 차압급유
가 부족하여 베어링의 손실을 초래하는 과제가 있었다.

또,  압축실(1308)에서  연속적으로  액압축이  발생한  경우에는,  연통구멍(1314)을  개재해서 배압실
(1315)에  고압유체가  흘러들어,  배압실(1315)이  토출압력보다도  높은  압력으로  상승하는  경우도 있
으며,  그  결과  바닥부의  오일섬프로부터  크랭크축을  지지하는  베어링부에의  차압급유를  할수  없어, 
크랭크축의 눌어붙기가 발생한다는 과제가 있었다. 

또,  제  1  도에  있어서의  크랭크축(1008)이나  제  2  도에  있어서의  크랭크축의  크랭크머리부에  형성한 
토출압력이  작용하는  오일루움의  배압면적을  크게해서  상기와  같은  드러스트시일을  사용하는  일없이 
토출압력에  의해  배압부세력을  크게  해서  압축비가  큰  경우에  발생하는  배압부세력  부족의 과제해결
의  방책도  생각할  수  있으나,  일본국특개소  62-49474호  공보에도  기재되어  있는  바와같이, 크랭크축
의  양단부  축직경을  동등하게  해서  크랭크축에  작용하는  드러스트힘을  저감하기  위하여,  크랭크축을 
대직경화할  필요가  있으며,  베어링부의  마찰토오크증가에  의한  인력손실이나  압축기  외형의 대형화
를 초래하므로, 상기의 과제 해결안의 실현이 곤란하였다. 

본원의  제  1의  발명은,  상기  종래의  과제에  비추어  압축실의  간격을  유막으로  밀봉하기  위한 압축실
에의 최적급유량을 확보하면서 베어링부에의 충분한 급유를 행하는 것을 목적으로 하는 것이다.

또,  제  2의  발명은,  압축기운전속도가  증가하는  것에  추종해서  압축실에의  급유량을  감소시켜, 압축
효율의 향상을 도모하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  3의  발명은,  자전저지부재에의  강제급유에  의해  자전저지부재의  마모와  자전저지부재의 접동
면간격을 줄이고, 자전저지부재의 운동에 기인하는 소음발생을 방지하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  4의  발명은,  선회스크로울과  고정스크로울의  사이의  상개각도를  항상  일정하게  유지해서 압
축실 간격을 미소하게 확보하여 압축효율을 양호하게 유지하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  5의  발명은,  선회스크로울의  배압실의  윤활유가  흡입실에  누설하는  것을  줄이고,  압축실의 
흡입효율을 높이는 것을 목적으로 한다.

또,  제  6의  발명은,  구동축에  관계되는  고압쪽의  베어링부쪽과  선회스크로울의  배압실을  구획하는 
가동시 일부재의 내구성을 향상하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  7의  발명은,  부하가  큰  구동축에  관계되는  2개의  베어링에  동시  급유가  가능한 급유펌프경로
를 제공하여 내구성의 향상을 도모하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  8의  발명은,  압축기  기동과  동시에  구동축에  관계되는  접동부에의  윤활유  공급이  가능한 공
간절약 급유펌프장치를 제공하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  9의  발명은,  구동축과  피구동축의  접점속도가  작은  내구성이  뛰어난  공간절약  급유펌프를 제
공하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  10의  발명은,  압축기  기동과  동시에  선회스크로울의  배압실에의  급유가  가능한  급유통로를 
제공하는 것을 목적으로 하는 것이다.

또,  제  11의  발명은  고속운전시에도  인력손실이  적은  베어링급유펌프를  제공하는  것을  목적으로 한
다.

또,  제  12의  발명은,  압축기운전속도가  설정치이상일때만  급유가  가능한  용적형  펌프를  제공하고, 
압축기냉시  기동초기의  접동부에의  액냉매공급을  저지하여  접동부의  내구성을  향상하는  것을 목적으
로 한다.

또,  제  13의  발명은,  가스유입일  발생하지  않는  선회스크로울의  배압실에의  급유통로구성에  의해 배
압실 압력의 안정화를 도모하는 것을 목적으로 한다.

또,  제  14의  발명은,  선회스크로울의  배압실의  윤활유가  압축실에  유입하는  과정에서  효과적으로 접
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동면을 윤활할 수 있는 급유통로를 제공하는 것을 목적으로 한다.

상기  목적을  달성하기  위하여  본  발명의  스크로울압축기의  제  1  발명은,  구동축의  회전에  의해서 작
용하는  급유펌프에  의해,  토출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를  구동축을  지지하고  또한 선회스
크로울에  가까운  쪽의  메인베어링  및  구동축과  선회스크로울의  사이에서  접동결합하는  선회베어링에 
급유한  후  다시  오일섬프로  귀환시키는  베어링급유통로를  구성하고,  적어도  1개의  베어링에  급유한 
윤활유의  일부를  선회스크로울의  배압실,  압축실에  순차  경유해서  공급하는  드로틀통로를  가진 오일
분사통로를 구비한 것이다.

또,  제  2의  발명은,  토출실로  통하는  오일섬프,  선회스크로울의  배압실에의  유입구,  배압실과, 압축
실의 사이의 연통로를 간헐적으로 개폐하는 수단을 설치한 것이다.

또,  제  3의  발명은,  오일섬프,  배압실,  압축실을  순차  경유하는  급유통로를  구성하고,  배압실에의 
유입구를 간헐적으로 개폐하는 수단이, 자전저지부재의 접동면의 왕복운동에 의거한 것이다.

또,  제  4의  발명은,  오일섬프,  배압실,  압축실을  순차  경유하는  급유통로를  구성하고,  배압실에의 
유입구를  간헐적으로  개폐하는  수단이,  자전저지부재가  본체  프레임과  걸어맞추어  접동하는 키이부
의 왕복운동에 의거한 것이다.

또,  제  5  의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  선회스크로울의  배압실,  선회스크로울의 소용
돌이 형상의 랩을 지지하는 랩지지원반의 외주부공간, 압축실을 순차 경유하는 급유통로를 
구성하고,  랩지지원반의  선회운동에  의거해서,  배압실과  외주부공간의  사이의  드로틀통로를 간헐연
통시킨 것이다.

또,  제  6의  발명은,  배압실에의  유입구를  간헐적으로  개폐하는  수단이,  구동축에  관계되는  고압쪽의 
베어링부쪽과  선회스크로울의  배압실을  시일구획하기  위하여  구동축을  지지하는  본체프레임과 선회
스크로울의  사이에  배치되고,  또한  선회스크로울에  가동장착된  환형상의  시일부재의  접동시일면의 
선회운동에 의거한 것이다.

또,  제  7의  발명은,  구동축이  선회스크로울에  접동결합하는  선회베어링과  선회스크로울에  가까운 쪽
의  구동축을  지지하는  메인베어링의  사이에  개구하는  오일흡입통로를,  토출압력이  작용하는 오일섬
프에  연통시키고,  그  양  베어링의  접동면에  점성펌프작용을  가진  나선형상오일홈을  각각  형성하고 
그 나선형상오일홈의 흡입쪽에 오일흡입통로를 연통시킨 것이다.

또,  제  8의  발명은,  구동축과  선회스크로울의  사이에서  접동결합하는  선회베어링의  압축실쪽에 구동
축에  결합한  내부로우터와  선회스크로울에  수납된  외부로우터로  이루어진  트로코이드펌프장치를 배
치하고,  최상류쪽의  토출압력이  작용하는  오일섬프,  선회  베어링을  상류쪽으로  하고,  구동축을 지지
하는 베어링접동부를 하류쪽으로 하는 급유통로를 형성한 것이다.

또,  제  9의  발명은,  구동축과  선회스크로울의  사이의  접동결합부의  일외주부와  그  바깥쪽에서 환형
상의  피스톤의  안쪽면이  접접하고,  그  피스톤의  선회스크로울의  선회운동에  추종해서 요동운동하므
로써  펌프작용을  하는  급유펌프장치를,  구동축을  지지하는  선회스크로울에  가까운  메인베어링과 상
기  접동결합부의  사이에  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프와  구동축에  관계되는 베어링접동
부의 사이를 연통하는 급유통로도중에 상기 급유펌프장치를 배치한 것이다.

또,  제  10의  발명은,  구동축을  지지하는  선회스크로울에  가까운  쪽의  메인베어링과  선회스크로울의 
사이에  구동축의  회전운동에  의거해서  작용하는  용적용  급유펌프장치를  설치하고,  토출압력이 작용
하는  오일섬프,  구동축에  관계되는  베어링접동부,  선회스크로울의  배압실,  압축실을  순차  경유하는 
급유통로를  형성하고,  오일섬프와  배압실의  사이의  급유통로  도중에  용적형  급유펌프장치를  구비한 
것이다.

또,  제  11의  발명은,  구동축과  선회스크로울의  사이의  접동결합부의  일외주부와  그  바깥쪽에서 환형
상의  피스톤의  안쪽면이  접접하고,  또한  피스톤의  외주부의  일부가  정지부재가  가동계지되고,  그 피
스톤이  선회스크로울의  선회운동에  추종해서  요동운동하므로써  펌프작용을  하는  급유펌프장치를, 구
동축을  지지하는  선회스크로울에  가까운쪽의  메인베어링과  상기  접동결합부의  사이에  배치하고, 토
출압력이  작용하는  오일섬프와  구동축에  관계되는  베어링접동부의  사이를  연통하는  급유통로도중에, 
상기 급유펌프장치를 배치한 것이다.

또,  제  12의  발명은,  구동축을  지지하는  선회스크로울에  가까운  쪽의  메인베어링과  선회스크로울의 
사이에,  구동축과  동축회전하는  로우터와  로우터내에  형성된  홈내의  전진  후퇴해서  펌프실내를 구획
시일하는  베인으로  이루어진  슬라이드베인형  급유펌프장치를  설치하고,  토출압력이  작용하는 오일섬
프와  구동축에  관계되는  베어링접동부를  연통하는  급유통로의  도중에  슬라이드베인형 급유펌프장치
를 배치하는 동시에, 베인의 배압부세력을 베인의 자중에 의거한 원심력에만 의존시킨 것이다.

또,  제  13의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  구동축을  지지하는  2개의  베어링의  사이에 형
성한  오일섬프,  선회스크로울의  배압실,  압축실을  순차  경유하는  차압급유통로를  구성하고, 배압실
과 오일섬프 사이에 드로틀통로를 형성한 것이다.

또,  제  14의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  선회스크로울의  배압실,  선회스크로울과 고정
스크로울의  흡입실의  바깥쪽에서  접점하는  외주부공간,  고정스크로울에  형성하고  또한  경판의 접동
면에  개구하는  연통로,  압축실을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고,  배압실과  외주부공간의 
사이를  연통하는  오일통로와  경판에  형성한  연통로  경판접동면에의  개구부를  선회스크로울의  중심에 
대해서 서로 반대쪽에 형성한 것이다.

[발명을 실시하기 위한 최량의 형태]

이하,  본 발명에 의한 제 1  실시예의 스크로울 냉매압축기에 대해서 제 5  도-제 20  도를 참조하면서 
설명한다. 
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제  5  도에  있어서,  (1)은  철제의  밀폐케이스이고,  그  내부가  선회스크로울(18)과  맞물려서  압축실을 
형성하는  고정스크로울부재(15)를  볼트고정하고  또한  구동축(4)을  지지하는  본체프레임(5)에  의해, 
위쪽의 모우터실(6)과 아래쪽의 축압실(46)로 간막이 되어 있다.

모우터실(6)은  고압분위기이며,  상부에  직류전원에  의해서  가변속운전제어되는  모우터(3),  하부에 
압축부를  배치하고,  모우터(3)의  회전자(3a)를  연결고정한  구동축(4)을  지지하는  본체프레임(5)은 
접동특성과  용접성이  뛰어난  공정흑연주철제이며,  그  외주면부에  형성된  돌출줄기부(79a)와  상부 밀
폐케이스(1a)와 하부밀폐케이스(1b)가 단일의 용접비이드(79b)에 의해서 밀봉용접되어 있다. 

구동축(4)은  본체프레임(5)의  상단부면에  설치된  상부베어링(11)  중앙부에  설치된  메인베어링(12), 
본체프레임(5)의  상단부면에  설치되고  또한  방사형성의  복수의  얕은  홈(7)을  가진 드러스트베어링부
(13)에  의해서  지지되고,  구동축(4)이  주축으로부터  편심한  하단부의  크랭크축(14)이 선회스크로울
(18)에 형성된 선회보스부(18e)의 선회베어링(18b)에 걸어맞추고 있다.

고정스크로울(15)은,  그  열팽창계수가  순알루미늄과  공정흑연주철의  중간지에  상당하는  고규소 알루
미늄  합금제이며,  제  14  도에  표시한  바와같은  소용돌이형상의  고정스크로울랩(15a)과 강판(15b)으
로  이루어지고,  경판(15b)의  중앙부에는  고정스크로울랩(15a)의  소용돌이개시부에서  개구하는 토출
포오트(16)가  모우터실(6)에  개통하는  토출통로(80)에  연통해서  형성되고,  고정스크로울랩(15a)의 

외주부에는 흡입실(17)이 형성되어 있다.

반  선회스크로울쪽의  경판(15b)상에는,  토출포오트(16)를  덮도록  체크밸브장치(50)가  장착되고,  그 
체크밸브장치(50)는  제  7  도-제  10  도에서  상세하게  표시하는  바와같이,  그  외주부를  수개소  잘린 
형상의  박판  강판으로  이루어진  밸브체(50b)(또는  불연속의  황형상구멍(50ea)을  가진 밸브체(50e))
와,  체크밸브구멍(50a)과  중앙구멍(50g)과  그  주위의  복수의  작은  토출구멍(50h)을  가진 밸브케이스
(99)와,  밸브체(50b)와  밸브케이스(99)의  사이에  개재하는  스프링장치(50c)로  이루어진다. 스프링장
치(50c)는,  그  자체의  온도가  50℃를  넘으면  수축하고,  그  자체의  온도가  50℃이하에서  신장하는 형
상기억특성을  가진것으로서,  압축기운전중에는  토출가스압과,  50℃를  넘은  상태에서의 형상기억특성
의  영향을  받아서  체크밸브구멍(50a)의  바닥면까지  수축하고,  압축기정지중에는  50℃이하에서 토출
포오트(16)을 막기위하여 밸브체(50)를 경판(15b)에 압압하도록 설정되어 있다.

제  5  도  및  제  18  도에  표시한  바와같이,  고정스크로울랩(15a)에  맞물려서  압축실을  형성하는 소용
돌이  형상의  선회스크로울랩(18a)과,  구동축(4)의  크랭크축(14)에  걸어맞춘  선회보스부(18e)를 직립
시킨  알루미늄  합금체의  선회스크로울(18)은,  고정스크로울(15)과  본체프레임(5)에  포위되어 배치되
고  있으며  랩지지원반(18c)  및  선회스크로울랩(18a)의  표면은  다공질  니켈도금등의  경화처리가 이루
어져  있다.  선회스크로울랩(18a)의  선단부에는  미국특허  제  3994636  호의  명세서에도  기재되어  있는 
바와같이  소용돌이  형상의  팁시일홈(98)이  형성되고,  그  팁시일  홈(98)에는  수지제의  팁시일(98a)이 
미소간격을  가지고  장착되어  있다.  선회스크로울(18)이  고정스크로울(15)의  축방향쪽으로 압압되었
을때,  랩지지원반(18c)의  평면부는  고정스크로울랩(15a)의  선단부에  접하나,  선회스크로울랩(18a)의 
선단부는  고정스크로울(15)에  접하는  일없이  수미크론정도의  미소거리를  유지하고,  그  간격을 팁시
일(98a)이 시일하고 있다.

토출통로(80)는,  체크밸브장치(50)를,  덮도록  경판(15b)상에  장착된  토출커버(2a)와  경판(15b)에 의
해서  형성되는  토출실(2),  고정스크로울(15)에  형성된  가스통로  B(80b),  본체프레임(5)에  형성된 가
스통로  A(80a),  베인베어링(12)을  포위하도록  본체프레임(5)에  장착된  토출가이드(81)와 본체프레임
(5)에  의해서  형성되는  토출체임버(2b)로  이루어지고,  가스통로  A(80a),  가스통로  B(80b)는  각각 대
칭위치에도 형성되어 있다(제 18 도 참조).

토출가이드(81)의  상면에는  제  11  도와  같이,  다수의  작은구멍(81a)이  균등대치위치에  형성되어 있
다.

냉동사이클의  증발기쪽으로  통하는  축압실(46)은  하부밀폐케이스(1b)와  고정스크로울(15)과 본체프
레임(5)으로  형성되고,  그것에  연통하는  흡입관(47)이  하부밀폐케이스(1b)의  측면에  형성되고,  그 
흡입관(47)에  대향하는  위치와  그  위치로부터  각  약  90°사이를  둔  위치의  2개소에서 흡입구멍(43)
이 고정스크로울(15)에 형성되어 있다.

압축실(46)의  바닥부의  저압오일섬프(46a)와  흡입구멍(43)은  토출커버(2a)에  형성된  오일흡입구멍 
A(9a),  고정스크로울(15)에  형성된  세경의  오일흡입구멍(9a,  9b)은  저압오일섬프(46a)에  체류하고 
있는  냉매액이나  윤활유가  흡입구멍(43)을  냉매가스가  통과할때의  부압발생에  의해서 빨아올려지도
록 설정되어 있다.

본체프레임(5)에  고정된  분할핀형의  평행핀(19)에  의해서  회전방향의  이동을  구속되어  축방향으로만 
이동이  가능한  평편형상의  드러스트베어링(20)은,  랩지지원반(18c)과  본체프레임(5)의  사이에 배치
되어  있으며,  드러스트베어링(20)과  본체프레임(5)  사이에  개재한는  환형상의  시일링(고무제)(70)의 
탄성력에 의해서 본체프레임(5)과 고정스크로울(15)의 사이의 경판장착면(15b1)에 당접하고 있다.

선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)에  접접하는 경판접동면(15b2 )으로부터 경판장착면(15b1 )까지의 

높이는  유막에  의한  접동부의  시일성  향상을  위하여,  랩지지원반(18c)의  두께보다도  약 0.015-
0.020P 크게 설정되어 있다.

선회스크로울(18)의  선회보스부(18e)의  본체프레임(5)쪽  단부면에는  선회베어링(18b)의  중심과 동심
인  환형상시일홈(95)이  형성되고,  그  환형상시일홈(95)에는,  제  13  도에  표시한  바와같은,  그 일부
를  절단한  유연성이  있는  테플론제의  환형상링(94)이  장착되고,  그  외주변이  환형상시일홈(95)의 측
면에  밀접하고  있다.  환형상링(94)은  선회스크로울(18),  본체프레임(5),  그러스트베어링(20)에 의해
서  형성되는  선회스크로울(18)의  배압실(39)과  구동축(4)을  지지하는  메인베어링(12)쪽과의  사이를 
시일하고 있다. 
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환형상의  드러스트베어링(20)은  빼기구멍의  성형이  용이한  소결합금제이며,  제  14  도,  제  15  도에서 
표시한  바와같이,  분할핀(19)이  가동삽입되는  2개의  가이드구멍(93)과  환형상오일홈(92), 오일구멍
(91)을 가지고 있으며, 본체 프레임(5)의 드러스트링홈(90)에 장착되어 있다.

본체프레임(5)과  드러스트베어일(20)의  사이에는  약  0.05P정도의  릴리이스간격(27)이  형성되고, 릴
리이스간격(27)의  안쪽과  바깥쪽에는  시일링(70)을  장착하는  환형상홈(28)이  형성되어  있다. 시일링
(70)은 릴리이스간격(27)과 배압실(39)의 사이를 시일하고 있다.

릴리이스간격(27)은,  본체프레임(5)에  형성된  드러스트배압  도입구멍  A(89a)과고정스크로울(15)에 
형성된 드러스트배압도입구멍 B(89b)에 의해서, 최종압축행정의 제 3 압축선(60b)에 연통하고 있다.

드러스트베어링(20)의  안쪽에  배치된  선회스크로울(18)의  자전지지부재(이하올덤링이라고 칭함)(2
4)는,  소결성형이나  사출성형공법등에  적합한  경합금이나  강화섬유복합재로  이루어지고  평평한  링의 
양면에  서로  직교하는  평행키이형상의  키이부를  구비한  것으로서,  상면쪽의  키이부는 본체프레임
(5)에  형성된  키이홈(7)에,  하면쪽의  키이부는  랩지지원반(18c)에  형성된  키이홈(71a)에  걸어맞추어 
접동한다.

올림덩(24)의  링의  두께  올림덩(24)이  왕복운동할때,  본체프레임(5)과  랩지지원반(18c)의  사이에서 
유막을 개재시켜서 원할하게 접동하고 또한 점핑현상이 발생하지 않도록 설정되어 있다.

상부  밀폐케이스(1a)의  상단벽의  외주부에는  토출관(31),  중앙부에는  직류인버어터  전원으로  통하는 
모우터전원접속용 글라스터어미널(88)이 장착되어 있다.

토출관(31)  및  글라스터어미널(88)쪽과  모우터(3)쪽을  상부밀폐케이스(1a)에  장착된 오일분리기(8
7)가  간막이  되어  있다.  구동축(4)의  단붙이부에  의해서  축방향에  위치결정된  모우터(3)의 회전자
(3a)는  펀칭성형된  상부밸런스웨이트(75)와  함께  구동축(4)에  볼트고정되고, 상부밸런스웨이트(75)
는  원반  형상을  이루고,  그  외경은  토출냉매가스중의  윤활유를  효과적으로  원심분리시키기  위하여 
회전자(3a)의 외경보다 크게 설정되어 있다.

회전자(3a)의  하단부에  장착된  하부밸런스웨이트(76)과  토출가이드(81)의  사이에는  본체프레임(5)에 
장착된 차폐판(86)이 하부밸런스웨이트에 접근해서 배치되어 있다.

모우터실(6)이  하부에  형성된  토출실오일섬프(34)는,  모우터(3)의  고정자(3b)의  외주의  일부를 잘라
서 형성한 냉각통로(35)에 의해 모우터실(6)의 상부와 연통되어 있다. 

또,  토출실오일섬프(34)는,  본체프레임(5)에  형성된  오일구멍  A(38a)을  개재해서  메인베어링(12)과 
선회베어링(18b)의 중간위치의 오일루움 A(78a)에도 통하고 있다.

구동축(4)의  접동축부(4a)  및  크랭크축(14)의  표면에는  구동축(4)이  정회전할때,  오일루움  A(78a)의 
윤활유가  선회베어링(18b)과  크랭크축(14)으로  형성되는  오일루움  B(78b)  및  모우터(3)쪽에 나사펌
프급유되는  방향으로  나선형상오일홈(41a),  (41b)이  형성되어  그  상단부는  드러스트베어링(13)에 까
지 달하고 있다.

오일루움  B(78b)와  메인베어링(12)면은  구동축(4)에  형성된  급유구멍(73a)에  의해서  연통되고, 상부
베어링(11)과  메인베어링(12)의  사이의  오일섬프(72)와  배압실(39)은  본체프레임(5)에  형성된 그로
틀통로부를  가진  오일구멍  B(38b)의  배압실(39)쪽  개구단부는  환형상링(94)이  선회스크로울(18)과 

함께 선회운동하므로써 간헐적으로 개폐되는 위치에 형성되어 있다.

흡입실(17)에  간헐적으로  통하는  제  2  압축(51)과  배압실(39)은  드러스트  베어링(20)에  형성된 오일
구멍(91), 랩지지원반(18c)의 바깥쪽의 외주부공간(37), 랩지지원반(18c)에 형성된 오일구멍 
C(38c),  세경의  분사구멍(52)에  의해서  구성되는  분사통로(74)에  의해서  연통하고  있으며,  드러스트 
베어링(20)에 형성된 오일구멍(91)과 그 하류쪽은 랩지지원반(18c)에 의해서 간헐적으로 개폐된다.

제  16  도,  제  17  도에  표시한  바와  같이,  랩지지원반(18c)에는  배압실(39)의  압력을  제어하는 배압
제어밸브장치(25)가 장착되어 있다.

배압제어밸브장치(25)는,  랩지지원반(18c)의  반경방향에  형성되어  대직경부실린더(26a)와 소직경부
실린더(26b)로  이루어진  단붙이형상의  실린더(26),  그  실린더내를  가동하는  단붙이형상의 플런저
(29),  실린더(26)의  외주부  공간(37)쪽의  개구단부의  일부를  막는  캡(32),  캡(32)과  플런저(29)의 
사이에  배치되어  플런저(29)를  크랭크축(14)의  쪽에  부세하는  코일스프링(53), 대직경부실린더(26
a)의  크랭크축(14)쪽과  흡입실(17)을  연통하는  오일구멍(54a),  소직경부실린더(26b)의 크랭크축(1
4)쪽과  오일루움  B(78b)  및  배압실(39)을  각각  연통하는  오일구멍(54b),  (54c)에  의해서  구성되어 
있다.  그  작동은,  배압실(39)의  압력이  적정범위일때,  플런저(29)의  소직경  단부면이 오일구멍(54
b)의  실린더쪽  개구단부를  가로막고,  배압실(39)의  압력이  부족할때,  플런저(29)의  대직경부를 경계
로  하는  플런저(29)의  양쪽에  작용하는  부세력차에  의해서플런저(29)가  외주부공간(37)쪽으로 이동
하고,  오일구멍(54b)의  실린더쪽  개구단부가  열리고,  오일루움  B(78b)와  배압실(39)이  통하기 위하
여 코일스프링(53)의 부세력 및 실린더(26)의 각부 치수가 설정되어 있다.

또한  (55)는,  플런저(29)의  소직경  외주부를  시일하기  위하여  소직경부  실린더(26b)에  장착된  O자형 
링이다.

제  19  도에  있어서,  가로축은  구동축(4)의  회전각도를  표시하고,  세로축은  냉매압력을  표시하고, 흡
입,  압축,  토출과정에  있어서의  냉매가스의  압력변화  상태를  표시하고,  실선(62)의  정상압력으로 운
전시의 압력변화를 표시하고, 점선(63)은 이상 압력상승시의 압력변화를 표시한다.

제  20  도에  있어서,  가로축은  구동축(4)의  회전각도를  표시하고,  세로축은  냉매압력을  표시하고, 실
선(64)은  토출실(2)에도  흡입실(17)에도  연통하지  않는  제  2  압축실(51a),  (51a)의  분사구멍(52a), 
(52b)의  개구위치에  있어서의  압력변화를  표시하고,  점선(65)은  흡입실(17)에  연통하는  제  1 압축실
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(61a),  (61b)(제  11  도  참조)의  정점에  있어서의  압력변화를  표시하고,  일점쇄선(66)은  토출실(2)에 
연통하는  제  3  압축실(60a),  (60b)의  정점에  있어서의  압력변화를  표시하고,  이점쇄선(67)은,  제  1 
압축실(61a),  (61b)과  제  2  압축실(51a),  (51b)의  사이의  정점에  있어서의  압력변화를  표시하고, 이
중점선(68)은 배압실(39)의 압력변화를 표시한다.

제  21  도는,  본  발명의  제  2  실시예의  스크로울냉매  압축기의  종단면도이며,  본체프레임(205)에 형
성된  오일구멍  A(238a)를  개재해서  토출실오일섬프(34)에  통한  고압의  오일루움  A(278a)의  단붙이 
내벽에는  제  18  도에서  표시한  바와  같은  외관형상을  한  강판성형제의  간막이  캡(101)이  압입되고, 
제  24  도와  같이,  구동축(204)의  칼러부(102)를  덮는  형태로  배치되어  있다.  간막이  캡(101)은  그 
일부에  절단부(101a)를  가지고,  오일루움  A(278a)의  단붙이  내벽에  장착된  상태에서  절단부(101a)를 
가로막아서, 오일루움 A(278a)를 메인베어링(212)쪽과 선회베어링(218b)쪽으로 간막이 하고 있다.

선회스크로울(218)의  선회보스부(218e)에는,  제  19  도에서  그  외관형상을  표시한  바와  같은 선회베
어링(218)이  압입되어  있다.  원통형상을  한  선회베어링(218)의  외주부에는  그  일부가  평면가공되어 
있으며,  그  단차 C는  100μ  정도로 설정되어 있다.  이  단차 C의  부분은,  제24도와 같이, 선회보스보
(218e)에 압입된 상태에서 드로틀통로(103)를 형성한다.

선회보스부(218e)에는 환형상홈(104)과 세경이 오일루움(105)이 형성되어 있다.

토출실오일섬프(34)와  배압실(239)은  오일구멍  A(238a),  오일루움  A(278a),  나선형상오일홈(241b), 
오일루움 B(278b), 드로틀통로(103), 환형상홈(104), 오일구멍(105)에 의해서 연통되어 있다.

제  25  도에  표시한  바와  같이,  외주부공간(37)과  배압실(239)은,  압축실이  흡입  행정의  선회각도에 
있을때만  드러스트베어링(220)의  표면에  형성된  얕은  홈(291)을  개재해서  연통되고,  압축실이 압축
행정의  선회각도에  있을때에  선회스크로울(218)의  랩지지원반(218c)에  의해서  차단되도록  얕은 홈
(291)의 위치가 설정되어 있다.

그 밖의 구성은 제 5 도의 경우와 마찬가지이다.

제  26  도는,  본  발명의  제  3  실시예의  스크로울냉매  압축기의  종단면도이며,  본체프레임(305)에 형
성된  오일구멍  A(338a)를  개재해서  토출실오일섬프(34)에  통한  고압의  오일루움  A(378a)의 단붙이내
벽에  제  17  도의  경우와  마찬가지로  제  27  도에서  표시한  바와  같이,  강판성형제의  간막이캡(101)이 
압입되고,  제  24  도의  경우와  마찬가지로,  구동축(304)의  칼러부(102)를  덮는  형태로  배치되고, 오
일루움 A(378a)를 메인베어링(312)쪽과 선회베어링(318b)쪽으로 간막이하고 있다.

선회  스크로울(318)의  선회보스부(318e)에는  선회베어링(318)이  압입되고,  그  바닥부에는 외부로우
터(106a)와 내부로우터(106b)로 이루어진 트로코이드 펌프장치(106)가 장착되어 있다.

트로코이드  펌프장치(106)는  구동축(304)의  끝부분의  크랭크축(314)의  선단부에  설치된 구동단부축
(107)에 연결되어 구동된다. 크랭크축(314)과 구동단부축(107)의 동심이다.

선회베어링(318b)과  트로코이드펌프장치(106)의  사이에는,  제  28  도에  표시한  바와  같은, 흡입구멍
(108)과 중앙구멍(109)을 가진 간막이판(110)이 장착고정되어 있다.

선회스크로울(318)의  랩지지원반(318c)의  중앙부에  형성된  오일홈(111)은  트로코이드  펌프장치의 토
출포오트가  되고  있으며  오일홈(111)과  메인베어링(312)의  접동면은  구동축(304)에  형성되 축방향오
일구멍(112)과 반경방향오일구멍(113)에 의해서 연통하고 있다.

토출실오일섬프(34)와  선회스크로울(318)의  배압실(339)은,  오일구멍  A(378a), 나선형상오일홈
(341b),  흡입구멍(108),  트로코이드  펌프장치(106),  오일홈(111),  축방향오일구멍(112), 반경방향오
일구멍(113),  메인베어링(312)의  베어링간격을  경유해서  오일섬프(72)에  연통하는  급유통로  A와 오
일루움  A(378a)로부터  나선형상오일홈(314a)을  경유해서  오일섬프(72)에  연통하는  급유통로  B로 이
루어진 급유통로 C 및 오일구멍 B(338b)에 의해서 연통되어 있다.

그 밖의 구성은 제 21 도의 경우와 마찬가지이다.

제  29  도는  본  발명의  제  4  실시예의  스크로울  냉매압축기에  있어서의  구동축선단부의  급유펌프장치 
주변의  요부동단면도이며,  본체프레임(405)의  메인베어링(412)의  선회스크로울(418)쪽의 단붙이구멍
부에는  제  31  도의  외관도에서  표시한  바와  같은  흡입용  잘린부분(114a)을  가진  측판(114)과, 홈
(119)을  가진  측판케이스(118)를  간격을  가지고  장착고정하고,  측판(114)과  측판케이스(118)의 사이
에  링형상의  피스톤(115),  간막이베인(117),  코일스프링(116)으로  이루어진  로우링피스톤식 펌프장
치의 구성부품이 배치되어 있다.

제  30  도에  그  외관형상을  표시한  바와  같이,  소직경  외주부(418f)를  가진  선회베어링(418b)이 선회
스크로울(418)의  선회보스부(418e)에  압입고정되고,  그  내주면이  구동축(404)의  크랭크축(414)과 걸
어맞추어  접동하고,  소직경  외주부(418f)가  피스톤(115)의  내주면에  걸어맞추어  접동하도록 배치되
어 있다.

본체프레임(405)에  형성된  오일구멍  A(438a)을  개재해서  토출실오일섬프(34)에  통하는  오일루움 
A(478a)는,  본체프레임(405)에  압입된  측판케이스(118)  및  선회보스(418e)의  끝부분에  장착된 환형
상링(94)에 의해서 선회스크로울(418)의 배압실(439)과 차단되어 있다.

측판(114)은  구동축(404)의  단붙이부  단부면(404a)  당접해서  오일구멍  A(438a)쪽과  피스톤(115)의 
원주면쪽을 차단하고 있다.

오일루움  A(478a)는,  로우링피스톤식  급유펌프장치(120),  크랭크축(414)의  외주면에  형성된 나선형
상  오일홈(441b),  크랭크축(414)의  끝부분에  형성된  오일루움  B(478b),  구동축(404)의  축심에 형성
된  축방향  오일구멍(112a)  및  나선형상오일홈(441a),  본체프레임(405)에  형성된  오일구멍  B(438b)를 
개재해서  배압실(439)에  연통하고  있으며  오일구멍  B(438b)의  개구단부는  올덤링(24)의  왕복운동에 
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의해서 간헐적으로 차단된다.

그 밖의 구성은 제 26 도의 경우와 마찬가지이다.

제  32  도는  본  발명의  제  5  실시예의  스크로울  냉매압축기에  있어서의  구동축선단부의 급유펌프장치
주변의  요부종단면도이며,  제  25  도의  경우와  마찬가지로  ,  본체프레임(505)의  메인베어링(512)의 
선회스크로울(518)쪽의  단붙이  구멍부는,  제  33  도의  외관도에서  표시한  바와  같은  초승달형상의 흡
입구멍(114c)과 돌기부(114d)를 가진 측판(114b)과 측판케이스(118a)를 간격을 가지고 
장착고정하고,  측판(114b)과  측판케이스(118a)의  사이에  돌기부(115b)와  홈(115c)을  가진  링형상의 
피스톤(115a)으로  이루어지고,  또한  예를들면  일본국  특공소  61-57935호  공보에서  기재되어  있는 바
와  같은  선회원통피스톤형  펌프장치와  유사한  선회원통피스톤형  펌프장치의  구성부품이  배치되어 있
다.

제  34  도에  그  외관형상을  표시한  바와  같이,  소직경  외주부(518f)를  가진  선회베어링(518b)이 선회
스크로울(518)의  선회보스부(518e)에  압입고정되어  있으며,  선회스크로울(518)이  선회운동할때, 소
직경  외주부(518f)가  간헐적으로  피스톤(115a)의  내부면(115d)에  당접하므로써,  피스톤(115a)이 선
회스크로울(518)의 선회직경보다 작은 선회요동운동을 하고, 적은 배제용량펌프작용을 하는 것이다.

또한,  피스톤(115a)의  돌기부(115b)는  본체프레임(505)에  형성된  잘린홈(121)에  걸어서 피스톤
(115a)의 회전을 저지하기 위한 것이다.

측판(114b)은  구동축(504)의  단붙이부  단부면(504a)에  당접해서  오일구멍A(538a)쪽과 피스톤(115a)
의 원주면쪽을 차단하고 있다.

본체프레임(505)에  형성된  오일구멍  A(538a)를  개재해서  토출실오일섬프(34)에  통하는  오일루움 
A(578a)는,  본체프레임(505)에  압입된  측판  (114b)  및  선회보스(518e)의  끝부분에  장착된 환형상링
(94)에 의해서 선회스크로울(518)의 배압실(539)과 차단되어 있다.

오일루움  A(578a)는,  선회원통피스톤형  급유펌프장치,  크랭크축(514)의  외주면에  형성된 나선형상오
일홈(541b),  크랭크축(514)의  끝부분에  형성된  오일루움  B(578b),  구동축(504)의  축심에  형성된 축
방향오일구멍(112b)  및  나선형상오일홈(541a),  본체프레임(504)에  형성된  오일구멍  B(538b)를 개재
해서  배압실(539)에  연통하고  있으며,  오일구멍  B(538b)의  개구단부는  올덤링(24)의  왕복운동에 의
해서 간헐적으로 차단된다.

그밖의 구성은 제 26 도의 경우와 마찬가지이다. 

제  35  도는  본  발명의  제  6  실시예의  스크로울  냉매  압축기에  있어서의  구동축선단부의 급유펌프장
치  주변의  요부종단면도이며,  제  29  도,  제  32  도의  경우와  마찬가지로,  본체프레임(605)의 메인베
어링(612)의  선회스크로울(618)쪽의  단붙이구멍부에는,  제  36  도의  외관도에서  표시한  바와  같은 초
승달형상의  흡입구멍(118c)을  가진  측판케이스(118b)와  측판케이스(118a)를  간격을  가지고 장착고정
하고,  측판케이스(118a),  (118b)의  사이에  2개의  베인홈(124)과  2개의  토출구멍(125)을  가지고  또한 
구동축(604)에  고정된  로우터(122)와  각각의  베인홈(124)에  장착되어  베인홈(124)내를  왕복운동하는 
2개의 베인(123)으로 이루어진, 소위 슬라이드베인형 급유펌프장치의 구성부품이 배치되어 있다.

본체프레임(605)에  형성된  오일구멍  A(638a)를  개재해서  토출실오일섬프(34)에  통하는  오일루움 
A(678a)는,  본체프레임(605)에  압입된  측판케이스(118a)  및  선회보스(618e)의  끝부분에  장착된 환형
상링(94)에 의해서 선회 스크로울(618)의 배압실(639)과 차단되어 있다.

오일루움  A(678a)는,  슬라이드베인형  급유펌프장치,  크랭크축(614)의  외주면에  형성된 나선형상오일
홈(641b),  크랭크축(614)의  끝부분에  형성된  오일루움  B(678b),  구동축(104)의  축심에  형성된 축방
향오일구멍(112c)  및  나선형상오일홈(641a),  본체프레임(604)에서  형성된  오일구멍  B(638b)를 개재
해서  배압실(639)에  연통하고  있으며,  오일구멍  B(638b)의  개구단부는  올덤링(24)의  왕복운동에 의
해서 간헐적으로 차단된다.

그밖의 구성은 제 26 도의 경우와 마찬가지이다.

제  37  도는,  본  발명의  제  7  실시예의  스크로울  냉매압축기의  종단면도이며,  연철제의 밀폐케이스
(701)의  내부는,  제  5  도의  경우와  마찬가지로,  구동축(704)을  지지하는  본체프레임(705)에  의해서 
상부밀폐케이스(701a)쪽과  마찬가지로,  하부밀폐케이스(701b)쪽으로  간막이  되어  있으며, 상부밀폐
케이스(701a)의  내부는  제  5  도의  경우와  마찬가지로,  모우터(703)를  내장하는  고압공간이며, 하부
밀폐케이스(701b)의 내부는 증발기의 하류쪽에 통하는 저압공간이며 축압실(746)을 구성한다.

상부  밀폐케이스(701a)는  모우터(703)의  고정자(703b)를  지지하는  몸통셸(701a1)과 모우터전원접속
용  글라스터어미널(88)을  배치한  위쪽셸(701a2)로  구성되고,  그  사이에  구동축  (704)의  일단부를 지
지하는 상부프레임(126)이 배치되어 있다.

상부  프레임(126)은,  용접성이  나쁘고  또한  진동감쇠특성을  가진  쥐색주철제이며  그,  외주부의 돌기
형상부(779a)가  위쪽셸(702a)가  몸통셸(701a1)의  내벽  및  단부면에  당접하고  있으며,  단일의 용접비
이드(779b)가  위쪽셸(701a2)과  몸통셸(701a1)을  밀봉고정하는  동시에,  상부프레임(126)의 돌기형상
부(779a)의  외주부를  끼워넣어  고정하고  있다.  환언하면,  용접비이드(779b)는  연철체의 위쪽셸
(701a2)과  몸통셸(701a1)의  사이에서  합금조직을  이루고  있으나,  쥐색주철제의  상부프레임(126)의 
표면과는  합금조직을  이루지  않아,  용접변형의  영향을  미치지  않고,  용접비이드(779b)가 상부프레임
(126)의 주위를 둘러싸서 고정하고 있다.

모우터(703)의  회전자(703a)의  상단부와  하단부에는  상부밸런스웨이트(775)  및 하부밸런스웨이트
(776)가  장착되고,  회전자(703a)의  축방향  이동이  상부프레임(126)의  끝부분과  본체프레임(705)의 

끝부분의 사이에서 규제되고 있다. 

상부프레임(126)과  본체프레임(705)에  의해서  지지된  구동축(704)의  메인베어링(712)의  직경은, 크
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랭크축(714)의  직경과  크랭크편심량의  2배와의  합보다  크게  설정되어  있으며,  구동축(704)을 상부방
향으로 빼는 것이 가능하도록 구성되어 있다.

하부밸런스웨이트(776)의  하면은  본체프레임(705)의  상단부의  드러스트베어링부(713)에  당접해서 구
동축(704)과 회전자(703a)를 지지하고 있다.

메인베어링(712)의  상부의  오일섬프(772)는  오일구멍  B(738b)를  개재해서  선회스크로울(718)의 배압
실(739)에 통하고 있다.

드러스트베어링(20)은  본체프레임(705)에  고정스크로울(715)을  고정하는  볼트(710)의  장착구멍의 간
격,  나사의  미소간격을  개재해서  제  5  도  의경우와  마찬가지로  최종압축행정의  압축실에  통하고 있
다.

고압의  오일루움  A(778a)은  본체프레임(705)에  형성된  오일구멍  A(738a)를  개재해서 토출실오일섬프
(34)에 통하고 있다.

고정스크로울(715)의  반압축실쪽에  형성된  토출실(2)은,  고정스크로울(715)에  형성된  가스통로 
B(780b),  본체프레임(705)에  형성된  가스통로  A(780a),  토출바이패스관(127)을  개재해서 상부프레임
(126)의 상부에 형성된 오일분리실(128)에 통하고 있다.

오일분리실(128)은  상부프레임(126)에  형성된  가스구멍(129),  모우터실(706)을  개재해서 하부모우터
코일앤드(130)의  외주부에  몸통셸(701a1)에  형성된  토출관(731)에  통하고  있다.  상부프레임(126)에 
지지되는  구동축(704)의  상단부축(704d)의  표면은  구동축(704)이  정회전할때,  오일분리실(128)에서 
토출가스로부터  분리된  윤활유가  점성펌프작용에  의해  모우터실  (706)에  인도되는  방향으로 나선형
상오일홈(741)이 형성되어 있다.

본체프레임(705)에  형성된  오일구멍  A(738a)를  개재해서  토출실오일섬프(34)에  통하는  오일루움 
A(778a)는,  선회스크로울(718)의  선회보스부(718e)의  끝부분에  장착된  환형상링(94)에  의해서 선회
스크로울(718)의  선회보스부(718e)의  끝부분에  장착된  환형상링(94)에  의해서  선회스크로울(718)의 

배압실(739)과 차단되어 있다.

오일루움  A(778a)는  크랭크축(714)의  외주연에  형성된  나선형상오일홈(714b)  크랭크축(714)의 끝부
분에  형성된  오일루움  B(778b),  구동축(704)에  형성된  축방향오일구멍(112c)  및 나선형상오일홈
(714a),  오일섬프(772),  본체프레임(704)에  형성되  오일구멍  B(738b)를  개재해서  배압실(739)에 연
통하고  있으며,  오일구멍  B(738b)의  개구단부는  환형상링(94)의  선회운동에  의해서  간헐적으로 차단
된다.

그밖의 구성은 제 5 도의 경우와 마찬가지이다.

제  38  도는  본  발명의  제  8  실시예의  스크로울  냉매압축기의  종단면도이며,  연철제의 밀폐케이스
(801)의  내부는  제  5  도,  제  37  도의  경우와  마찬가지로,  구동축(704)을  지지하는 본체프레임(805)
에  의해서  상부밀폐케이스(801a)쪽과  하부밀폐케이스(801b)쪽으로  간막이되어  있으며, 상부밀폐케이
스(801a)의  내부는  모우터(703)를  내장하는  고압공간이며,  하부밀폐케이스(801b)의  내부는  증발기의 
하류쪽에 통하는 저압공간이며 축압실(846)을 구성한다.

모우터(703)를  연결하는  구동축(704)은,  제  37  도의  경우와  마찬가지로,  본체프레임(805)의 메인베
어링(812)과  상부프레임(126)에  지지되고  있다.  토출실(2)은  고정스크로울(815)에  형성된  가스통로 
B(880b),  본체프레임(805)에  형성된  가스통로  A(880a),  본체프레임(805)과  토출가이드(81)로  형성된 
토출체임버(2c)를 개재해서 고압쪽의 모우터실(806)에 통하고 있다.

상부밀폐케이스(801a)의  상단부에  형성된  토출관(831)은,  상부프레임(126)에  형성된 가스구멍(129)
를 개재해서 모우터실(806)에 통하고 있다. 

드러스트베어링(220)의  배면쪽의  반입축실쪽에는  코일스프링(131)이  등간격으로  복수개  배치되고, 
코일스프링(131)은  본체프레임(805)에  장착된  토출가이드(881)에  의해서  그  단부면을  압압하여 드러
스트베어링(220)을 고정스크로(815) 경판(815b)에 압압하고 있다. 

드러스트베어링(220)의  배면쪽은,  본체프레임(805)에  형성된  코일스프링  장착구멍(132)과 토출가이
드(881)에 형성된 오일도입구멍(133)에 의해서 토출실오일섬프(34)에 통하고 있다.

드러스트베어랭(220)의  배면쪽은  안쪽에만  시일링  A(70a)가  장착되어  있으며,  외주쪽은 드러스트베
어링(220)이 경판(815b)에 압접하므로써 시일되어 있다. 

그밖의 구성은 제 37 도에 준하고 있다.

제  39  도는  본  발명의  제  9  실시예의  스크로울냉매압축기의  종단면도이며,  흡입실(17)과  간헐적으로 
연통하는  제  2  압축실(51a)(51b)과  선회스크로울(918)의  외주부공간(37)은,  고정스크로울(915)의 경
판접동면(915b2)에  개구해서  형성된  오일구멍  C(938c)와  세경의  분사구멍(952)에  의해  연통되어 있
다.

오일구멍  C(938c)는,  외주부공간(37)에  개구하는  드로틀통로(938d)와  분사구멍(952)에  의해 연통하
는 오일섬프통로(938e)로 이루어진다.

드로틀통로(938e)는,  흡입실(17)에  간헐적으로  통하는  제  2  압축실(51a)(51b)이  흡입행정중(제  1 압
축실(61a)(61b)의  상태)에만  외주부공간(37)과  연통하고,  제  2  압축실(51a)(51b)이  압축행정중에 선
회스크로울(918)의  랩지지원반(918c)에  의해서  외주부공간(27)과  차단되기  위한  위치에  형성되어 있
다.

선회스크로울(918)의  배압실(939)과  외주부공간(37)은  드러스트베어링(220)에  형성된  오일홈(291)을 
개재해서 흡입실(17)에 간헐적으로 통하는 제 2 압축실(51a)(51b)의 흡입행정중(제 1 압축실
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(61a)(61b)의  상태)에만  외주부공간(37)과  연통하고,  제  2  압축실(51a)(51b)이  압축행정중에, 선회
스크로울(918)의 랩지지원반(918c)에 의해서 차단되도록 구성되어 있다.

드러스트베어링(220)에  형성된  오일홈(291)과  고정스크로울(915)에  형성된  오일구멍  C(938c)의 경판
접동면(915b2)에의 개구부는, 선회스크로울(918)의 중심에 대해서 서로 반대쪽에 형성되어 있다.

그밖의 구성에 대해서는, 제 5  도∼제 20  도 및 제 21  도∼제 25  도에서 설명한 제 1,  제 2 실시예
와 동일하다.

제  40  도는  본  발명의  제  10  실시예의  스크로울  냉매압축기의  종단면도이며,  밀폐케이스(200)의 내
부는  고압공간이고,  하부에  토출실오일섬프(2034)와  스크로울압축기구부를  상부에  모우터(3)를 배치
하고 있다.

흡입실(17)은  철제의  밀폐케이스(2001)의  측벽을  관통하는  흡입관(2047)을  개재해서  압축기외부의 
저압쪽에 직접 연통하고 있다.

주철제의  본체프레임(2005)은,  고정스크로울(2015)을  고정하는  동시에,  밀폐케이스(2001)의  측벽에 
수개소에 용접고정되어 있다.

모우터(3)에  연결하는  구동축(2004)은,  본체프레임(2005)의  압축부에  가까운  쪽의 메인베어링(201
2)과  모우터쪽의  상부베어링(2011)에  의해서  지지되고  있으며,  그  크랭크축(2014)이 선회스크로울
(2018)의 선회베어링(2018b)부와 접동연결하고 있다.

토출실오일섬프(2034)는  본체프레임(2005)과  고정스크로울(2015)에  형성된  오일흡입통로(2038)를 개
재해서 메인베어링(2012)의 압축실쪽의 오일루움 A(2078a)에 통하고 있다.

크랭크축(2014)과  선회베어링(2018b)에  의해서  형성된  오일루움  B(2078b)는,  선회스크로울(2018)의 
선회보스부(2018e)에  형성된  가는  구멍(2140)을  개재해서  배압실(2019)에  통하는  동시에, 선회베어
링(2018b)부의 접동간격을 개재해서 오일루움 A(2078a)에 통하고 있다.

선회스크로울(2018)의  외주공간(2037)과  배압실(2039)의  사이는  올덤링(2024)에  걸어맞추는 선회스
크로울(2018)의  키이홈(2071)과  드러스트베어링(220)에  형성된  오일홀(291)을  개재해서,  제  2 압축
실(51a)(51b)(제  18  도  참조)이  흡입실(17)에  통하는  사이에만  간헐적으로  연통하도록  구성되어 있
다.

2개소에  형성된  오일홈(291)과  키이홈(2071)은  각각  반대쪽  위치에  배치되고,  선회스크로울(2018)이 
선회운동하므로써  배압실(2039)과  외주부공간(2037)의  사이를  180°의  위상각도를  이루어 간헐적으
로 연통된다.

그밖의 구성은 제 1, 제 2 실시예와 유사하므로 설명을 생략한다.

이상과 같이 구성된 스크로울압축기에 대해서 그 동작을 설명한다.

제  5  도∼제  20  도에  있어서,  모우터(3)에  의해서  구동축(4)이  회전구동하면,  선회스크로울(18)은 
구동축(4)의  크랭크기구에  의해서  구동축(4)의  주축을  중심으로  회전하려고  하나,  올덤링(24)의 선
회스크로울(18)쪽의  키이부(제  6  도  참조)가  선회스크로울(18)의  키이홈(71)에  걸어맞추고, 반대쪽
의  키이부가  본체프레임(5)의  키이홈(71a)에  걸어맞추고  있으므로  자전이  저지되고  공정운동을  해서 
고정스크로울(15)과 함께 압축실의 용적을 변화시키고 냉매가스의 흡입, 압축작용을 행한다.

그리고,  압축기에  접속한  냉동사이클로부터  윤활유를  포함한  기액혼합의  흡입냉매가, 흡입관(47)으
로부터  축압실(46)에  유입하고,  고정스크로울(15)의  경판(15b)의  바깥쪽면에  충돌한  후, 축압실(4
6)의 상부공간을 경유해서 2개소의 흡입구멍(43)을 통해서 흡입실에 유입한다.

한편,  기체와  액체의  중량차나  유입방향  전환시의  관성력에  의해서  냉매가스로  부터  분리한 액냉매
가  윤활유는  축압실(46)의  바닥부에,  일단  수집되고  흡입냉매가스가  흡입구멍(43)을  통과할때에 발
생하는  부압에  의해서  오일흡입구멍  A(9a),  오일흡입구멍  B(9b)를  개재해서  분무화상태에서 흡입구
멍(43)에 빨아올려지고, 다시 흡입냉매가스에 혼입한다.

기액분리된  흡입냉매가스는,  흡입실(17),  선회스크로울(18)과  고정스크로울(15)의  사이에  형성된  제 
1  압축실(61a)(61b)을  거쳐  압축실내에  감금되고,  제  2  압축실(51a)(51b),  제  3  압축실(60a)(60b)에 
순차  이송압축한  후,  중앙부의  토출포오트(16)로부터  체크밸브실(50a)에  토출되고,  토출실(2), 가스
통로 B(80b), 가스통로 A(80a), 토출체임버(2b)를 순차 경유해서 모우터실(6)에 토출된다.

압축완료직후에  압축실과  토출포오크(16)가  개통하므로써,  압축냉매가스는,  압축실로부터 체크밸브
실(50a)에  유입할때  급격한  차팽창이  발생하고,  그  직후의  토출완료행정에서부터 압축완료행정까지
의 사이에 체크밸브실(50a)의 토출냉매가스가 일차적으로 압축실에 역류한다.

그결과,  냉매가스는  간헐적으로  압축실로부터의  유출,  압축실에의  유입을  반복하면서  전체의 흐름으
로서  압축실로부터  토출시(2)에  유출하나,  체크밸브실(50a),  토출실(2)의  토출냉매가스는 압축실에
의 유입, 유출시에 압력변동이 발생하여 맥동현상을 나타낸다.

토출냉매가스의  맥동은,  체크밸브장치(50)의  작은  토출구멍(50h)을  개재해서  토출실(2)에 유입할때
의  2차팽창,  또  2개의  토출통로(80)로부터  토출체임버(2b),  모우터실(6)에  유입할때의  3차, 4차팽창
에 의해서 순차 감소하고, 모우터실(6)의 압력변동은 거의 감쇠하고 있다.

또한  토출냉매가스가  토출실(2)로부터  체크밸브실(50a)에  순시에  역류할때,  그  흐름에  추종해서 밸
브체(50b)가  토출포오트(16)를  가로막는  방향으로  이동하려고하나,  압축기  운전중에는  주위의 온도
에  따라서  형상기억특성을  가진  코일스프링(50c)이  전체  수축해서  밸브체(50b)에의  부세를  미치지 
않는  동시에,  자성을  띤  밸브체(50b)가  체크밸브실(50a)의  바닥면에  흡착해서  이반하지  않으므로, 

49-11

특1995-0000262



밸브체(50b)가 토출포오트(16)를 가로막는 일은 없다.

토출가이드(81)의  작은  구멍(81a)으로부터  분산해서  모우터실(6)에  배출한  토출냉매가스는, 환형상
의  차폐판(85),  모우터(3)의  권선에  충돌한  후,  스테이터(3b)의  바깥쪽부나  안쪽부의  통로를  거쳐 
모우터(3)를  식히면서  모우터실(6)의  상부측부에  흐르고,  토출관(31)으로부터  외부의  냉동사이클에 
송출된다.

이때,  토출냉매가스중의  윤활유는  그  일부가  모우터(3)의  하부의  권선의  표면에  부착해서 냉매가스
로부터  분리해서  토출실오일섬프(34)에  수집하나,  상부밸런스웨이트(75),  하부밸런스이트(76)의 외
주부를  통과하는  토출냉매가스중의  윤활유는,  상부밸런스웨이트(75),  하부밸런스웨이트(76)의 회전
에  의해서  원심분리되고,  모우터(3)의  권선의  안쪽표면에  확산되고,  권서다발의  내부공간을  따라서 
하부에 흘러내리고, 토출실오일섬프(34)에 수집한다.

최종  압축행정의  압축실(압축실이  토출포오트(16)에  통하기  직전행정의  압축공간)에  통하는 드러스
트베어링(20)의  배면쪽에  릴리이스간격(27)은,  압축개시  직후부터  고압냉매가스로  충만된다.  그 배
압부세와  시일링(70)의  탄성력에  의해서  드러스트베어링(20)은  고정스크로울(15)의 경판장착면
(15b1)에  압접된다.  그에  의해서  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)은  경판접동면(15b2)과 드러스
트베어링(20)의 사이에서 클램프된다.

토울실오일섬프(34)의  윤활유는,  후술하는  경로를  거쳐  배압실(39)에  유입하고,  점차로 배압실압력
을  높이고,  그  배압력에  의해  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)의  사이의  간격을  없애고,  그에 
의해서 압축실이 밀봉되므로, 흡입냉매가스가 효율좋게 압축되고, 안정운전이 계속된다.

또한,  선회스크로울랩(18a)의  선단부와  고정스크로울(15)의  사이의  축방향간격은, 압축도중냉매가스
가  인접하는  저압쪽압축실에  누설할때,  팁시일홈(98a)이  팁시일홈(98a)의  저압축실측면  및 고정스크
로울(15)에 압압되어 압축간격을 시일한다.

압축기  정지시  압축실내  냉매가스의  압력차에  의거한  역류에  의해서,  선회스크로울(18)은  제  18 도
와  같이,  제  1  압축실(61a)(61b)이  흡입실(17)에  통한  상태의  선회각도에서  정지한다.  제  12  도와 
같이, 이 정지상태에서는 환형상링(94)에 배압실(39)에의 윤활유 유입구를 가로막는다.

또,  압축기정지시,  압축실의  냉매가스가  흡입실(17)에  역류하므로써  토출포오트(16)의 냉매가스압력
이  급저하  하고,  토출포오트(16)와  토출실(2)의  냉매가스압력차에  의해서  밸브체(50b)가 토출포오트
(16)를 가로막고 토출실(2)로부터 압축실에의 토출냉매가스의 연속적인 역류를 저지한다.

압축기정지  후,  냉동사이클이  압력균형을  잡을때까지,  압력차에  의해서  자성을  띤  밸브체(50b)를 체
크밸브실(50a)의  바닥면으로부터  이탈하고,  밸브체(51b)가  토출포오트(16)를  계속  막는다.  그와 병
행해서  형상  기억특성을  가진  코일스프링(50)이  온도저하해서  신장하고,  코일스프링(50)의  부세력에 
의해서 밸브체(50b)가 토출포오트(16)를 계속 폐쇄한다.

흡입실(17)과  간헐적으로  연통하는  제  1  압축실(61a)(61b)과  배압실(39)은  제  1  압축실(61a)(61b)이 
흡입실(17)과  연통상태시에만  드러스트베어링(20)에  형성된  오일구멍(91)을  개재해서  연통하는 동시
에,  드러스트베어링(20)과  랩지지원반(18c)의  사이는  윤활유막시일되므로  압축실로부터 배압실(39)

에 압축도중 냉매가스가 역류하는 일이 없다.

압축기  정지중에는  압축기내  압력이  균형을  잡아서,  축압실(46)은  물론이고,  압축실내에서  역냉매가 
유입하고  있으며,  압축기냉시  기동초기에는  액압축이  발생하기  쉽고,  압축실내의  압축냉매압력에 의
해서 선회스크로울(18)에 토출포오트(16)와 반대방향의 드러스트 힘이 작용한다.

한편,  압축기냉시  기동초기의  배압실(39)의  압력은  낮고,  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)은 경
판접동면(15b2)으로부터  이반해서  드러스트베어링(20)까지  후퇴하여  지지되고,  랩지지원반(18c)과 
고정스트로울랩(15a)의  선단부의  사이에  간격이  생겨,  압축실압력이  저하되고,  기동초기의 압축부하
가 경감한다. 

만일,  연속운전중에  압축실내에서  액압축등이  발생해서  순시적으로  압축실압력이  이상  상승한 경우
등에는,  선회스크로울(18)에  작용하는  드러스트힘이  선회스크로울(18)의  배면에  작용하는 배압부세
력보다도  커지고,  선회스크로울(18)이  축방향으로  이동하여,  드러스트베어링(20)에  지지된다. 그리
고, 압축실의 밀봉이 상기와 마찬가지로 해제되어 압축실압력이 저하하고, 압축부하가 저하한다.

압축기냉시 시동초기의 토출실오일섬프(34)의 윤활유는, 구동축(4)에 형성된 나선형상오일홈
(41a)(41b)의 나사펌프작용에 의해서 오일구멍 A(39a)를 경유해서 오일루움 A(78a)에 흡입된다.

그후,  윤활유의  일부는  나선형상오일홈(41b),  오일루움  B(78b),  급유구멍(73a)을  거쳐 선회베어링
(18b)의 접동면을 윤활하고, 메인베어링(12)의 접동면에 공급되고 오일섬프(72)에 송출된다.

나선형상오일홈(41a)에  의해서  메인베어링(12)에  공급된  윤활유는,  오일루움  B(78b)을  경유해온 윤
활유와  함께  오일섬프(72)에서  합류한  후,  윤활유의  일부는  오일구멍  B(38b)의  드로틀통로부에서 감
압되어  배압실(39)에  간헐급유되고,  나머지의  윤활유는  상부베어링(11)과  드러스트베어링(13)의  각 
접동면을 윤활한후, 토출실오일섬프(34)에 다시 회수된다.

또한, 오일섬프(72)와 모우터실(6)은 상부베어링(11)을 윤활하는 유막의 시일작용에 의해 차단된다.

압축기냉시  시동후의  시간경과에  추종해서  모우터실(6)의  압력은  상승하고,  토출실오일섬프(34)의 
윤활유는  배압실(39)과의  사이의  차압에  의해서도  오일루움A(78a)에  흡입되고, 나선형상오일홈

(41a)(41b)의 나사펌프작용과 아울러서 배압실(39)에 급유되고, 배압실(39)의 압력을 순차 높인다.

압축실의  중심,  선회베어링(18e)의  중심,  환형상링(94)의  중심이  각각  대략  일치한  배치구성에 있어
서,  환형상링(94)은  선회스크로울(18)과  함께  선호운동을  하므로,  그때의  관성력에  의해서 선회보스
부(18e)에  형성된  환형상시일홈(95)의  바깥쪽면에  압접되는  동시에,  환형상링(94)의  오일긁어내기 
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작용에  의해서  환형상시일홈  (95)과  환형상링(94)의  사이에윤활유가  압입되고,  그때의  동압발생에 
의해서도 환형상링(94)이 압입되고 오일루움A(78a)와 배압실(39)의 사이를 시일한다.

또  환형상링(94)은  배압실(39)과  오일루움A(18a)의  사이의  압력차에  의해서도  환형상시일홈(95)의 
바깥쪽면에 압압되므로 양공간의 사이의 시일은 한층더 확실하게 된다.

또한  환형상홈(94)의  표면에  형성된  오일홈(94a)에  체류하는  윤활유의  유막에  의해서 환형상링(94)
과 본체프레임(5)의 사이의 접동면을 시일하는 동시에 접동면의 마모, 접동저항을 적게 한다.

고압의  오일루움A(78a)의  윤활유압력과  중간압의  배압실(39)의  윤활유압력에  의해서 선회스크로울
(18)은  고정스크로울(15)쪽에  균등하게  배압부세되고,  랩지지원반(18c)과  경판접동면(15b2)의 사이
는  원활하게  접동하는  동시에  랩지지원반(18c)의  변형을  적게해서  압축실의  축방향간격을  최소로 하
고 있다.

배압실(39)에  유입한  윤활유는,  드러스트베어링(20)에  형성된  오일구멍(91)을  개재해서  간헐적으로 
외주부공간(37)에  유입하고,  또  랩지지원반(18c)에  형성된  오일구멍C(38c),  세경의  분사구멍(52)을 
통해서  점차  감압되고,  제  2  압축실(51a)(51b)에  유입하는  윤활유는  그  통로도중에서  각  접동면을 
윤활하고, 접동간격을 밀봉한다.

제  2  압축실(51a)(51b)에  주입된  윤활유는,  흡입냉매가스와  함께  압축실에  유입한  윤활유와 합류하
고,  인접하는  압축실간의  미소간격을  유막  밀봉해서  압축냉매가스누설을  방지하고,  압축실간의 접동
면을 윤활하면서 압축냉매가스와 함께 토출포오트(16)를 거쳐 모우터실(6)에 다시 토출된다.

배압실(39)을  경유하는  토출실오일섬프(34)로부터  제  2  압축실(51a)(51b)까지의  급유경로에  있어서, 
배압실(39)은 토출압력과 흡입압력의 사이의 적정한 중간압력을 유지한다.

제  2  압축실(51a)(51b)의  분사구멍(52a)(52b)  개구부는  제  20  도와  같은  압력변화를  하고, 모우터실
(6)의  압력에  추종해서  변화하는  배압실압력(68)보다도  순시적으로  높으나,  그때의   배압실(39)과 
외주부공간(27)은  랩지지원반(18c)이  드러스트베어링(20)의  오일구멍(91)의  개구단부를  막는  동시에 
랩지지원반(18c)과  드러스트베어링(20)의  사이의  접동면을  유막시일하고  있으므로,  압축도중의 냉매
가스가  배압실(39)에  역류하는  일도  없고,  또한  제  2  압축실(51a)(51b)의  평균압력은  배압실(3a) 압
력보다도 낮다.

또,  상기와  같이  압축기기동초기의  선회스크로울(18)은,  고정스크로울(15)로부터  이반해서 시일링
(70)의  탄성력과  최종압축행정의  압축실로부터  도입된  냉매가스배압을  받는  드러스트베어링(20)에 

지지된다.

압축기기동안정후의  배압실(39)에  차압급유된  윤활유는  중간압력의  부세력을  선회스크로울(18)에 작
용시켜서,  랩지지원반(18c)을  경판(15b)에  압압하고,  그  접동면을  유막  시일하고,  외주부공간(37)과 
흡입실(17)의 사이를 시일한다.

또,  배압실(39)의  윤활유는,  드러스트베어링(20)과  랩지지원반(18c)의  접동면의  간격에  개재하여  그 
간격을 밀봉한다.

또  스크로울압축기의  압축비가  일정하므로,  냉시기동직후와  같이  흡입냉매가스압력이  비교적  높아서 
압축실압력이  매우  높아질  경우,  혹은  이상한  액압축이  발생한  경우  등은,  상기와  같은 선회스크로
울(18)이 고정스크로울(15)로부터 이반하여 드러스트베어링(20)에 지지된다.

그러나,  배압부세된  드러스트베어링(20)은,  이상  상승한  압축실압력하중을  지지할  수  없어 릴리이스
간격(27)을  감소시키는  방향으로  후퇴해서,  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)과 고정스크로울
(15)의  고정스크로울랩(15a)의  선단부의  사이의  축방향간격이  확대한다.  이에  의해  압축실간에  많은 
누설이  발생하고,  제  19  도의  일점쇄선(63a)으로  표시한  바와같이  압축실압력이  압축도중에 급저하
한다.

압축부하가  순시에  경감한  후,  드러스트베어링(20)이  순서에  원래의  위치로  복귀해서,  배압실(39)의 
압력은  현저한  저하도  하지  않고  안전운전이  다시  계속된다.  또한  선회스크로울(18)이 드러스트베어
링(20)쪽으로  후퇴할  때  선회스크로울랩(18a)의  선단부와  고정스크로울(15)의  사이의  축방향치수도 
확대하나,  팁시일(98a)이  그  배면의  가스압에  의해서  고정스크로울(15)쪽으로  압압되고  있으므로  이 
부분으로부터의 압축냉매가스누설은 거의 발생하지 않는다.

또  선회스크로울(18)과  고정스크로울(15)의  사이의  축방향간격부에  이물이  낀  경우에도  상기와 마찬
가지로 드러스트베어링(20)이 후퇴해서 이물을 제거한다.

또,  냉시기동초기나  정상운전시에  순시적인  액압축이  발생한  경우의  압축실  압력은  제  19  도의 점선
(16)과  같이  이상한  과잉압축이  발생하나,  토출포오트(16)에  연통하는  고압공간용적이  크고,  또한 
체크밸브실(50a),  토출실(2),  토출체임버(2b)를  순차  통과하는  동안에  팽창을  반복하여 모우터실

(6)의 압력변화는 거의 발생하지 않는다.

또,  압축기운전속도가  증가함에  따라서  단위시간당  압축실냉매가스누설이  적어진다.  그  반면, 1선회
운동당  분사구멍(52a)(52b)의  개구시간이  짧아지고,  압축실에의  오일분사량이  억제되는  동시에, 오
일구멍B(38b)와  배압실(39)의  사이의  차단속도증가에  의한  통로저항이  증가해서, 오일루움A(78a)로
부터 배압실(39)에의 윤활유유입량도 억제되어 배압실(39)의 압력이 적절하게 유지된다.

또  히이트펌프냉동사이클에  짜넣어져  운전중인  스크로울  냉매압축기는,  난방운전에서부터 성에제거
운전으로  절환되었을  때,  단시간이기는  하나  고압쪽이  증발기에  ,  저압쪽이  응축기  쪽에  통하는 관
계이므로  모우터실(6)의  압력이  순시적으로  저하한다.  그에  추종해서  모우터실(6)에  통하는 배압시
(39)의  압력이  저하하고,  적정배압력을  유지할  수  없게  될  경우에는,  랩지지원반(18c)의  형성된 배
압제어밸브장치(25)의  플런저(29)가  오일루움B(78b)에  통하는  오일구멍(54b)의  윤활유압력에  의해서 
코일스프링(53)과  배압실(39)에  통하는  윤활유의  배압력에  저항해서  제  16  도와  같이 외주부공간
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(37)쪽으로  이동하고,  오일루움B(78b)와  배압실(39)이  연통해서  고압의  윤활유가  배압실(39)에 유입
하고,  배압실(39)을  적정압력으로  복귀시키고,  다시  제  16  도와  같이  플런저(29)를 오일루움B(78b)
쪽으로 이동시키고, 오일루움B(78b)와 배압실(39)이 차단된다.

또,  증발기쪽의  열부하가  높고  또한  응축기쪽의  응축능력이  큰  경우에는  흡입압력이  비교적  높고 토
츨압력이 비교적 낮은 상태에서 운전된다.

이와같은  경우에는,  압축실압력이  통상운전시보다  높아지므로  배압실압력을  통상  보다도  높게할 필
요가  있으나,  이와같은  경우도  상기와  마찬가지로,  플렌저(29)가  오일루움B(78b)에  통하는 오일구멍
(54b)의  윤활유압력과  오일구멍(54a)을  개재해서  흡입실(17)을  통하는  흡입쪽의  냉매압력에  의해서 
코일스프링(53)과  배압실(39)에  통하는  윤활유의  배압력에  대항해서  제16도와  같이 외부부공간(37)
쪽으로  이동하고,  오일루움B(78b)쪽으로  이동시키고,  오일루움B(78b)에  통하는  오일구멍(54b)의 윤
활유압력과  오일구멍(54a)을  개재해서  흡입실(17)에  통하는  흡입쪽의  냉매압력에  의해서 코일스프링
(53)과  배압실(39)에  통하는  윤활유의  배압력에  대항해서  제  16  도와  같이  외주부공간(37)쪽으로 이
동하고,  오일루움B(78b)와  배압실(39)이  간헐적(또는  부분적)으로  연통해서  고압의  윤활유가 배압실
(39)에 유입하여 배압실(39)을 적정압력으로 유지한다.

당연히,  플런저(29)는,  플런저(29)에  작용하는  원심력과  관성력  및  마찰력의  영향을  받아서 외주부
공간(37)쪽으로  이동하려고  하므로,  배압실(39)의  압력은  압축기운전속도가  증가하는  것에  추종해서 
높아진다.

또  상기  실시예에서는  드러스트베어링(20)의  배면에  형성한  릴리이스간격(27)에  최종압축행정중의 
압축냉매가스를  도입했으나,  압축최종행정의  압축실과  토출포오트(16)가  통하는  영역의 토출냉매가
스를 릴리이스 간격(27)에 도입해도 된다.

또,  상기  실시예에서는  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)과  드러스트베어링(20)의  사이의 접동간
격을  윤활유의  유막에  의해서만  시일했으나,  발명자가  일본국  특원소  63-159996호의  명세서의  제  7 
도,  제  8  도에서  제안하고  있는  바와같은,  환형상링(82)을  랩지지원반(18c)의  배면쪽에  장착하고, 
배압실(39)과 외주부공간(37)의 사이의 접동부간격의 시일성능을 보다 한층 향상시킬 수 있다. 

또,  상기  실시예에서는  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18c)의  배면쪽에  장착하고,  배압실(39)과 외
주부공간(37)의 사이의 접동부간격의 시일성능을 보다 한층 향상시킬 수 있다.

다음에 제 2 실시예의 동작에 대해서 제 21 도∼제 25 도를 참조하면서 설명한다.

압축기기동후의 시간경과와 함께 토출냉매가스가 충만한 모우터실(6)내의 압력은 점차로 상승한다.

모우터실(6)의  바닥부의  토출실오일섬프(34)의  윤활유는,  제  5  도의  경우와  마찬가지로, 구동축
(204)에  형성된  나선형상오일홈(241a)  (241b)의  나사펌프작용에  의해서  본체프레임(205)에  형성된 
오일구멍A(238a)를  개재해서  오일루움A(278a)에  흡입된다.  이때,  간막이캡(101)은  윤활유가 구동축
(204)의  표면근처를  통과해서  오일루움A(278a),  나선형상오일홈(241b)에  유입하도록  안내한다.  그에 
의해서  윤활유가  오일구멍A(238a)로  부터  오일루움  A(278a)로  유입할  때,  구동축(204)이 고속회전함
에  따른  원심확산의  영향을  받지  않고  나선형상오일홈(241a)에  흡입되어  양호한  나사펌프급유가 행
해진다.

토출실오일섬프(34)와  선회스크로울(218)의  배압실(239)의  사이의  차압  및  나선형상오일홈(241b)의 
나사펌프작용에  의해서  오일루움B(278b)에  공급된  윤활유는,  그  통로도중에서  선회베어링(298b)의 
접동면을  윤활한  후,  드로틀통로(103),  환형상홈(104),  오일구멍(105)을  경유해서  배압실(239)에 유
입한다.

모우터실(6)  압력과  대략  동등한  오일루움A(278a)의  윤활유는  드로틀통로(103),  오일구멍(105)을 통
과할  때  감압되고,  배압실(239)내에는  중간입력상태가  된다.  외주부공간(37)과  배압실(239)사이는, 
제  5  도의  경우와  마찬가지로  압축실이  흡입행정이  되는  선회각도범위에서만  드러스트베어링(220)의 
표면에  형성된  오일홈(291)을  개재해서  연통되어  있으므로,  배압실(239)의  윤활유는  간헐적으로 외
주부공간(37)에 급유된다.

그후의  윤활유는,  제  5  도의  경우와  마찬가지로  압축실에  급유되고  압축냉매가스와  함께  다시 모우
터실(6)에 토출된다.

나선형상오일홈(241a)의  나사펌프작용에  의해서  메인베어링(212),  상부베어링(211), 드러스트베어링
(213)에 공급된 윤활유는 다시 토출실오일섬프(34)에 수집된다.

그밖의 동작에 대해서는 제 5 도의 경우와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에 제 3 실시예의 동작에 대해서 제 26 도∼제 28 도를 참조하면서 설명한다.

압축기의  기동과  동시에,  모우터실(6)의  바닥부의  토출실오일섬프(34)의  윤활유는,  구동축(304)에 
형성된  나선형상오일홈(341a)  (341b)의  나사펌프작용  및  구동축(304)의  하단부에  설치된 트로코이드
펌프장치(106)에 의해서 본체프레임(305)에 형성된 오일구멍A(338a)에 흡입된다.

이때  간막이캡(101)는  제  21  도의  경우와  마찬가지로  윤활유가  구동축(304)의  표면근처를  통과해서 
오일루움A(378a),  나산형상오일홈(341b)에  유입하도록  안내하고,  윤활유가  오일구멍A(338a)로부터 
오일루움A(378a)에  유입할  때,  구동축(304)이  고속회전(예를들면  6000rpm  이상)함에  따른 원심확산
의 영향을 받는 일없이 나선형상오일홈(341a)에 흡입되어 양호한 나사펌프급유가 행해진다.

선회베어링(318b)의  접동면을  윤활하면서  나선형상오일홈(341b)을  경유해서 트로코이드펌프장치
(106)의  흡입구멍(108)에  유입한  윤활유는  오일홈(111)에  토출된  후,  오일구멍(112), 반경방향오일
구멍(113)을  개재해서  메인베어링(312)에  공급되고,  오일섬프(72)에  배출된다.  나선형상 오일홈
(341a)을  경유해서  메인베어링(312)을  윤활하면서  오일섬프(72)에  배출된  윤활유는, 트로코이드펌프
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장치(106)로부터  배출된  윤활유와  합류하고,  그  일부의  윤활유는  오일구멍B(338b)를  통해서 갑압되
면서 간헐적으로 배압실(339)에 급유된다.

오일섬프(72)에  배출된  나머지의  윤활유는  상부베어링(311),  드러스트베어링부(313)를  윤활한  후, 
토출실 오일섬프(34)에 수집된다.

압축기기동후의 시간경과와 함께 토출냉매가스가 충만하는 모우터실(6)내의 압력은 점차로 
상승하고,  토출실오일섬프(34)의  윤활유는  토출실오일섬프(34)와  선회스크로울(318)의 배압실(339)

의 사이의 차압에 의해서도 배압실(339)까지 급유된다.

배압실(339)로부터  압축실까지의  급유  및  그밖의  동작에  대해서도  제  21  도의  경우와 마찬가지이므
로 설명을 생략한다.

다음에 제 4 실시예의 동작에 대해서 제 29 도∼제 31 도를 참조하면서 설명한다.

압축기의  기동과  동시에  구동축(404)의  회전에  의해서  크랭크축(414)은  편심회전운동을  하고, 왕복
운동만  허용된  올덤링(24)의  자전저지구에  의해서,  선회스크로울(418)은  자전하지  않고, 구동축

(404)의 주축을 중심으로하는 공전운동을 한다.

선회스크로울(418)에  고정된  선회베어링(418b)이  선회운동함에  추종해서  그것에  걸어맞추어 접동하
는  피스통(115)이  자전하면서  선회운동을  하고,  간막이  베인(117)의  선단부가  코일스프링(116)의 부
세를 받아서 피스톤(115)에 접접하는 주지된 급유펌프의 흡입, 토출작용이 행해진다.

토출실오일섬프(34)의  윤활유는,  본체프레임(405)에  형성된  오일구멍A(438a)을  경유해서 흡입용잘린
부분(114a)에  인도되고,  펌프실을  경유해서  측판케이스(118)이  홈(119)에  배출된  후, 오일루움
A(478a)로부터  나선형상오일홈(441b)의  나사펌프작용(점성펌프작용)과의  병용에  의해서 선회베어링
(414)의  접동면을  윤활하면서  오일루움B(478b),  구동축(404)에  형성된  축방향오일구멍(112a)에 송출
되고 메인베어링(412)의 접동면을 윤활한다.

또,  로우링피스톤형급유펌프에  의해서  나선형상오일홈(441a)에  흡입된  윤활유는,  나사펌프작용에 의
해서  메인베어링(412)에  송출되고,  축방향오일구멍(112)으로부터  배출되는  윤활유와  합류한  후,  제 
26  도의  경우와  마찬가지로,  오일섬프(72)(도시하지  않음),  상부베어링,  드러스트베어링부에 배출되
는  동시에,  오일구멍A(438a)를  개재해서  감압되면서  배압실(439)에  급유되고,  압축기  기동초기의  각 
접동부를 윤활한다.

배압실(439)에의 오일구멍B(438b)의 개구단부는 올덤링(24)의 왕복운동에 의해서 간헐적을 
개폐되고,  구동축(404)의  회전속도가  증가하는  것에  추종해서  연속개구시간이  짧아지므로, 배압실
(439)에의  유입저항이  증가한다.  그결과  배압실(439)에의  윤활유유입량이  적어진다.  압축기기동후의 
시간경과와  함께  토출실오일섬프(34)에  작용하는  토출냉매가스압력이  상승한  후,  토출실 오일섬프
(34)의  윤활유는,  배압실(439)과의  사이의  차압에  의해서도  오일루움A(478a)에  공급된  후 나선형상
오일홈(441a)(441b)의 나사펌프작용에 의해 각 접동부에 공급된다.

이와같은  차압급유와  용적형급유펌프(로우링  피스톤형  급유펌프장치)와  점성펌프(나사펌프)를 병용
한  급유수단에  의해서  윤활유중에  다소의  가스혼입이  발생한  경우나,  용적형급유펌프나  점성펌프의 
급유능력이 고속운전영역에서 감소한 경우에도 접동부에의 충분한 급유를 계속한다.

그밖의 동작에 대해서는, 제 5 도, 제 21 도, 제 26 도의 경우와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에, 제 5 실시예의 동작에 대해서 제 32 도∼제 34 도를 참조하면서 설명한다.

본체프레임(505)의  잘린홈(121)에  돌출부(115b)가  가동계지된  피스톤(115a)은,  선회스크로울(518)의 
선회베어링(518b)의  선회베어링(518b)이  선회운동하므로써  요동운동을  하고,  흡입,  토출작용이 행해
진다.  피스톤(115a)의  안쪽면과  소직경외주부(518f)와의  사이에  틈새가  형성되어  있으므로, 피스톤
(115a)의  이동량은  크랭크축(514)의  편심량의  2배보다도  작다.  이  틈새치수에  따라서 선회원통피스
톤형급유펌프의  배출량이  좌우된다.  이  실시예에서는  피스톤(115a)의  이동량을  크랭크축(514)의 편
심량상당으로 설정하고, 고속운전시의 입력억제와 급유량확보를 기대한다.

압축기의  기동과  동시에  토출실오일섬프(34)의  윤활유는,  오일구멍A(528a)를  경유해서  측판(114b)의 
흡입구멍(114c)에  흡입된  후,  피스톤(115a)의  홈(115c)으로부터  배출되고  오일루움A(578a)에 송출된
다.

오일루움A(578a)의  윤활유는,  나선형상오일홈(541b)의  나사펌프작용에  의해서  선회베어링(518b), 메
인베어링(512)에 급유되고, 각 접동면의 윤활에 제공된다.

그후의 동작설명은, 상기예와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에 제 6 실시예의 동작에 대해서 제 35 도, 제 36 도를 참조하면서 설명한다.

압축기의  기동과  동시에  구동축(604)에  고정된  모우터(122)가  회전하고,  로우터(122)에  접동장착된 
베인(123)이 그 자체의 원심력을 받아서 로우터(123)의 외주부쪽에 이동하므로써 펌프실을 
구획하고, 주지의 흡입·토출작용이 행해진다.

토출실오일섬프는(34)의  윤활유는,  오일구멍A(638a)를  경유해서  측판케이스(118b)의 흡입구멍(118
c)으로부터 흡입되고, 토출구멍(125)를 개재해서 오일루움A(678a)에 배출된다.

구동축(604)이  고속회전해서  펌프실  압력이  설정압력이상으로  상승할  경우에는,  베인(123)의 원심력
보다도  펌프실쪽에서부터  베인(123)의  선단부에  작용하는  윤활유  힘이  커진다.  그  결과  베인(123)은 
후퇴하고 펌프실 간격을 확대해서 펌프급유 능력을 제어한다.

또,  극저속운전시에는  베인(123)의  원심력이  작으므로  펌프실의  구획형성이  불충분해지고,  펌프급유 
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작용이  억제된다.  그  결과,  압축기냉시  시동초기에는,  토출실오일섬프(34)의  바닥부에  체류하는 액
냉매를 베어링접동부에 공급되는 일이 없다.

압축기기동후의  시간경과와  함께  토출실오리섬프(34)에  체류하는  액냉매는  발포하면서  윤활유로부터 
분리하고,  모우터실(6)의  상부로  이동한  후,  압축기의  상용운전속도영역에  있어서  급유펌프작용이 
충분히 발휘되고, 냉매를 포함하지 않는 윤활유가 각 접동부에 공급된다.

그밖의 동작에 대해서는, 제 32 도의 경우와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에, 제 7 실시예의 동작에 대해서 제 37 도를 참조하면서 설명한다.

구동축(704)이  회전하므로써,  흡입관(47)을  통해서  흡입냉매가스가  축압실(746)에  유입한  후, 흡입
·압축되고,  토출냉매가스가  토출실(2),  가스통로B(780b),  가스통로A(780a),  토출바이패스관(127)을 

거쳐 오일분리실(128)에 유입한다.

오일분리실(128)에  유입한  토출냉매가스는,  상부프레임(126)에  충돌했을  때  윤활유의  일부를  분리한 
후,  가스구멍(129),  모우터실(706)의  상부공간을  거쳐  모우터(703)를  냉각,  윤활유의  일부를  분리한 
후, 하부모우터코일엔드(130)의 바깥쪽에 형성된 토출관(731)으로부터 배출된다.

오일분리실(128)에서  토출냉매가스로부터  분리된  윤활유는,  구동축(704)의  상단부축(704d)에  형성된 
나선형상오일홈(741b)을  경유해서  베어링접동면을  윤활한  후,  모우터실(706)에  유입하고,  하부의 토
출실오일섬프(734)에 수집된다.

압축기기동후의  시간경과와  함께  모우터실(706)의  압력이  상승함예  따라서,  토출실오일섬프(34)의 
윤활유는,  배압실(739)과의  사이의  차압  및  구동축(704)에  형성된  나선형상오일홈(741a),  (741b)의 
나사펌프작용에  의해서  본체프레임(705)에  형성된  오일구멍A(738a)를  개재해서  오일루움A(778a)에 

흡입된 후, 메인베어링(712), 오일루움B(778b)에 공급된다.

오일루움B(778b)의  윤활유는,  축방향오일구멍(112)을  경유하는  원심펌프급유작용이  가해져서 메인베
어링(712)에  급유된  후,  나선형상오일홈(741a)을  경유한  윤활유와  합류해서  오일섬프(772)에 배출된
다.

또  윤활유는,  드러스트베어링부(713)를  윤활한  후,  토출실  오일섬프(734)에  수집하는  동시에 오일구
멍(738b)의 드로틀통로부에서 감압되고 배압실(739)에 간헐급유된다.

드러스트베어링부(713)에  공급되는  윤활유의  유막에  의해서,  오일섬프(772)와  모우터실(706)의 사이
가 가스시일되므로, 배압실(739)에 모우터실(706)의 냉매가스가 직접 유압하는 일은 없다.

또,  최종압축행정의  압축실에  연통하는  드러스트베어링(20)의  배면쪽의  릴리이스간격(제  14  도 
참조)은  그  연통로도중의  볼트(710)의  나사부간격의  드로틀통로를  개재해서  연통하고  있다. 그러므
로 기동초기의 압축냉매가스는 감압되어 릴리이스간격에 도입된다.

그  결과,  릴리이스  간격의  가스압력은,  압축기  기동직후는  낮으나,  기동후의  시간경과와  함께 상승
하여, 그 가스배압력에 의해서 드러스트베어링(20)을 고정스크로울(715)에 압압한다.

본체프레임(705)의  드러스트베어링부(713)와  상부프레임(126)의  사이에  배치된  회전자(703a)는, 상
부밸런스웨이트(775),  하부밸런스웨이트(776)의  축방향치수를  선택하므로써  그  축방향  이동이 규제
된다.

하부밸런스웨이트(775)는  드러스트베어링부(713)에  접접해서  구동축(704)과  회전자(703a)의  중량을 
지지한다.

구동축(704)과  회전자(703a)의  축방향이동은,  하부밸런스웨이트(776)가  드러스트베어링(713)과 고속
접접할  때,  접동면의  평탄도의  불완전에  기인해서  발생하는  점핑현상발생시에  생기나,  상기와  같이, 
그 축방향 이동이 규제되고 있으므로 그 이동은 미소하다.

그밖의 동작에 대해서는 제 5 도의 경우와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에 제 8 실시예의 동작에 대해서 제 38 도를 참조하면서 설명한다.

흡입관(47)을  통해서  흡입된  냉매가스는,  압축실에서  압축한  후,  체크밸브실(50a),  토출실(2), 가스
통로B(880b),  가스통로A(880a),  토출체임버(2b),  모우터실(806),  가스구멍(129), 오일분리실A(128

a)를 경유해서, 모우터(703)를 냉각하면서 상부의 토출관(831)으로부터 외부의 냉동사클에 
배출된다.  이  토출냉매  가스중에  포함되는  윤활유는,  모우터실(806)에서  1차분리하고, 오일분리실
A(128a)에서도  2차  분리한  후,  그  윤활유는  구동축(704)의  상단부를  지지하는  상부프레임(126)의 중
앙바닥에 수집한 후, 베어링접동면을 윤활하고, 모우터실(706)에 복귀한다.

본체프레임(805)의  메인베어링(812),  드러스트베어링부  배압실(839),  선회베어링  등에의  급유는  제 
37 도의 경우와 마찬가지이다.

드러스트베어링(220)의  배면쪽은,  토출실오일섬프(34)에  직통하고  있으며,  드러스트베어링(220)을 
고정스크로울(815)에  압압하는  부세력은,  토출실오일섬프(34)의  윤활유압력과  코일스프링(131)과 시
일링A(70a)의  탄성력에  의존하고  있으므로,  모우터실(806)의  압력이  낮은  압축기냉시  기동초기는 드
러스트베어링(220)을  지지하는  힘이  작고,  압축기  기동시의  압축실  압력에  의해서 선회스크로울
(818)이  드러스트베어링(220)쪽으로  후퇴했을  때  드러스트베어링(22)의  그  하중을  지지할  수  없어, 
릴리이스간격을  좁히는  방향으로  후퇴해서  압축실의  축방향간격을  확대하고,  압축실압력을 급저하시
키고, 기동초기의 압축부하를 경감한다.

본체프레임(805)과  드러스트베어링(220)의  바깥쪽면의  사이는,  드러스트베어링(220)이  축방향으로 
가동할  수  있도록  미소간격이  형성되어  있으며,  그  간격에  토출실오일섬프(34)의  윤활유가  유입하고 
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있다.

이  윤활유는,  압축실내에서  액압축이  발생하고,  선회스크로울(818)이  드러스트베어링(220)쪽으로 후
퇴해서,  드러스트베어링(220)과  고정스크로울(815)의  사이에  틈새가  생겼을  때,  외주부공간(37)에 
유입한다.  그  결과  외주부공간(37)에  통하는  배압실(839)의  압력을  신속히  높여서 선회스크로울

(818)을 고정스크로울(815)쪽으로 압압 복귀시킨다.

또,  체크밸브장치가  토출포오트를  막은  상태에서,  압축기  기동개시의  직전에,  직류전원에  의해 가변
속  제어되는  모우터(703)에의  통전회로를  절환하고,  모우터(703)를  극저속도로  2∼3회  역전시키고, 
그에  의해서  압축실내의  액냉매나  윤활유를  축압실(846)에  배출하고,  그후,  모우터(703)를 전회전시
키면, 압축기 기동초기의 액압축을 경감시키거나, 회피할 수도 있다.

또,  체크밸브장치가  토출포오트를  막지  않은  상태에서  압축기를  역전기동안  경우에도,  역전속도를 
약간  빨리  하면,  토출실로부터  압축실에의  유체역류에  추종해서,  체크밸브장치가  토출포오트를 막으
므로, 압축기역전운전정지후, 단시간내에 정회전기동하면 기동부하를 경감할 수 있다.

그밖의 동작에 대해서는 제 5 도, 제 37 도의 경우와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에 제 9 실시예의 동작에 대해서 제 39 도를 참조하면서 설명한다.

구동축(4)을  지지하는  베어링접동부나  선회스크롤(918)과  구동축(4)과의  베어링  결합부를  경유해서 
배압실(939)에  유입한  토출실오일섬프(34)의  윤활유는  선회스크로울(918)을  고정스크로울(915)쪽에 
배압부세하는  동시에,  제  2  압축실(51a)(51b)이  흡입실(17)과  연통하고  있는  동안에, 드러스트베어
링(220)에 형성한 오일홈(291)을 개재해서 외주부공간(37)에 감압되어 유입한다.

외주부공간(37)에  유입한  윤활유는,  선회스크로울(918)의  랩시지원반(918c)과 드러스트베어링(220)
과의  사이의  접동면  및  랩지지원반(918c)의  고정스크로울(915)의 경판접동면(915b2 )과의  사이의 접

동면을  윤활한후,  제  2  압축실(51a)(51b)이  흡입실(17)과  연통하는  동안에  오일구멍C(938c), 분산구
멍(952)에  유입해서  감압된  후,  압축실에  유입하고,  그  유막에  의해서  압축실의  간격을  밀봉하는 동
시에 압축가스에 혼입해서 다시 토출실(2)에 배출된다.

압축실내에서  액압축  등이  발생해서,  압축실  압력이  순시적으로  이상압력상승한  경우에는, 압축가스
가  분사구멍(952),  오일구멍C(938c)를  개재해서  통로도중의  윤활유와  함께  외주부공간에  역류하려고 
하나,  오일섬프통로(938e)에  체류하는  윤활유의  점성저항이나  드로틀통로(938d)의  통로저항의 영향
을  받아서  압력  감쇠하는  동시에,  랩시지원반(918c)에  의해서  오일구멍C(938c)의  끝부분을  막고 있
으며 외주부공간(37)에 역류가 저지된다.

또,  이  압축행정중에는  외주부공간(37)과  배압실(939)의  사이가  랩지지원반(918c)에  의해서 차단되
어 있다.

그밖의 동작에 대해서는 제 1, 제 2 실시예의 경우와 마찬가지이므로 설명을 생략한다.

다음에 제 10 실시예의 동작에 대해서 제 40 도를 참조하면서 설명한다. 

토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(2034)와  압축실의  사이의  압력차에  의해서 토출실오일섬프
(2034)의  윤활유는,  다음의  차압경로를  거쳐  압축실에  유입하고,  그  통로도중에서  접동부의  윤활, 
선회스크로울(2018)을  고정스크로울(2015)쪽으로  압압하기  위한  배압부세,  접동부간격의  가스누설을 
방지하기 위한 유막 밀봉에 제공된다.

즉,  토출실오일섬프(2034)의  윤활유는,  본체프레임(2005)과  고정스크로울(2015)에  형성된 오일흡입
통로(2038)을 개재해서 오일루움A(2078a)에 유입한다.

오일루움A(2078a)의  윤활유는,  구동축(2004)에  형성된  나선형상오일홈에  의해서  메인베어링(2012), 
상부베어링(2011)에  공급되는  동시에,  크랭크축(2014)과  선회베어링(2018)과의  사이의  베어링간격을 
개재해서  1차  감압되고,  오일루움B(2078b)에  유입하고,  가는  구멍(2014)을  거쳐  2차  감압된  후, 배
압실(2039)에 유입한다.

선회보스부(2018e)의  2개소에  형성된  가는  구멍(2040)의  배압실(2039)에의  개구부는, 올덤링(2024)
과  본체프레임(2005)과의  사이의  걸어맞춤접동부의  키이홈(2071a)의  근처에  위치하고  있으며, 오일
루움B(2078b)로부터  배압실(2039)에  유입한  윤활유는  키이홈(2071a)의  접동면을  강제적으로 윤활한
다.

배압실(2039)의  윤활유는,  선회스크로울(2018)에  형성된  2개소의  키이홈(2071)과 드러스트베어링
(220)에  형성된  2개소의  얕은  홈(291)을  경유하고,  키이홈(2071)의  접동면을  윤활하면서  180°의 위
상각도를 이루고, 각각 반대쪽의 위치로부터 간헐적으로 외주부공간(2037)에 3차 감압되어 
유입한다.

외주부공간(2037)으로부터 압축실에의 윤활유 유입경로는 제 1, 제 2 실시예의 경우와 
마찬가지이다.

오일루움A(2978a)와  오일루움B(2078b)의  사이의  압력차에  의해서,  구동축(2004)은 선회스크로울
(2018)의 선회보스부(2018e)의 단부면에 당접하여 접동지지되고 있다.

구동축(2004)에  형성된  나선형상오일홈의  상단부는,  상부베어링(2011)의  상단부에  개구하고  있지 않
고,  상부베어링(2011)의  베어링  간격을  개재하는  윤활유의  유막에  의해서  상부  베어링(2011)의 베어
링간격이 시일되어 있으며, 토출냉매가스나 베어링내나 배압실(2039)에 유입하지 않는다.

고정스크로울(2015)과  본체프레임(2005)의  결합면은,  그  바깥쪽에서  토출실오일섬프(2034)의 윤활유
에  의해서  포위되어  있으며,  고압쪽의  냉매가스가  결합면을  개재해서  외주부공간(2037)에  유입하는 
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것을 결합면에 감금된 유막이 저지하므로, 외주부공간(2037)에의 고압냉매가스의 유입이 없다. 

흡입관(2047)을  개재해서  흡입실(17)에  유입한  냉매가스는,  압축된  후  토출실(2)에  배출되고, 매칭
위치에  형성된  2개소의  토출통로(2080)를  개재해서  토출체임버(2002b)에  배출한  후, 모우터실(200
6)을 거쳐 토출관(2031)으로부터 외부의 냉동사이클에 송출된다.

또한  대칭위치에  형성된  토출통로(2080)로부터  토출체임버(2002b)에  배출되는  토출냉매가스의 압력
맥동과  토출음은  서로  간섭해서  감쇠하고,  그  후  다시  토출체임버(2002b)로부터  모우터실(2006)에 
마찬가지로  균등배출되어  압력맥동을  감쇠한다.  그  결과,  외부배관계에  통하는  모우터실(2006)의 압
력맥동은 외부배관계의 진동에 영향을 미치지 않을 정도까지 감쇠한다.

또,  압축냉매가스가  압축실로부터  토출실(2)에  배출될  때의  토출음은,  압축기  운전속도에  추종해서 
증가하나,  압축기  운전속도가  상용운전역(예를들면  5000rpm  이하)의  경우에는,  토출체임버(2002b)를 
폐지해서  토출냉매가스를  대칭위치에  형성된  2개소의  토출통로(2080)를  연장(예를들면,  방출통로, 
방출관  등을  형성한다)해서  모우커실(2006)에  직접배출하는  경우도  있다.  이  경우  대칭위치에 배치
된  2개소의  토출통로연장단부의  개구위치사이가  떨어져  있는  만큼,  토출음이나  압력맥동을 간섭작용
에 의해 감쇠시킬 수 있다.

또한,  상기  제  1∼제  10  실시예에  대해서  설명했으나,  압축기운전조건에  따라서  이들  실시예를 적당
히 조합해서 구성할 수도 있다.

①  이상과  같이,  상기  실시예에  의하면,  구동축(4)을  지지하고  또한  본체프레임(5)에  형성된 선회스
크로울(18)에  가까운  쪽의  메인베어링(12)  및  선회스크로울(18)에  선회운동을  부여하기  위하여, 구
동축(4)과  선회스크로울(18)과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링(18b)부를  형성하고, 토출압력
이  작용하는  토출실오일섬프(34)의  윤활유를,  구동축(4)의  회전에  의해서  작용하는  점성펌프에  의해 
메인베어링(12)  및  선회베어링(18b)부에  급유한  후,  다시  토출실오일섬프(34)에  귀환시키는 베어링
급유통로를  구성하고,  적어도  1개의  베어링(메인베어링(12)  또는  선회베어링(18b)부)에  급유한 윤활
유의  일부를  선회스크로울(18)의  반압축실  쪽에  형성한   배압실(39),  제  2  압축실(51a)(51b)에  순차 
경유해서  공급하는  드로틀통로를  가진  오일분사통로를  구비하므로써  토출실오일섬프(34)의  윤활유를 
구동축(4)의  회전에  의해서  작동하는  점성펌프에  의해  흡입하고,  구동축(4)을  지지하고  도한 선회스
크로울(18)에  가까운  쪽의  메인베어링(12)  및  구동축(4)과  선회스크로울(18)과의  사이에서 접동결합
하는  선회베어링(18b)부에  필요량  공급하고,  압축하중의  대부분을  지지하는  베어링접동면을 윤활해
서 마모나 마찰저항을 적게 할 수 있다.

또,  메인베어링(12)  또는  선회베어링(18b)부에의  급유량을  제한하지  않고,  적어도  1개의  베어링에 
공급된  윤활의  일부를  유효활용해서,  스크로울(18)의  배압실(39)에  공급한  후,  오일분사통로를 경유
하는  도중에서  감압해서,  제  2  압축실(51a),  (51b)에  적당량  공급할  수  있고,  그에  의해서 흡입효율
을 저하시키지 않고, 압축실의 접동면을 윤활, 냉각할 수 있다.

또,  그  유막에  의해서  압축실간격을  밀봉해서  압축기체누설을  방지하는  동시에,  선회스크로울(18)과 
고정스크로울(15)이 충돌할 때에 발생하는 충돌음이나 진동을 완화할 수 있다.

또,  배압실(39)에  공급된  윤활유는,  그  내부나  주변의  접동부를  윤활하는  동시에,  그  압력에  의해서 
선회스크로울(18)  고정스크로울(15)의  쪽에  압압하고,  압축실의  축방향간격을  최소로  유지하고, 압
축유체누설을 적게 해서 압축효율을 향상할 수 있다.

②  또  상기  실시예에  의하면,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34),  선회스크로울(18)의 반압축
실쪽에  형성한  배압실(39)을  순차경유해서  제  2  압축실(51a)(51b)에  유입하는  급유통로를  형성하고, 
선회스크로울(18)의  선회운동하는  것에  연동해서,  배압실(39)에의  유입구,  배압실(39)과  제  2 압축
실(51a)(51b)과의  사이의  통로를  간헐적으로  개폐하는  수단을  설치하므로써,  토출실  오일섬프(34)의 
윤활유를,  토출실오일섬프(34)와  제  2  압축실(51a)(51b)의  사이의  압력차에  의해서, 선회스크로울
(18)의  배압실(39),  제  2  압축실(51a)(51b)에  순차급유할때에,  배압실(39)의  유입구,  배압실(39)과 
제  2  압축실(51a)(51b)의  사이의  통로를  간헐적으로  개폐시킬때의  저항에  의해서  감압시킬  수  있다. 
그  통로저항은,  압축기운전속도가  증가하면  커지므로,  압축시간이  짧아서  흡입기체용적당  압축도중 
기체누설량이  적고  압축실에의  윤활유  주입량을  많이  필요로  하지  않는  압축기  고속  운전시에는 압
축실에의 급유량을 억제해서 다량의 윤활유를 압축함에 따른 입력증가를 저지할 수 있다.

또,  흡입압력이  저하하고,  그에  따라서  압축실  압력이  저하하므로,  선회스크로울(18)을 고정스크로
울(15)쪽에  압압하는  배압부세력을  약하게  해서  선회스크로울(18)과  고정스크로울(15)의  사이의 마
찰손실을  적게  할  필요가  있는  압축기  고속  운전시에는  배압실(39)의  유입구부의  통로저항이 증가하
고,  배압실압력을  저하시키고  선회스크로울(18)에의  배압부세력을  적정하게  제어해서  압축효율과 섭
동부 내구성을 향상할 수 있다.

③  또,  상기  실시예에  의하면,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34),  본체프레임(5)에  설치되고 
또한  구동축(4)을  지지하는  메인베어링(12),  선회스크로울(18)의  반압축실쪽에  배압실(39)을 형성하
고,  토출실오일섬프(34),  메인베어링(12),  배압실(39),  압축실(또는  상기  흡입실)을  순차  경유하는 
차압급유통로를  형성하고  메인베어링(12)으로부터  배압실(39)에  연통하는  통로의  배압실(39)에의 개
구부를,  올덤링(24)의  접동면의  왕복운동에  의해  간헐적으로  개폐시키므로써,  토출압력이  작용하는 
토출실오일섬프(34)의  윤활유를  선회스크로울(18)의  배압실(39)에  차압급유에  의해서  유입시킬때, 
올덤링(24)의  본체프레임(5)과의  접동면에  강제급유시킬  수  있고,  그  접동간격에  유막을  개재시켜서 
실질적인  접동간격을  적게  하고,  올덤링(24)의  반전운동시에  발생하는  선회스크로울(18)이나  본체 
프레임(5)과의 충돌을 완화하고, 올덤링(24)으로부터의 진동, 소음 발생을 방지할 수 있다.

④  또,  상기  실시예에  의하면,  토출압력이  작용하는  토출실  오일섬프(34),  본체프레임(5)에 형성되
고  또한  구동축(4)을  지지하는  메인베어링(12),  선회스크로울(18)의  반압축실쪽에  배압실(39)을 형
성하고,  토출실오일섬프(34),  메인베어링(12),  배압실(39),  압축실(또는  흡입실)을  순차  경유하는 
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차압급유통로를  형성하고,  메인베어링(12)으로부터  배압실(39)에  연통하는  통로의  배압실(39)에의 
개구부를,  본체프레임(5)과  걸어맞추는  올덤링(24)의  키이부접동면의  왕복운동에  의해  간헐적으로 
개폐시키므로써,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)의  윤활유를  선회스크로울(18)의 배압실
(39)에  차압급유에  의해서  유압시킬때에  올덤링(24)이  본체프레임(5)과  계지접동하는  키이부를 강제
적으로 윤활시키고, 키이부의 마모를 적게 할 수 있다.

그에  의해서,  올덤링(24)의  회전방향  백래쉬를  적게  할  수  있고,  선회스크로울(18)과 고정스크로울
(15)과의  사이의  맞물림의  상대각도를  항상  일정하게  유지해서,  압축실  반경방향  간격이  한쪽으로 
치우쳐  확대하거나,  선회스크로울(18)과  고정스크로울(15)의  랩사이의  충돌을  방지하여, 고압축효율
의 유지와 저소음, 저진동화를 도모할 수 있다.

⑤  또  상기  실시예에  의하면  선회스크로울(18)의  반압축실쪽에  형성한  배압실(39) 선회스크로울(1
8)의  랩지지원반(18C)의  반압축실쪽을  지지하고  또한  배압실(39)의  바깥쪽에  설치된 드러스트베어링
(20),  선회스크로울(18)의  랩지지원반(18C)과  고정스크로울(15)의  경판(15b)이  흡입실(17)의 바깥쪽
부에서  접접하기  위하여  랩지지원반(18C)의  바깥쪽에  형성한  외주부공간(37),  압축실을  순차 경유하
는  차압급유통로를  형성하고,  배압실(39)과  외주부공간(37)의  사이에  드로틀통로(오일구멍(91))를 
형성하고,  드로틀통로(오일구멍(91))를  랩지지원반(18C)의  선회운동에  의해서  간헐적으로 개폐시키
므로써,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)의  윤활유를  중간  압력으로  감압해서 선회스크로울
(18)의  배압실(39)에  유입시키고,  또  그후,  선회스크로울(18)의  소용돌이형상의  랩을  지지하는 랩지
지원반(18C)의  외주부공간(37)에  드로틀통로를  개재해서  유입시키는  동시에  그  통로를  간헐적으로 
개폐하므로써  감압급유  할  수  있다.  그  결과,  외주부공간(37)과  흡입실(17)의  사이의  차압을  적게 
해서  외주부공간(37)의  윤활유가  흡입식(17)에  누설유입하는  것을  방지하고,  흡입  냉매가스의 흡입
효율저하를 방지할 수 있다.

⑥  또,  상기  실시예에  의하면,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)에  통해서  본체프레임(5)에 
설치되고  또한  구동축(4)을  지지하는  메인베어링(12)을  설치하고,  토출압력이  작용하는 토출실오일
펌프(34)에  통하는  메인베어링(12)부의  고압윤활유공간(오일루움A(78a))쪽과,  선회스크로울(18)의 
반압축실쪽의  고압윤활유공간(오일루움A(78a))의  바깥쪽에  형성한  배압실(39)쪽을  구획하는 환형상
링(94)을  본체프레임(5)과  선회스크로울(18)의  사이에  배치하고,  환형상링(94)을 선회스크로울(18)
에  형성한  환형상시일홈(95)에  미소간격으로  가동수납하고,  토출실오일섬프(34),  메인베어링(12), 
배압실(39),  압축실(또는  상기  흡입실)을  순차경유하는  차압급유통로를  형성하고, 메인베어링(12)으
로부터  배압실(39)에  연통하는  통로의  배압실(39)에의  개구부를  환형상링(94)의  접동면의 선회운동
에  의해  간헐적으로  개폐시키므로써,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)의  윤활유를, 선회스
크로울(18)의  배압실(39)에  유입시킬때에,  환형상링(94)의  접동면에  강제급유시키고,  그  윤활유의 
유막을  접동간격에  개재시키고,  본체프레임(5)  및  환형상링(94)의  접접면의  마모를  적게  하고, 환형
상링(94)의  밀봉내  구성을  향상할  수  있다.  그  결과,  배압실(39)에의  윤활유의  다량  유입을 저지해
서 배압실(39)의 이상압력상승을 방지하고, 인력증가나 내구성저하를 방지할 수 있다.

⑦  또,  상기  실시예에  의하면  구동축(4)을  지지하고  또한  본체프레임(5)에  설치된 선회스크로울(1
8)에  가까운  쪽의  메인베어링(12)  및  선회스크로울(18)에  선회운동을  부여하기  위하여,  구동축(4)과 
선회스크로울(18)의  사이에서  접동  결합시키는  선회베어링(18b)부를  형성하고,  메인베어링(12)과 선
회베어링(18b)부와의  사이의  오일루움A(78a)와  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)를  연통하는 
오일구멍A(38a)를  형성하고,  나선형상  오일홈(41a,  41b)의  흡입쪽을  오일루움A(78a)에  연통시키고, 
나선형상오일홈(41a,  41b)의  배출쪽을  토출실오일섬프(34)와  제  2  압축실(51a)(51b)에  연통하는 급
유통로를  구비하므로써  구동축(4)의  회전개시와  동시에  메인베어링(12)과  선회베어링(18b)부 접동면
에  형성한  나선형상오일홈(41a)(41b)에  의한  점선  펌프작용에  의해서  토출압력이  작용하는 토출실오
일섬프(34)의  윤활유를,  선회스크로울(18)이  구동축(4)과  접동  결합하는  선회베어링(18b)부  및 선회
스크로울(18)에  가까운  쪽의  구동축(4)을  지지하는  메인베어링(12)에  동시에  대략  균등공급할  수 있
고,  전체압축하중  또는  압축하중의  대부분을  지지하는  베어링접동면을  기동초기부터  윤활하고, 기동
초기의  원할한  시동과  베어링부  내구성의  향상,  베어링간격의  확대를  저지해서  압축실의 반경방향간
격을 미소하게 유지하고, 압축누설을 적게 해서, 압축효율의 저하를 방지할 수 있다.

⑧  또,  상기  실시예에  의하면,  본체프레임(305)에  지지된  구동축(304)과,  선회스크로울(318)에 선회
운동을  부여하기  위하여,  구동축(304)과  선회스크로울(318)과의  사이에서  접동결합시키는 선회베어
링(318b)부를  형성하고,  선회베어링(318b)부의  압축실쪽에  구동축(304)에  결합한 내부로우터(106b)
와  선회스크로울(318)에  수납된  외부로우터(106a)로  이루어진  트로코이드펌프장치(106)를  배치하고, 
토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34),  선회베어링(318b)부를  순차  경유하는  상류쪽으로  하고, 
구동축(304)을  지지하는  베어링접동부를  하류쪽으로  하는  급유통로를  구비하므로써,  구동축(304)의 
회전개시와  동시에  트로코이드펌프장치(106)가  작동하고,  토출실오일섬프(34)의  윤활유를 구동축
(304)과  선회스크로울(318)과의  사이에서  접동결합하는  선회베어링(318b)부의  접동면을  강제적으로 
윤활하면서  흡입시키고,  구동축(304)과  선회스크로울(318)과의  사이에서  접동결합하는 선회베어링
(318b)부의  접동면을  강제적으로  윤활하면서  흡입시키고,  구동축(304)을  지지하는  베어링 접동부에
도 공급할 수  있는 염가의 공간절약 급유펌프를 형성할 수  있고,  그에 의해서 기동 초기부터의 충분
한 베어링급유에 의해서 기동초기 과압축하중을 지지하고, 압축기 내구성을 향상할 수 있다.

⑨  또,  상기  실시예에  의하면,  본체프레임(405)에  지지된  구동축(404)과,  선회스크로울(41B)에 선회
운동을  부여하기  위하여,  구동축(404)과  선회스크로울(418)과의  사이에서  접동결합시키는 선회베어
링(418b)부를  형성하고,  구동축(404)과  선회스크로울(418)과의  사이의  접동결합부의 소직경외주부
(418f)와  그  바깥쪽에서  환형상의  피스톤(115)의  안쪽면을  간헐적으로  접접시키고,  피스톤(115)이 
선회스크로울(418)의  선회운동에  추종해서  요동운동하므로써  펌프작용을  시키는  로우링피스톤형 급
유펌프장치를  구동축(404)을  지지하는  선회스크로울(418)에  가까운  쪽에서  본체프레임(405)에 형성
한  메인베어링(412)과  접동결합부의  사이에  배치하고,  토출실오일섬프(34)와  구동축인  (404)에 관계
되는  베어링접동부의  사이를  연통하는  급유통로를  형성하고,  급유통로도중에,  상기의 로우링피스톤
형  급유펌프장치를  배치하므로써  선회스크로울(418)과  함께  선회운동을  하고  또한 구동축접동결합부
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의  소직경외주부(418f)와,  피구동측인  피스톤(115)의  안쪽면이  간헐적으로  접접하므로  접접속도가 
작고, 내구성이 높은 급유펌프를 구성할 수 있고, 그에 의해서 베어링내구성을 향상할 수 있다.

또,  간헐적인  피스톤의  운동에  의해서  펌프능력을  작게하고,  과잉펌프인력을  필요로하지  않고, 펌프
를 구성하는 부품을 작게 해서 공간절약 급유펌프의 사용이 가능하게 된다.

그  결과,  메인베어링이(412)을  선호스크로울(418)쪽에  근접해서  메인베어링에  작용하는  압축하중을 
적게 하고, 베어링내구성의 향상 및 인력손실의 저감을 도모할 수 있다. 

⑩  또,  상기  실시예에  의하면,  구동축(404)을  지지하고  또한  본체프레임(405)에  형성된 선회스크로
울(418)에  가까운  쪽의  메인베어링(412)  및  선회스크로울(418)에  선회운동을  부여하기  위하여, 구동
축(404)과  선회스크로울(418)과의  사이에  접동결합시키는  선회베어링(418b)부를  형성하고, 구동축
(404)의  회전운동에  의거해서  작용하는  용적형급유펌프장치(로우링피스톤형  급유펌프장치)를  메인 
베어링(412)과  선회베어링(418b)부와의  사이에  배치하고,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34), 
용적형급유펌프장치,  메인베어링(412)과  선회베어링(418b)부,  선회스크로울(418)의  반압축실쪽에 형
성한  배압실(439),  압축실을  순차경유하는  급유통로를  구비하므로써,  압축기의  기동과  동시에 토출
압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)의  윤활유를  베어링접동부에  급유하고,  압축하중을  지지해서 원
할한 압축시동을 행할 수 있다.

또,  선회스크로울(418)의  배압실(439),  압축실에  순차  공급해서  배압실(439)의  압력상승과 접동부급
유를  할  수  있고,  그에  의해서  기동직후부터  선회스크로울(418)을  고정스크로울(415)쪽에  압압하는 
동시에,  윤활유의  유막에  의해서도  압축실간격을  밀봉해서  압축누설을  적게  하고,  기동초기부터 압
축효율의 향상과 접동부내구성 향상을 도모할 수 있다.

또,  기동초기의  접동부간격에  유막을  재개시키므로써,  그  실질적간격의  감소와  유막완충작용에  의해 
기동초기의  불안정운전에  기인해서  발생하는  가동부재의  충돌을  완화해서  소음,  진동의  발생을 방지
할 수 있다.

⑪  또,  상기  실시예에  의하면,  본체프레임(505)에  지지된  구동축(504)과,  선회스크로울(518)에 선회
운동을  부여하기  위하여,  구동축(504)과  선회스크로울(518)과의  사이에서  접동결합시키는 선회베어
링(518b)부를  형성하고,  구동축(504)과  선회스크로울(518)과의  사이의  접동결합부의 일외주부(선회
베어링(518b)의  소직경외주부(518f))와  그  바깥쪽에서  환형상의  피스톤(115a)의  안쪽면(115d)을 접
점시키는  동시에,  피스톤(115a)의  외주부의  일부의  돌기부(115b)를  본체프레임(505)의 잘린홈(121)
에  가동계지시키고  피스톤(115a)이  선회스크로울(518)의  선회운동에  추종해서  요동운동하므로써 펌
프작용을  시키는  선회원통피스톤형의  급유  펌프장치를,  구동축(504)을  지지하는 선회스크로울(518)
에  가까운  쪽의  본체프레임(505)에  설치한  메인베어링이(512)과  접동결합부의  사이에  배치하고, 토
출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)와  구동축(504)에  관계되는  베어링접동부의  사이를  연통하는 
급유통로를  형성하고,  급유통로도중에,  선회원통피스톤형  급유펌프장치를  배치하므로써 급유펌프장
치의  피스톤(115a)을  선회스크로울(518)의  선회직경이하의  적은  요동운동을  피스톤(115a)의 안쪽으
로부터  부여할  수  있는  소용량  소인력의  펌프기구를  공간절약으로  실현할  수  있다.  그  결과, 고속운
전시에도  인력손실을  적게할  수  있는  동시에  스크로울압축기구부를  작개  해서  압축실과 메인베어링
(512)과의  사이의  거리를  근접시키고,  구동축(504)을  지지하는  메인베어링(512)에의  압축하중을 줄
이고, 베어링내구성 향상도 동시에 도모할 수 있다.

⑫  또,  상기  실시예에  의하면,  구동축(604)을  지지하는  본체프레임(605)에  설치되고  또한 선회스크
로울(618)에  가까운  쪽의  메인베어링(612)과,  선회스크로울(618)에  선회운동을  부여하기  위하여, 구
동축(604)과  선회스크로울(618)의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링(618b)부를  형성하고, 메인베
어링(612)과  선회스크로울(618)의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링(618b)부를  형성하고, 메인베
어링(612)과  선회스크로울(618)의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링(618b)부를  형성하고, 메인베
어링(612)과  선회스크로울(618)의  사이에,  구동축(604)과  동축회전하는  로우터(122)와 로우터(122)
에  형성된  베인홈(124)내를  전진,  후퇴해서  펌프실내를  구획시일하는  베인(123)으로  이루어진 슬라
이드베인형  급유펌프장치를  설치하고,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)와  메인베어링(612) 
및  선회베어링(618b)부의  각  베어링  접동부를  연통하는  급유통로을  형성하고,  급유통로의  도중에 슬
라이드  베인형  급유펌프장치를  배치하고,  베인(123)의  배압부세력을  베인의  자중에  의거한 원심력에
만  의존시키므로써,  압축기냉시  시동직후의  저속운전시에는,  슬라이드베인형  급유펌프장치의  베인의 
원심력이  작고,  펌프실내의  흡입쪽과  토출쪽의  시일구획을  불완전하게  하여  실질적인  펌프작용을 중
단할  수  있고,  윤활유로부터  증발하지  않고  토출실오일섬프(34)에  혼입하는  액냉매의  베어링  공급을 
정지해서 베어링접동면에 체류하는 윤활유의 유출을 방지하고, 베어링 내구성을 향상할 수 있다.

또,  토출실오일섬프(34)의  윤활유로부터의  액냉매의  증발이  완료하고  있는  압축기 정상운전속도영역
에  있어서는,  충분한  원심력을  부여한  베인(123)에  의한  펌프실의  시일구획에  의해서  효율좋은 펌프
급유를 할수 있다.

또,  펌프실압력이  이상압력일  경우에는,  베인(123)의  선단부에  작용하는  윤활유압력에  의해서 베인
(123)이  베인(123)의  원심력에  대항해서  후퇴하고,  펌프실압력을  갑압조정할  수  있으므로, 펌프인력
의 저감을 도모할 수 있다.

⑬  또,  상기  실시예에  의하면,  구동축(4)을  지지하고  또한  본체프레임(5)에  설치된  메인베어링(12), 
상부베어링(11)  및  메인베어링(12)과  상부베어링의  사이에  배치된  오일섬프(72)를  형성하고, 선회스
크로울(18)의  반압축실쪽의  베어링(12)의  바깥쪽에  배압실(39)을  배치하고,  토출압력이  작용하는 토
출실오일섬프(34),  메인베어링(12),  오일섬프(72),  배압실(39),  압축실을  순차경유하는 차압급유통
로를  형성하고,  배압실(39)과  오일섬프(72)의  사이에  드로틀통로부를  가진  오일구멍B(38b)를 형성하
므로써,  토출압력이  작용하는  토출실오일섬프(34)의  윤활유를  구동축(4)을  지지하는 메인베어링
(12),  오일섬프(72)를  경유시켜서  감압한  후,  선회스크로울(18)의  배압실(39)에  차압  급유할  수 있
으므로,  토출실오일섬프(34)가  일시적으로  윤활유  부족이  발생한  경우라도,  오일섬프(72)에  저류한 
윤활유를  배압실(39)에  계속  유압할  수  있고,  배압실(39)에의  가스유입에  의한  이상압력상승을 방지
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해서, 압축효율의 저하와 접동부내구성저하의 방지를 도모할 수 있다. 

또,  압축기  정지중에도,  오일섬프(72)의  윤활유의  개재에  의해서  모우터실(6)의  냉매가스가 오일구
멍B(38b)를  개재해서  배압실(39)에  유입하는  것을  저지할  수  있고,  그에  의해서  압축기  재기동시 배
압실(39)내의 윤활유를 확보해서 원할한 압축운전의 시동이 가능하다.

또한,  압축기정지직후의  오일섬프와  배압실과의  사이의  차압에  의해서  토출압력이  작용하는 오일섬
프의 윤활유가 구동축을 지지하는 베어링을 경유해서 오일섬프에 유입하여 충만한다.

⑭  또,  상기  실시예에  의하면,  선회스크로울(918)의  반압축실에  형성한  배압실(939), 선회스크로울
(918)의  랩지지원반(918c)의  반압축실쪽을  지지하고  또한  배압실(939)의  바깥쪽에  형성되어 압축실
로부터  도입된  압축냉매가스에  의해서  그  배면을  부세된  드러스트베어링(220),  선회스크로울(918)의 
랩지지원반(918c)과 고정스크로울(915)의 경판(915b)이 흡입실(17)의 바깥쪽부에서 접점하기 
위하여,  랩지지원반(918c)의  바깥쪽에  형성한  외주부공간(37),  랩지지원반(918c)과  접접하는 경판
(915b)의  경판접접면(915b2)에  개구해서  형성되고  외주부공간(37)에  통하는  드로틀부를  가진 오일구
멍C(938c)와  세경의  분사구멍(952)으로  이루어진  통로를  순차  경유하고  또한  토출압력이  작용하는 
토출실오일섬프(34)를  상류쪽에,  흡입실(17)에  간헐적으로  통하는  제  2  압축실(51a)(51b)을 하류쪽
으로  하는  차압급유통로를  형성하고,  배압실(939)과  외주부공간(37)의  사이를  연통하는 드러스트베
어링(220)에  형성한  오일홈(291)과  외주부공간(37)에의  통로의  개구부를,  선회스크로울(918)의 중심
에  대해서  서로  반대쪽에  형성하므로써,  토출실오일섬프(34)로부터  배압실(939)에  유입한  윤활유가, 
외주부공간(37)에  유출한  후,  랩지지원반(918c)의  외주부의  양쪽으로  분류해서  외주부공간(37)의 전
역을  경유해서  경판(915b)에  형성된  오일구멍C(938c)에  유입해가므로,  랩지지원반(918c)의 내구성향
상, 또한 외주부공간(37)과 흡입실(17)에 유입하는 일이 없어 흡입효율의 저하를 방지할 수 있다.

또,  향상  접동면에  유막을  개재시킬  수  있으므로,  선회스크로울(918)이  고속선회구동될때 관성력이
나  원심력에  기인해서,  선회스크로울(918)의  순시적인  쓰러짐이  발생할때의  랩지지원반(918c)과 경
판접동면(915b2)과의 사이의 충돌을 완화하여, 진동이나 소음을 저감할 수 있다.

(공통)또한,  상기  실시예에서는,  범용적인  급유통로로서  배압실의  윤활유를  제  2 압축실(51a)(51b)
에  유입시켰으나,  압추기운전조건(운전속도,  압축부하등)에  따라서  특수한  급유통로를  구성해도 되
고,  예를  들면  다른  압축실(흡입실(17)이나  토출포오트(16)에  통하지  않는  압축실)이나 흡입실(17)
에 유입시키는 급유통로를 구성해도 된다.

또,  상기  실시예에서는  냉매압축기에  대해서  설명했으나,  윤활유를  사용하는  산소,  질소,  헬륨등의 
다른 기체압축기나 냉매펌프등의 액체펌프의 경우도 마찬가지의 작용효과를 기대할 수 있다.

또  상기  실시예에서는,  종치형압축기의  구성을  표시하고  그  효과를  설명했으나,  횡치형압축기의 구
성에 대해서도 마찬가지의 작용효과를 기대할 수 있다.

[산업상의 이용가능성]

상기  실시예로부터  명백한  바와  같이,  본  발명은,  구동축을  지지하고  또한  고정스크로울을  고정하는 
정지부재에  형성된  선회스크로울에  가까운  쪽의  메인베어링  및  선회스크로울에  선회운동을  부여하기 
위하여,  구동축과  선회스크로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링부를  형성하고,  토출압력이 
작용하는  오일섬프의  윤활유를  구동축의  회전에  의해서  작용하는  급유펌프에  의해  메인베어링  및 선
회베어링부에  급유한  후,  다시  오일섬프에  귀환시키는  베어링급유통로를  구성하고,  적어도  1개의 베
어링에  급유한  윤활유의  일부를  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한  배압실,  압축실에  순차 경유해
서  공급하는  드로틀통로를  가진  오일  분사통로를  구비하므로써  오일섬프의  윤활유를  구동축의 회전
에  의해서  작동하는  급유펌프에  의해  흡입하고,  구동축을  지지하고  또한  선회스크로울에  가까운 쪽
의  메인베어링  및  구동축과  선회스크로울과의  사이에서  접동결합하는  선회베어링부에  필요량 공급하
고, 압축하중의 대부분을 지지하는 베어링 접동면을 윤활해서 마모나 마찰저항을 적게 할 수 있다.

또,  메인베어링  또는  선회베어링부에의  급유량을  제한하지  않고,  적어도  1개의  베어링에  공급된 윤
활의  일부를  유효  활용해서,  선회스크로울의  배압실에  공급한  후,  오일분사통로를  경유하는 도중에
서  감압해서,  압축실에  적당량  공급할  수  있고,  그에  의해서  흡입효율을  저하시키지  않고,  압축실의 
접동면을 윤활, 냉각할 수 있다. 

또  그  유막에  의해서  압축실간격을  밀봉해서  압축기체누설을  방지하는  동시에,  선회스크로울과 고정
스크로울이 충돌할때에 발생하는 충돌음이나 진동을 완화할 수 있다.

또,  배압실에  공급된  윤활유는,  그  내부나  주변의  접동부를  윤활하는  동시에,  그  압력에  의해서 선
회스크로울을  고정스크로울의  쪽에  압압하고,  압축실의  축방향  간격을  최소로  유지하고, 압축유체누
설을 적게 해서 압축효율를 향상할 수 있다.

또  제  2  의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한  배압실을 
순차  경유해서  압축실에  유입하는  급유통로를  형성하고,  선회스크로울이  선회운동하는  것에 연동해
서,  배압실에의  유입구,  배압실과  압축실과의  사이의  압력차에  의해서,  선회스크로울의  배압실, 압
축실에  순차  급유할때에,  배압실의  유입구,  배압실과  압축실의  사이의  통로를  간헐적으로 개폐시킬
때의  저항에  의해서  감압시킬  수  있다.  그  통로저항은,  압축기운전속도가  증가하면  커지므로, 압축
시간이  짧아서  흡입기체용적당  압축도중기체누설량이  적고  압축실에의  윤활유주입량을  많이  필요로 
하지  않는  압축기고속운전시에는  압축실에의  급유량을  억제해서  다량의  윤활유를  압축함에  따라 인
력증가를 저지할 수 있다.

또,  흡입압력이  저하하고,  그에  따라서  압축실  압력이  저하하므로,  선회스크로울을 고정스크로울쪽
에  압압하는  배압부세력을  약하게  해서  선회스크로울과  고정스크로울의  사이의  마찰손실을  적게  할 
필요가  있는  압축기고속운전시에는  배압실의  유입구부의  통로저항이  증가하고,  배압실압력을 저하시
키고  선회스크로울에의  배압부세력을  적정하게  제어해서  압축효율과  접동부내구성을  향상할  수 
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있다.

또,  제  7의  발명은  구동축을  지지하고  또한  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  설치된 선회스크로
울에  가까운  쪽의  메인베어링  및  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여,  구동축과 선회스크로
울의  사이에서  접동  결합시키는  선회베어링부를  형성하고,  메인베어링과  선회베어링부와의  사이의 
오일루움과  토출압력이  작용하는  오일섬프를  연통하는  오일흡입통로를  형성하고,  각  베어링의 접동
면에  점성펌프작용을  일으키는  나선형상오일홈을  각각  형성하고,  나선형상오일홈의  흡입쪽을 오일루
움에  연통시키고,  각  나선형상오일홈의  배출쪽을  오일섬프  또는  압축실에  연통하는  급유통로를 구비
하므로써  구동축의  회전개시와  동시에  메인베어링과  선회베어링부의  접동면에  형성한 나선형오일홈
에  의한  점성펌프작용에  의해서  토출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를,  선회스크로울이 구동축
과  접동결합하는  선회베어링부  및  선회스크로울에  가까운  쪽의  구동축을  지지하는  메인베어링에 동
시에  대략  균등  공급할  수  있고,  전체  압축하중  또는  압축하중의  대부분을  지지하는  베어링 접동면
을  기동초기부터  윤활하고,  기동초기의  원할한  시동과  베어링부  내구성의  향상,  베어링간격의 확대
를  저지해서  압축실의  반경방향간격을  미소하게  유지하고,  압축누설을  적게해서,  압축효율의  저하를 
방지할 수 있다.

또,  제  8  의  발명은,  고정스크로울을  지지하는  정지부재에  지지된  구동축과,  선회스크로울에 선회운
동을 부여하기 위하여, 구동축과 선회스크로울과의 사이에서 접동결합시키는 선회베어링을 
형성하고,  선회베어링의  압축실쪽에  구동축에  결합한  내부로우터와  선회스크로울에  수닙된 외부로우
터로  이루어진  트로코이드펌프장치를  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  선회베어링부를 순
차  경우하는  상류쪽으로  하고,  구동축을  지지하는  베어링접동부를  하류쪽으로  하는  급유통로를 구비
하므로써,  구동축의  회전개시와  동시에  트로코이드펌프장치가  작동하고,  오일섬프의  윤활유를 구동
축과  선회스크로울과의  사이에서  접동결합하는  선회베어링의  접동면을  강제적으로  윤활하면서 흡입
시키고,  구동축을  지지하는  베어링  접동부에도  공급할  수  있는  염가의  공간절약  급유펌프를  형성할 
수  있고,  그에  의해서  기동초기부터의  충분한  베어링급유에  의해서  기동초기과압축하중을  지지하고, 
압축기내구성을 향상할 수 있다.

또  제  9의  발명은,  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  지지된  구동축과,  선회스크로울에 선회운동
을 부여하기 위하여, 구동축과 선회스크로울과의 사이에서 접동결합시키는 선회베어링부를 
형성하고,  구동추고가  선회스크로울과의  사이의  접동결합부의  일외주부와  그  바깥쪽에서  환형상의 
피스톤의  안쪽면을  접접시키고,  피스톤이  선회스크로울의  선회운동에  추종해서  요동운동하므로써 펌
프작용을  시키는  급유펌프장치를  구동축을  지지하는  선회스크로울에  가까운  쪽의  정지부재에  형성한 
메인베어링과  접동결합부의   사이에  배치하고,  토출압력이  적용하는  오일섬프와  구동축에  관계되는 
베어링  접동부의  사이를  연통하는  급유통로를  형성하고,  급유통로도중에,  급유펌프장치를 배치하므
로써  선회스크로울과  함께  선회운동을  하고  또한  구동축인  접동결합부의  일외주부와,  피구동측인 피
스톤의  안쪽면이  간헐적으로  접접하므로  접접속도가  작고,  내구성이  높은  급유펌프를  구성할  수 있
고, 그에 의해서 베어링 내구성을 향상할 수 있다.

또,  간헐적인  피스톤의  운동에  의해서  펌프능력을  작게  하고,  과잉펌프인력을  필요로  하지  않고, 펌
프를 구성하는 부품을 작게 해서 공간절약급유펌프의 사용이 가능하게 된다.

그  결과,  메인베어링을  선회스크로울쪽에  근접해서,  메인베어링에  작용하는  압축하중을  적게  하고, 
베어링내구성의 향상 및 인력손실의 저감을 도모할 수 있다. 

또,  제  3의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  설치되고 
또한  구동축을  지지하는  메인베어링  선회스크로울의  반입축실쪽에  배압실을  형성하고,  오일섬프 베
어링,  배압실,  압축실(또는  상기  흡입실)을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고, 베어링으로부
터  배압실에  연통하는  통로의  배압실에의  개구부를  자전저지부재의  접동면의  왕복운동에  의해 간헐
적으로  개폐시키므로써,  토출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를  선회스크로울의  배압실에 차압급
유에  의해서  유입시킬때,  올덤링의  정지부재와의  접동면에  강제급유시킬  수  있고,  그  접동간격에 유
막을  개재시켜서  실질적인  접동간격을  적게  하고,  자건저지부재의  반전운동시에  발생하는 선회스크
로울이나 정지부재와의 충돌을 완화하고, 자전저지부재로부터의 진동, 소음발생을 방지할 수 있다.

또  제  4의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  형성되고 
또한  구동축을  지지하는  베어링,  선회스크로울의  반압축실쪽에  배압실을  형성하고,  오일섬프, 베어
링,  배압실,  압축실(또는  흡입실)을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고,  베어링으로부터 배압
실에  연통하는  통로의  배압실에의  개구부를,  자전저지부재의  정지부재와  걸어맞추는  키이부접동면에 
의해  간헐적으로  개폐시키므로써,  토출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를  선회스크로울의 배압실
에  차압급유에  의해서  유입실킬때에  자전저지부재가  정지부재와  계지접동하는  키이부를  강제적으로 
윤활시키고, 키이부의 마모를 적게할 수 있다. 

그에  의해서,  자전저지부재의  회전방향  백래쉬를  적게할  수  있고,  선호스크로울과  고정스크로울과의 
사이의  맞물림의  상대각도를  항상  일정하게  유지해서,  압축실  반경방향  간격에  한쪽으로  치우쳐 확
대하거나,  선회스크로울과  고정스크로울의  랩사이의  충돌을  방지하여,  고압축효율의  유지와  저소음, 
저진동화를 도모할 수 있다.

또,  제  10의  발명은,  구동축을  지지하고  또한  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  형성된 선회스크
로울에  가까운  쪽의  메인베어링  및  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여,  구동축과 선회스크
로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링부를  형성하고  구동축의  회전운동에  의거해서 작용하
는  용적형  급유펌프장치를  메인베어링과  선회베어링부와의  사이에  배치하고,  토출압력이  작용하는 
오일섬프,  용적형  급유펌프장치,  메인베어링과  선회베어링부,  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한 
배압실,  압축실을  순차  경유하는  급유통로를  구비하므로써,  압축기의  기동과  동시에  오일섬프의 윤
활유를 베어링접동부에 급유하고, 압축하중을 지지해서 원활한 압축시동을 행할 수 있다.

또,  선회스크로울의  배압실,  압축실에  순차  공급해서  배압실의  압력상승과  접동부급유를  할수  있고 
그에  의해서  기동직후부터  선회스크로울을  고정스크로울쪽에  압압하는  동시에,  윤활유의  유막에 의
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해서도  압축실  간격을  밀봉해서  압축누설을  적게  하고,  기동초기부터  압축효율의  향상과 접동부재구
성 향상을 도모할 수 있다.

또,  기동초기의  접동부간격에  유막을  개재시키므로써,  그  실질적  간격의  감소와  유막완충작용에 의
해  기동초기의  불안정운전에  기인해서  발생하는  가동부재의  충돌을  완화해서  소음,  진동의  발생을 
방지할 수 있다.

또,  제  11의  발명은  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  지지된  구동축과  선회스크로울에 선회운동
을  부여하기  위하여  구동축과  선회스크로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링부를  형성하고, 
구동구과  선회스크로울과의  사이의  접동결합부의  일외주부와  그  바깥쪽에서  환형상의  피스톤의 안쪽
면을  접접시키는  동시에,  피스톤의  외주부의  일부를  정지부재에  가동계지시키고  피스톤이 선회스크
로울의  선회운동에  추종해서  요동운동하므로써  펌프작용을  시키는  선회원통  피스튼형의 급유펌프장
치를,  구동축을  지지하는  선회스크로울에  가까운  쪽의  정지부재에  설치한  메인베어링과 접동결합부
의  사이에  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프와  구동축에  관계되는  베어링접동부의  사이를 연
통하는  급유통로를  형성하고,  급유통로도중에  급유펌프장치를  배치하므로써  급유펌프장치의 피스톤
을  선회스크로울의  선회직경이하의  적은  피스톤의  요동운동을  안쪽으로부터  부여할  수  있는  소용량 
소인력의  펌프기구를  공간절약으로  실현할  수  있다.  그  결과,  고속운전시에도  인력손실을  적게할  수 
있는  동시에  스크로울압축기구부를  작게  해서  압축실과  메인베어링과의  사이의  거리를  근접시키고, 
구동축을  지지하는  메인베어링에의  압축하중을  줄이고,  베어링내구성의  향상도  동시에도모할  수 있
다.

또,  제  12의  발명은,  구동축을  지지해서  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  설치되고  또한 선회스
크로울에  가까운  쪽의  메인베어링과,  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여  구동축과 선회스
크로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링부를  형성하고,  메인베어링과  선회스크로울의 사이
에,  구동축과  동축  회전하는  로우터와  로우터에  형성된  홈내를  전진,  후퇴해서  펌프실내를 구획시일
하는  베인으로  이루어진  슬라이드베인형  급유펌프장치를  설치하고,  토출압력이  작용하는  오일펌프와 
메인베어링  및  선회스크로울부의  각  스크로울접동부를  연통하는  급유통로를  형성하고,  급유통로의 
도중에  슬라이드베인형  급유펌프장치를  배치하고,  베인의  배압부세력을  베인의  자중에  의거한 원심
력에만  의존시키므로써,  압축기냉시  시동직후의  저속운전시에는,  슬라이드베인형  급유펌프장치의 베
인이  원심력이  작고,  펌프실내의  흡입쪽과  토출쪽의   시일구획을  불완전하게  하여  실질적인 펌프작
용을  중단할  수  있고,  윤활유로부터  증발하지  않고  오일섬프에  혼입하는  피압축기체의  응축액의 베
어링공급을  정지해서  베어링접동면에  체류하는  윤활유의  유출을  방지하고  베어링내구성을  향상할  수 
있다.

또,  오일섬프의  윤활유로부터의  피압축기체의  응축액의  증발이  완료하고  있는 압축기정상운전속도영
역에  있어서는,  충분한  원심력을  부여한  베인에  의한  펌프실의  시일구획에  의해서  효율좋은 펌프급
유를 할 수 있다.

또,  펌프실압력이  이상입력일  경우에는,  베인의  선단부에  작용하는  윤활유압력에  의해서  베인이 베
인의  원심력에  대향해서  후퇴하고,  펌프실  압력을  감압조정할  수  있으므로  펌프인력의  저감을 도모
할 수 있다.

또,  제  13의  발명은,  구동축을  지지하고  또한  고정스크로울을  고정하는  정지부재에  설치된  복수의 
래디얼베어링  및  래디얼베어링의  사이에  배치된  오일섬프를  형성하고,  선회스크로울의  반압축실쪽의 
베어링의  바깥쪽에  배압실을  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  래디얼베어링,  오일섬프, 배
압실,  압축실을  순차  경우하는  차압급유통로를  형성하고  배압실과  오일섬프의  사이에  드로틀통로를 
형성하므로써,  토출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를  구동축을  지지하는  메인베어링, 오일섬프
를  경유시켜서  감압한  후,  선회스크로울의  배압실에  차압급유할  수  있으므로,  오일섬프가 일시적으
로  윤활유부족이  발생한  경우라도,  오일섬프에  저류한  윤활유를  배압실에  계속  유입할  수  있고, 배
압실에의  가스유입에  의한  이상압력상승을  방지해서,  압축효율의  저하와  접동부내구성  저하의 방지
를 도모할 수 있다.

또,  압축기  정지중에도,  오일섬프의  윤활유의  개재에  의해서  오일섬프에  통하는  공간의  기체가 차압
급유통로를  개재해서  배압실에  유입하는  것을  저지할  수  있고,  그에  의해서  압축기재기동시의 배압
실내의 윤활유를 확보해서 원활한 압축운전의 시동이 가능하다.

또,  압축기정지직후의  오일섬프와  배아실과의  사이의  차압에  의해서  토출압력이  작용하는 오일섬프
의  윤활유가  구동축을  지지하는  베어링을  경유해서  오일섬프에  유입하여  충만한다. 압축기정지중에
는  오일섬프의  윤활유의  개재에  의해서  토출쪽의  기체가  배압실에  유입하는  것을  저지할  수  있다. 
그에  의해서,  배압실내에  항상  윤활유를  저류하고,  재기동직후의  접동부가  생겨서  내구성을  보다 한
층 높일 수 있다.

또,  제  5  의  발명은  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한  배압실,  선회스크로울의  랩지지원반의 반
압축실쪽을  지지하고  또한  배압실의  바깥쪽에  설치된  드러스트베어링  선회스크로울의  랩지지원반과 
고정스크로울의  경판이  흡입실의  바깥쪽부에서  접접하기  위하여  랩지지우너반의  바깥쪽에  형성한 외
주부공간,  압축실을  순차  경유하는,  차압급유통로를  형성하고,  배압실과  외주부공간의  사이에 드로
틀통로를  형성하고,  드로틀통로를  랩지지원반의  선회운동에  의해서  간헐적으로  개폐시키므로써, 토
출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를  중간압력으로  감압해서  선회스크로울의  배압실에 유입시키
고,  또  그후,  선회스크로울의  소용돌이  형상의  랩을  지지하는  랩지지원반의  외주부공간에 드로틀통
로를  개재해서  유입시키는  동시에  그  통로를  간헐적으로  개폐하므로써  감압급유할  수  있다.  그  결과 
외주부공간과  흡입실의  사이의  차압을  적게  해서  외주부공간의  윤활유가  흡입실에  누설유입하는 것
을 방지하고, 흡입냉매가스의 흡입효율저하를 방지할 수 있다.

또,  제  6  의  발명은,  토출압력이  작용하는  오일섬프에  통해서  고정스크로울을  고정하는  정지부재에 
설치되고  또한  구동축을  지지하는  베어링을  설치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프에  통하는 양베
어링부의  고압윤활유공간쪽과  선회스크로울의  반압축실쪽이  고압윤활유공간의  바깥쪽에  형성한 배압
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실쪽을  구획하는  환형상의  시일부재를  정지부재와  선회스크로울의  사이에  배치하고,  시일부재를 선
회스크로울에  형성한  환형상홈에  미소간격으로  가동수납하고,  오일섬프,  베어링,  배압실, 압축실(또
는  흡입실)을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고,  베어링으로부터  배압실에  연통하는  통로의 
배압실에의  개구부를,  환형상의  시일부재의  접동면의  선회운동에  의해  간헐적으로  개폐시키므로써, 
토출압력이  작용하는  오일섬프의  윤활유를,  선회스크로울의  배압실에  유입시킬때에, 환형상시일부재
의  접동면에  강제급유시키고,  그  윤활유의  유막을  접동간격에  게재시키고,  정치부재  및 환형상시일
부재의  접접면의  마모를  적게  하고,  환형상시일부재의  밀봉내구성을  향상할  수  있다.  그  결과, 배압
실에의  윤활유의  다량유입을  저지해서  배압실의  이상압력상승을  방지하고,  인력증가나  내구성 저하
를 방지할 수 있다.

또,  제14의  발명은,  선회스크로울의  반압축실에  형성한  배압실,  선회스크로울의  랩지지원반의 반압
축실쪽을  지지하고  또한  배압실의  바깥쪽에  형성된  드러스트베어링  선회스크로울의  랩지지원반과 고
정스크로울의  경판이  흡입실의  바깥쪽부에서  접접하기  위하여,  랩지지원반의  바깥쪽에  형성한 외주
부공간,  랩지지원반과  접접하는  경판의  접동면에  개구해서  형성되고  외주부공간에  통하는  유로를 순
차  경유하고  또한  토출압력이  적용하는  오일섬프를  상류쪽에  흡입실에  간헐적으로  통하는  압축실을 
하류쪽으로  하는  급유통로를  형성하고,  배압실과  외주부공간의  사이를  연통하는  오일통로와 외주부
공간에의  통로의  연통단부를,  선회스크로울의  중심에  대해서  서로  반대쪽에  형성하므로써, 오일섬프
로부터  배압실에  유입한  윤활유가,  외주부  공간에  유출한  후,  랩지지원반의  외주부의  양쪽으로 분류
해서  외주부공간의  전역을  경유해서  경판에  형성된  압축실에의  급유통로에  유입해가므로, 랩지지원
반의  양쪽의  전역에  윤활유를  공급할  수  있고,  랩지지원반의  내구성  향상,  또한  외주부공간과 흡입
실의  사이의  유막시일작용에  의해,  윤활유가  외주부공간으로부터  흡입실에  유입하는  일이  없어 흡입
효율의 저하를 방지할 수 있다.

또,  항상  접동면에  유막을  개재시킬  수  있으므로,  선회스크로울이  고속선회구동될때  관성력이나 원
심력에  기인해서,  선회스크로울의  순시적인  쓰러짐이  발생할때의  랩지지원반과  경판접동면과  사이의 
충돌을 완화하고, 진동이나 소음을 저감시킬수 있다.

(57) 청구의 범위

청구항 1 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자건거부재를 걸어맞추여
서  상기  선회스크로울  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀폐용
기내에  수납하고,  상기  구동축을  지지하고  또한  상기  정지부재에  설치된  상기  선회스크로울에 가까
운  쪽의  메인베어링  및  상기  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여,  상기  구동축과  상기 선회
스크로울의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링을  형성하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프의 윤활
유를,  구동축의  회전에  의해서  작용하는  급유펌프에  의해  상기  메인베어링  및  상기  선회베어링에 급
유한  후  다시  상기  오일섬프에  귀환시키는  베어링급유통로를  구성하고  적어도  1개의  상기  베어링에 
급유한  윤활유의  일부를  상기  선회스크로울의  반압측실쪽에  형성한  배압실  상기  압축실에  순차 경유
해서 공급하는 드로틀통로를 가진 오일분사통로를 구비한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 2 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정  스크로울랩에  대해서 선
회스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양
스크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기 선회스크로울랩
의  중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 
압축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압
축하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞
추어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 
밀폐용기내에  수납하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  상기  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한 
배압실을  순차  경유해서  상기  압축실에  유입하는  급유통로를  형성하고,  상기  선회스크로울이 선회운
동하는  것에  연동해서,  상기  배압실에의  유입구,  상기  배압실과  상기  압축실과의  사이의  연통로를 
간헐적으로 개폐하는 수단을 설치한 것을 특징으로 하는 스크로울 압축기.

청구항 3 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전거지부재를  걸어 맞
추어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 
밀폐용기내에  수납하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  상기  정지부재에  설치되고  또한  구동축을 
지지하는  베어링,  상기  선회스크로울의  반압축실쪽에  배압실을  형성하고,  상기  오일섬프,  상기 베어
링,  상기  배압실,  상기  압축실(또는  상기  흡입실)을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고,  상기 
베어링으로부터  상기  배압실로  연통하는  통로의  상기  배압실에의  개구부를,  상기  자전저지부재의 접
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동면의 왕복운동에 의해 간헐적으로 개폐시킨 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 4 

제  3  항에  있어서,  배압실에의  개구부를  간헐적으로  개폐하는  자전저지부재의  접동면을  정지부재와 
걸어맞추는 키이부로 한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 5 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전거부재를 걸어맞추어
서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀폐
용기내에  수납하고,  상기  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한  배압실,  상기  선회스크로울의 랩지지
원반의  반압축실쪽을  지지하고  또한  상기  배압실의  바깥쪽에  형성된  드러스트베어링,  상기 선회스크
로울의  랩지지원반과  상기  고정스크로울의  상기  경판이  상기  흡입실의  바깥쪽부에서  접접하기 위하
여  랩지지원반의  바깥쪽에  형성한  외주부공간,  압축실을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고, 
상기  배압실과,  상기  외주부공간의  사이에  드로틀통로를  형성하고,  상기  드로틀통로를  상기 랩지지
원반의 선회운동에 의해서 간헐적으로 개폐시킨 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 6 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전지지부재를 걸어맞추
어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀
폐용기내에  수납하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프에  통해서  상기  정지부재에  설치되고  또한 구동
축을  지지하는  베어링을  설치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프에  통하는  상기  양베어링부의 고압
윤활유공간쪽과,  상기  선회스크로울의  반압축실쪽의  상기  고압율활유공간의  바깥쪽에  형성한 배압실
쪽을  구획하는  환형상시일부재를  상기  정지부재와  상기  선회스크로울의  사이에  배치하고,  상기 시일
부재를  상기  선회스크로울에  형성한  환형상홈에  미소간격으로  가동  수납하고,  상기  오일섬프,  상기 
베어링,  상기  배압실,  상기  압축실(또는  상기  흡입실)을  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고, 
상기  베어링으로부터  상기  배압실로  연통하는  통로의  상기  배압실에의  개구부를,  상기 환형상시일부
재의 접동면의 선회운동에 의해 간헐적으로 개폐시킨 것을 특징으로 하는 스크로울압축기. 

청구항 7 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대하여 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선호스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압축
공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연소이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축하
기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞추어
서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀폐
용기내에  수납하고,  상기  구동축을  지지하고  또한  상기  정지부재에  설치된  상기  선회스크로울에 가
까운  쪽의  메인베어링  및  상기  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여  상기  구동축과  상기 선
회스크로울의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링을  형성하고,  상기  메인베어링과  상기 산화베어링
과의  사이의  오일루움과  토출압력이  작용하는  오일섬프를  연통하는  오일흡입통로를  형성하고,  상기 
각  베어링의  접동면에  점성펌프작용을  일으키는  나선형상오일홈을  각각  형성하고,  상기  각  나선형상 
오일홈의  흡입쪽을  상기  오일루움에  연통시키고,  상기  각  나선형상오일홈의  배출쪽을  상기  오일섬프 
또는 상기 압축실에 연통하는 급유통로를 구비한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 8 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로  부터  토출쪽으로  향해서  연속이향하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압
축하기  위하여  상기  선횟스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞
추어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 
밀폐용기내에  수납하고,  상기  정지부재에  지지된  구동축과,  상기  선회스크로울에  선회운동을 부여하
기  위하여,  상기  구동추과  상기  선회스크로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링을  설치하고, 
상기  선회베어링의  압축실쪽에,  상기  구동축에  결합한  내부로우터와  선회스크로울에  수납된 외부로
우터로  이루어진  트로코이드펌프장치를  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  선회베어링을 설
치하고,  상기  선회베어링의  압출실쪽에,  상기  구동축에  결합한  내부로우터와  선회스크로울에  수납된 
외부로우터로  이루어진  트로코이드펌프장치를  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일?프, 선회베어링
을  순차  경유하는  상류쪽으로  하고,  상기  구동축을  지지하는  베어링접동부를  하류쪽으로  하는 급유
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통로를 구비한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 9 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일명에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞추
어서  상기  선회스크로울의  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀
폐용기내에  수납하고,  상기  정지부재에  지지된  구동축과  상기  선회스크로울에  선회운동을  부여하기 
위하여, 상기 구동축과 상기 선회스크로울과의 사이에서 접동결합시키는 선회스크로울부를 
형성하고,  상기  구동축과  상기  선회스크로울과의  사이의  접동결합부의  일외주부와  그  바깥쪽에서 환
형상피스톤의  안쪽면을  접접시키고,  상기  피스톤이  상기  선회스크로울의  선회운동에  추종해서 요동
운동하므로써  펌프작용을  시키는  급유펌프장치를,  상기  구동축을  지지하는  상기  선회스크로울에 가
까운  쪽의  상기  정지부재에  설치한  메인베어링과  상기  접동결합부의  사이에  배치하고,  토출압력이 
작용하는 오일펌프와 상기 구동축에 관계되는 베어링접동부의 사이를 연통하는 급유통로를 
형성하고, 상기 급유통로 도중에 상기 급유펌프장치를 배치한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 10 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일명에  형성된  소용돌이  형상의  고정스크로울랩에  대해서 선
쇠스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양
스크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기 선회스크로울랩
의  중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 
압축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압
축하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞
추어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울  압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 
밀폐용기내에  수납하고,  구동축을  지지하고  또한  상기  정지부재에  설치된  선회스크로울에  가까운 쪽
의  메인베어링  및  상기  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여,  상기  구동축과  상시 선회스크
로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링을  설치하고,  상기  구동축의  회전운동에  의거해서 작
용하는  용적형  급유펌프장치를  상기  메인베어링과  상기  선회베어링의  사이에  배치하고,  토출압력이 
작용하는  오일섬프,  상기  용적형  급유펌프장치,  상기  메인베어링과  상기선회베어링,  상기 선회스크
로울의  반압축실쪽에  형성한  배압실,  상기  압축실을  순차  경우하는  급유통로를  구비한  것을 특징으
로 하는 스크로울압축기.

청구항 11 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞추
어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀
폐용기내에  수납하고,  상기  정지부재에  지지된  구동축과,  상기  선회스크로울에  선회운동을  부여하기 
위하여,  상기  구동축과  상기  선회스크로울과의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링부를  형성하고, 
상기  구동축과  상기  선회스크롱루과의  사이의  접동결합부의  일외주부와  그  바깥쪽에서 환형상피스톤
의  안쪽면을  접접시키는  동시에,  상기  피스톤외주부의  일부를  상기  정지부재에  가동계지시키고, 상
기  피스톤이  상기  선회스크로울의  선회운동에  추종해서  요동운동하므로써  펌프작용을  시키는 선회원
통피스톤형  급유펌프장치를,  상기  구동축을  지지하는  상기  선회스크로울에  가까운  쪽의  상기 정지부
재에  설치한  메인베어링과  상기  접동결합부의  사이에  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프와 상
기  구동축에  관계되는  베어링  접동부의  사이를  연통하는  급유통로를  형성하고  상기  급유통로중에 상
기 급유펌프장치를 배치한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 12 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스트로울의  자전저지부재를 걸어맞추
어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 밀
폐용기내에  수납하고  구동축을  지지하는상기  정지부재에  설치되고  또한  상기  선회스크로울에  가까운 
쪽의  메인베어링과,  상기  선회스크로울에  선회운동을  부여하기  위하여  상기  구동축과  상기 선회스크
로울의  사이에서  접동결합시키는  선회베어링부를  형성하고  상기  메인베어링과  상기  선회스크로울의 
사이에  상기  구동축과  동축회전하는  로우터와  상기  로우터에  형성된  홈내를  전진,  후퇴해서 펌프실
내를  구획시일하는  베인으로  이루어진  슬라이드베인형  급유펌프장치를  설치하고  토출압력이 작용하
는  오일섬프와  상기  메인베어링  및  상기  선회베어링의  각  베어링의  각  베어링접동부를  연동하는 급
유통로를  형성하고,  상기  급유통로의  도중에  슬라이드  베인형  급유펌프장치를  배치하고,  상기 베인
의  배압부세력을  상기  베인의  자중에  의거한  원심력에만  의존시킨  것을  특징으로  하는 스크로울압축
기.
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청구항 13 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이형상의  고정스크로울랩에  대해서 선회
스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양스
크로울  사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,   상기 
압축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압
축하기  위하여  상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전지지부재를 걸어맞
추어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 
밀폐용기내에  수납하고,  구동축을  지지하고  또한  정지부재에  설치된  복수의  래디얼베어링  및  상기 
래디얼베어링의  사이에  배치된  오일섬프를  형성하고,  상기  선회스크로울의  반압축실쪽의  상기 베어
링의  바깥쪽에  배압실을  배치하고,  토출압력이  작용하는  오일섬프,  상기  래디얼베어링,  상기 오일섬
프,  상기  배압실,  상기  압축실은  순차  경유하는  차압급유통로를  형성하고,  상기  배압실과  상기 오일
섬프의 사이에 드로틀통로를 형성한 것을 특징으로 하는 스크로울압축기.

청구항 14 

고정스크로울의  일부를  이루는  경판의  일면에  형성된  소용돌이  형성의  고정스크로울랩에  대해서 선
회스크로울의  일부를  이루는  랩지지원반상의  선회스크로울랩을  요동회전자재하게  맞물리게  하고, 양
스크로울사이에  소용돌이형  압축공간을  형성하고,  상기  고정스크로울랩  또는  상기  선회스크로울랩의 
중심부에는  토출포오트를  형성하고,  상기  고정스크로울랩의  바깥쪽에는  흡입실을  형성하고,  상기 압
축공간은  흡입쪽으로부터  토출쪽으로  향해서  연속이행하는  복수개의  압축실로  구획되어  유체를 압축
하기  위하여   상기  선회스크로울과  정지부재의  사이에  상기  선회스크로울의  자전저지부재를 걸어맞
추어서  상기  선회스크로울을  선회운동시키는  스크로울압축기를  형성하고,  상기  스크로울압축기구를 
밀폐용기내에  수납하고,  상기  선회스크로울의  반압축실쪽에  형성한  배압실,  상기  선회스크로울의 랩
지지원반의  반압축실쪽을  지지하고  또한  상기  배압실의  바깥쪽에  형성된  드러스트베어링  상기 선회
스크로울의  랩지지원반과,  상기  고정스크로울의  상기  경판이  상기  흡입실의  바깥쪽부에서  접접하기 
위하여  랩지지원반의  바깥쪽에  형성한  외주부공간,  상기  랩지지원반과  접접하는  경판의  접동면을 개
구하여  형성되고  상기  외주부공간에  통하는  유로를  순차  경유하고,  또한  토출압력이  작용하는   오일
섬프를  상류쪽에,  흡입실에  간헐적으로  통하는  압축실을  하류쪽으로  하는  급유통로를  형성하고, 상
기  배압실과  상기  외주부공간의  사이를  연통하는  오일통로와  상기  외주부공간에의  오일통로의 연통
단부를  상기  선회스크로울의  중심에  대해서  서로  반대쪽에  형성한  것을  특징으로  하는 스크로울압축
기.

도면

    도면1

49-27

특1995-0000262



    도면2

    도면3

    도면4

49-28

특1995-0000262



    도면5

49-29

특1995-0000262



    도면6

49-30

특1995-0000262



    도면7

    도면8

    도면9

    도면10

49-31

특1995-0000262



    도면11

    도면12

49-32

특1995-0000262



    도면13

    도면14

    도면15

49-33

특1995-0000262



    도면16

    도면17

49-34

특1995-0000262



    도면18

    도면19

49-35

특1995-0000262



    도면20

49-36

특1995-0000262



    도면21

49-37

특1995-0000262



    도면22

    도면23

    도면24

49-38

특1995-0000262



    도면25

49-39

특1995-0000262



    도면26

49-40

특1995-0000262



    도면27

    도면28

49-41

특1995-0000262



    도면29

    도면30

49-42

특1995-0000262



    도면31

    도면32

49-43

특1995-0000262



    도면33

    도면34

49-44

특1995-0000262



    도면35

    도면36

49-45

특1995-0000262



    도면37

49-46

특1995-0000262



    도면38

49-47

특1995-0000262



    도면39

49-48

특1995-0000262



    도면40

49-49

특1995-0000262


