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DESCRIPCION

Asiento infantil para vehiculo asi como chasis adecuado para dicho asiento infantil para vehiculo.

La invencién se refiere a un asiento infantil para vehiculo adecuado para utilizar en un vehiculo, cuyo asiento
infantil para vehiculo comprende un chasis y un asiento conectado a dicho chasis, cuyo chasis estd provisto de medios
de guiado del cinturén para guiar un cinturén montado en el vehiculo para fijar en posicion sobre el vehiculo el asiento
infantil para vehiculo, asi como medios de tensado del cinturén para desplazar el cinturén desde una posicién inicial a
una posicion tensada, en la que el cinturén se encuentra tensado respecto de la posicién inicial.

La invencién también se refiere a un chasis adecuado para dicho asiento infantil para vehiculo.

Con dicho asiento infantil para vehiculo, que es conocido a partir de la solicitud de patente internacional WO-A1-
2004/033251, el chasis estd provisto de una leva que gira alrededor de un eje de giro esencialmente vertical. La leva se
localiza en el lado frontal del chasis distante del soporte posterior del asiento de vehiculo. La leva puede girar desde
una posicién inicial, en la que la leva se sitda en una depresion en el chasis, hasta una posicién tensada, en la que la
superficie de contacto para el cinturén presente en la leva se ha desplazado en una direccidén que se aleja del soporte
posterior. El cinturén situado frente a la leva se mueve del mismo modo en una direccién que se aleja del soporte
posterior, provocando que su tensado. Durante dicho tensado, el chasis resulta presionado hacia el soporte posterior
bajo friccion con la porcién de asiento. Para conseguir una fijacion correcta del chasis en el asiento de vehiculo, la
zona de superficie del chasis que presiona contra el soporte posterior debe ser relativamente grande. Si dicha zona
de superficie es demasiado pequefia, el chasis resultard presionado en el soporte posterior de forma relativamente
ligera, y apenas se producira tensado del cinturén. El area de superficie requerida relativamente grande en el lado que
enfrentado al soporte posterior tiene un efecto limitativo en la libertad de disefio del chasis.

El objetivo de la invencidn es proporcionar un asiento infantil para vehiculo en el que el asiento infantil para
vehiculo pueda instalarse en un vehiculo de forma sencilla.

Este objetivo se alcanza con el asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencién en el que, al menos,
porcidn del cinturén puede moverse en una direccion esencialmente vertical, alejdndose del chasis, desde la posicién
inicial mediante los medios de tensado del cinturén.

Moviendo porcién del cinturén en una direccién esencialmente vertical, alejandose del chasis, se ejerce sobre el
chasis una fuerza esencialmente vertical que se aplica en la direccién de la porcion de asiento del asiento de vehiculo,
como resultado de lo cual el chasis resulta presionado en la direccién de dicha porcién de asiento, parcialmente bajo la
influencia de la fuerza de la gravedad. En ese caso, no tienen que superarse fuerzas de friccion entre el asiento infantil
para vehiculo y el asiento de vehiculo. Puesto que el chasis debe soportar, al menos, el asiento que se encuentra presente
en €1, al menos el lado del chasis orientado hacia la porcién de asiento es relativamente grande, como resultado de lo
cual se asegura que el chasis se mantendra en la porcién de asiento de una forma buena y estable. Al mismo tiempo, el
lado del chasis orientado hacia el soporte posterior del asiento de vehiculo puede tener practicamente cualquier forma
deseada, de modo que se consigue en esa localizacién un grado relativamente alto de libertad de disefio.

Cuando porcién del cinturén se mueve en una direccién esencialmente vertical, simultdneamente con ello se ejer-
cerd una fuerza hacia el soporte posterior en el asiento infantil para vehiculo, lo cual ademas asegura que el chasis
también resulte presionado de forma suficientemente firme contra el soporte posterior.

Una realizacion del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencién se caracteriza porque los medios de
tensado del cinturén comprenden, al menos, una leva capaz girar alrededor de un eje de giro esencialmente horizontal,
cuya leva estd provista de una superficie de contacto para el cinturén.

Cuando se utiliza dicha leva capaz de girar alrededor de un eje de giro esencialmente horizontal, una porcién del
cinturén que descansa contra la superficie de contacto para el cinturén puede moverse en una direccién vertical de
forma sencilla, girando la leva alrededor de dicho eje horizontal.

Otra realizacién del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencion se caracteriza porque los medios de
tensado del cinturén comprenden, al menos, dos levas situadas en los lados opuestos longitudinales del chasis.

Las levas situadas a ambos lados longitudinales del chasis mueven el cinturén en una direccién vertical que se aleja
del chasis en cada lado del chasis, como resultado de lo cual el chasis resulta presionado contra la porcién de asiento
del asiento infantil para vehiculo de forma relativamente estable. Ademds, dichas levas resultan facilmente accesibles
al usuario.

Aln otra realizacién del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencidn se caracteriza porque los ejes
de giro de las levas son coaxiales.

De esta forma se asegura que el chasis resulte presionado hacia abajo contra el asiento de vehiculo de forma
simétrica.
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Adn otra realizacion del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencion se caracteriza porque las levas
pueden girar conjuntamente.

Esto facilita la manipulacién de las levas, puesto que el giro de una leva provoca que la otra leva gire simultdnea-
mente.

Otra realizacién del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencidn se caracteriza porque la leva estd
provista de una empuifiadura en un lado distante del asiento, cuya empuiiadura se extiende desde el eje de giro hasta
una posicion mads alla de la superficie de contacto para el cinturén.

La leva puede girar facilmente alrededor del eje de giro por medio de la empufiadura. Ademds, el cinturén puede
extenderse entre el asiento y la empufiadura, evitdindose de forma sencilla que el cinturén se salga de la leva de manera
indeseada.

Aln otra realizacion del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencion se caracteriza porque la leva
puede girar desde la posicidn inicial, en la que la superficie de contacto para el cinturén se encuentra en un primer lado
de una vertical que se extiende a través del eje de giro, hasta la posicién tensada, en la que la superficie de contacto
para el cinturdn, se encuentra situada en un segundo lado de la vertical distante de dicho primer lado.

Moviendo la superficie de contacto desde un lado a otro de la vertical, la superficie de contacto se mueve més alla
de un llamado “punto muerto”, como resultado de lo cual la leva permanecerd en la posicién tensada de su propia
conformidad y se evita, de una forma sencilla, el giro indeseado de la leva desde la posicién tensada de vuelta a la
posicion inicial.

Aln otra realizacién del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencién se caracteriza porque los medios
de tensado del cinturén se sitian en una depresion formada en el chasis, depresion sobre la que se extiende el cinturén
en su posicion inicial.

De esta forma los medios de tensado del cinturén no forman ninguna parte que se proyecte desde el chasis, partes
que podrian interferir con la disposicion del cinturén alrededor del chasis. Ademads, los medios de tensado del cinturén
situados en la depresién dan al chasis una apariencia tirante.

Aln otra realizacion del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencién se caracteriza porque el chasis
puede colocarse en un asiento de vehiculo, con el lado posterior del chasis descansando contra un soporte posterior
del asiento de vehiculo, mientras que la leva puede girar alrededor de un eje de giro que se extiende esencialmente
paralelo a dicho lado posterior, desde una posicién inicial, en la que la superficie de contacto para el cinturén mira al
lado contrario del soporte posterior, hasta una posicion tensada, en la que la superficie de contacto para el cinturén
esté girada hacia el soporte posterior.

Girar la leva hacia el soporte posterior para fijar el chasis es una operacién que resulta relativamente 16gica para
un usuario.

Aln otra realizacién del asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencion se caracteriza porque los me-
dios de guiado del cintur6n comprenden una superficie esencialmente vertical que, en uso, se extiende esencialmente
paralelo a un soporte posterior de un asiento de vehiculo.

Dicha superficie forma una guia simple y adecuada para el cinturdn.

La invencién también se refiere a un chasis adecuado para un asiento infantil para vehiculo, chasis que puede
montarse en un vehiculo primero de forma independiente, después de lo cual un asiento puede conectarse al chasis, de
forma que puede desmontarse.

El espacio requerido para instalar el asiento se extiende principalmente en un plano paralelo a la porcién de asiento
de un asiento de vehiculo. Como resultado de lo cual, el drea de superficie del chasis paralelo a la porcién de asiento es
relativamente grande. Cuando se el cinturén se tensa mediante los medios de tensado, el chasis es presionado estable
y firmemente contra la porcién de asiento en direccion vertical. Las dimensiones del chasis dirigidas hacia el soporte
posterior no son esenciales ni para colocar los asientos en el chasis ni para fijar el chasis al asiento de vehiculo.
Consecuentemente, un disefiador dispondrd de un grado de libertad relativamente alto en el disefio del chasis y en la
seleccion de sus dimensiones.

Ahora la invencién se explicard en mas detalle con referencia a los dibujos, en los que:
La figura 1 es una vista en perspectiva de un asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencién;

La figura 2 muestra el asiento infantil para vehiculo de la figura 1, con el cinturén y los medios de tensado del
cinturén en la posicidn inicial;

La figura 3 es una vista lateral del asiento infantil para vehiculo que se muestra en la figura 2;
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La figura 4 muestra el asiento infantil para vehiculo de la figura 1, con el cinturén y los medios de tensado del
cinturén en posicion tensada;

La figura 5 es una vista lateral del asiento infantil para vehiculo que se muestra en la figura 4;

Las figuras 6 a 8 son vistas laterales de una segunda realizacion de un asiento infantil para vehiculo de acuerdo con
la invencién en una posicion inicial, una posicién intermedia y una posicion tensada, respectivamente;

Las figuras 9 a 12 son vistas laterales de un detalle de una tercera realizacién de un asiento infantil para vehiculo
de acuerdo con la invencién en una posicion inicial, una posicion intermedia y una posicién tensada, respectivamente;

Las figuras 13a a 18b son vistas laterales y vistas en perspectiva de detalles de una cuarta realizacién de un asiento
infantil para vehiculo de acuerdo con la invencidén, mostrando el asiento infantil para vehiculo en varias posiciones del
mismo.

En las figuras, las partes similares se indican mediante las mismas referencias numéricas.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la invencién, el cual
comprende un chasis 2 y un asiento 3 que estd conectado inclinadamente en el chasis 2. El asiento 3 puede conectarse
al chasis 2 de forma fija o que se pueda desmontar. El asiento 3 comprende una porcién de asiento 4 y un soporte
posterior 5 conectado al mismo. El asiento infantil para vehiculo 3 estd provisto de cinturones (no mostrados) para
asegurar a un nifio en el asiento infantil 3. El asiento infantil para vehiculo 1 como se ha descrito hasta ahora es
conocido en s{ mismo y, por lo tanto, no se explicard aqui mas detalladamente.

El asiento infantil para vehiculo 1 de acuerdo con la invencién comprende dos levas 7 situadas en cada lado
longitudinal 6 del chasis 2, las cuales son capaces de girar en la direccién indicada por la flecha P1 y en la direccién
opuesta alrededor de un eje de giro horizontal 8. Cada leva 7 estd provista de una superficie de contacto para el cinturén
9 en un extremo alejado del eje de giro. La distancia L desde el eje de giro 8 hasta la superficie de contacto 9 es mayor
(preferiblemente varias veces) que la distancia D desde el eje de giro 8 a un lado de la leva 7 (ver figura 3). Cada leva
7 estd provista ademds de una empufiadura 10 en un lado alejado del asiento 3, cuya empuiadura se extiende desde
el eje de giro 8 hasta una posicién mas alld de la superficie de contacto 9. El chasis 2 estd provisto de una depresién
11 en cada lado longitudinal, en la que puede situarse la leva 7 con el giro de dicha leva 7 en la direccién indicada
por la flecha P1 (ver figura 3). El chasis 2 tiene una superficie 12 en un lado frontal entre las levas 7, superficie que se
extiende de forma esencialmente vertical, paralela a un lado posterior 13 del chasis 2. La anchura B de la superficie
de contacto 9 en direccidn paralela a los ejes de giro 8 asi como la altura H en direccion vertical de la superficie 12
es, al menos, igual a la anchura b de un cinturén por medio del cual se fija el chasis 2 a un vehiculo. Tales cinturones
montados en el vehiculo tienen una anchura esencialmente uniforme b de alrededor de 50 mm.

El funcionamiento del asiento infantil para vehiculo 1 que se muestra en la figura 1 se explicard ahora més detalla-
damente con referencia a las figuras 2 a 4.

Para instalar el asiento infantil para vehiculo 1 en un vehiculo, el chasis 2 del asiento infantil para vehiculo 1 se
coloca en una porcién de asiento de un asiento de vehiculo, y se presiona la parte posterior 13 del chasis 2 contra un
soporte posterior del asiento de vehiculo. Un asiento de vehiculo normalmente estd provisto de un llamado cinturén de
tres puntos 14, un extremo del cual se encuentra conectado al vehiculo entre la porcidn de asiento y el soporte posterior
y el otro extremo 15 del cual se conecta al vehiculo en un lado del soporte posterior distante de la porcidn de asiento.
Una hebilla de cinturén 16 puede deslizarse sobre el cinturén 14. La hebilla del cinturén puede estar enganchada,
a través de una lengiieta de hebilla, con un cierre de hebilla 17, la cual estd conectada al vehiculo entre el soporte
posterior y la porcién de asiento. La parte de cinturén que se extiende entre la hebilla de cinturén 16 y el extremo 15 se
refiere normalmente como cinturén de hombro 18, mientras que la otra porcién del cinturén se refiere como cinturén
de regazo 19.

Para disponer el cinturén de regazo 19 alrededor del chasis 2, las levas 7 giran a la posicién inicial en las depresio-
nes 11 que se muestran en las figuras 2 y 3.

Después de que el chasis 2 se haya situado en la porcion de asiento del asiento de vehiculo, el cinturén de regazo
19 pasa sobre la superficie 12, con el cinturén de hombro 18 extendiéndose en el lado posterior del asiento infantil
para vehiculo 1.

Luego la hebilla del cinturén 16 se inserta en el cierre de hebilla 17 y el cinturén 14 se ajusta manualmente.
Normalmente, el extremo 15 del cinturén 18 se encuentra conectado a un retractor de cinturén automatico, de modo
que el cinturén se ajustard automdticamente en cierta medida. Si se desea, el cinturén de hombro 18 puede bloquearse
contra movimiento respecto de un asiento infantil 1 por medios que son conocidos en s{ mismos.

Como resulta evidente de la figura 3, el cinturdn de regazo 19 descansa contra la superficie 12 del lado frontal del
chasis 2, asi como contra dos superficies 20 existentes en cada lado longitudinal 6 del chasis 2, superficies 20 que se
localizan a un lado de la depresion 11 orientado hacia el lado posterior 13.
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Una vez que la hebilla del cinturén 16 se ha enganchado con el cierre de hebilla 17 y el cinturén 14 se ha ajustado
de forma normal, un usuario girard las empufiaduras 10 de las levas 7 en las direcciones indicadas por las flechas P2
(figuras 4, 5). Como resultado de ello, la superficie de contacto 9 de la leva 7 entrard en contacto con el cintur6én de
regazo 19, provocando que el cinturén de regazo 19 descanse contra la superficie de contacto 9. Dicho giro de la leva
7 en la direccién indicada por la flecha P2 provoca que el cinturén de regazo 19 se mueva con respecto al chasis 2
verticalmente hacia arriba, en la direccion indicada por la flecha P3. El chasis 2 es presionado de ese modo sobre el
asiento del asiento de vehiculo en la direccién opuesta de la flecha P3. La leva 7 gira en la direccién indicada por la
flecha P2 hasta que la superficie de contacto 9 se ha movido desde la posicion inicial en el receso 11 a la posicién
tensada que se muestra en la figura 5, en la que la superficie de contacto 9 se sitiia en otro lado de la vertical 21
diferente de la posicién inicial. En la posicion tensada, la leva 7 descansa contra una pared 22 de la depresién 11 con
un lado, de modo que se evita de manera sencilla que la leva 7 gire mds. La leva 7 resulta presionada firmemente contra
la pared 22 de la depresion 11 por la fuerza que ejerce el cinturén 19 sobre la superficie de contacto 9 y, de ese modo,
sobre el chasis 2.

La ventaja de mover la leva 7 més alld del llamado punto muerto, es decir, el punto en el cual la superficie de
contacto 9 se sitia de forma esencialmente vertical sobre el eje de giro 8, es que no se necesitan medidas adicionales
para mantener la leva 7 en la posicién tensada.

Cuando el cinturén de regazo 19 se mueve en la direccion indicada por la flecha P3, también se ejercerd una fuerza
que tira del cinturén de regazo 19, como resultado de lo cual el cinturén de regazo 19 ejercerd sobre la superficie de
contacto 12 una fuerza en la direccién indicada por la flecha P4, provocando que el chasis 2 sea presionado contra el
soporte posterior del asiento de vehiculo.

Las figuras 6 a 8 son vistas laterales de otra realizacion de un asiento infantil para vehiculo 1 de acuerdo con la
invencién. El asiento infantil para vehiculo 1 es diferente de la realizacién mostrada en las figuras 1 a 5 en que la leva 7
estd provista de una depresion 23 en un lado alejado de la superficie de contacto para el cinturén 9. Entre la depresion
23 y la superficie de contacto para el cinturén 9 se forma en la leva 7 una ranura alargada 24, cuya ranura acomoda
una clavija 25 que se conecta de forma fija al chasis 2. La leva 7 es de girar alrededor de la clavija 25 y también de
realizar un movimiento de deslizamiento respecto de la clavija 25.

El chasis 2 estd provisto de un saliente 26 en la localizacién de la depresion 11 en el chasis, saliente cuya forma
corresponde a de la depresién 23 de la leva 7. Para tensar el cinturén 14 desde la posicién inicial que se muestra en la
figura 6, la leva 7 gira en la direccién indicada por la flecha P2 y simultdneamente se mueve en la direccién indicada
por la flecha PS5, alejandose del chasis 2 (ver figura 7). Una vez que la leva 7 ha girado a la posicion tensada que se
muestra en la figura 8, la leva 7 se mueve en la direccién indicada por la flecha P6 hacia el chasis 2, provocando que
la depresion 23 de la leva 7 se sitie sobre el saliente 26 del chasis 2. Como resultado de ello, la leva 7 provista de la
ranura 24 se mueve con respecto a la clavija 25. En la posicion que se muestra en la figura 8, la depresion 23 que se
sitda sobre el saliente 26 ayuda a evitar de forma sencilla que la leva 7 gire retornando a la posicién inicial.

Las figuras 9 a 12 son vistas laterales de un detalle de otra realizacién de un asiento infantil para vehiculo 1 de
acuerdo con la invencién.

El asiento infantil 1 es diferente de las realizaciones que se muestran en las figuras 1 a 5 y en las figuras 6 a 8
porque la leva 37 estd provista de dos porciones 39, 40 conectadas entre si por medio de un muelle de compresién 38.
La primera porcién 39 comprende una porcion cilindrica 41, cuya forma se corresponde con la de la depresién 42 del
chasis 43 del asiento infantil para vehiculo. El eje central de la porcién cilindrica 41 coincide con el eje de giro 8. La
porcidn cilindrica 41 estd provista de una depresion 44. En la depresion 42 del chasis 43 estd presente un saliente 45,
cuyo saliente se encuentra adaptado para coincidir con la depresién 44. La primera porcién 39, y en consecuencia la
leva 37, se mantiene en la posicién inicial mostrada en la figura 9 por medio de un muelle de torsién 46. La primera
porcién 39 esta provista de un saliente 47 en un lado distante del receso 44, cuyo saliente se sitda en una abertura 48
de la segunda porcién 40. El muelle 38 se encuentra situado entre el saliente 47 y las aberturas 48. La segunda porcién
40 estd provista de una superficie de contacto 9 en un lado alejado de la primera porcién 39.

El funcionamiento de la leva 37 es como sigue. Después de que el chasis 2 se haya conectado al vehiculo en la
forma descrita anteriormente, con el cinturén de regazo 19 descansando contra las porciones 40, 39, la leva 37 gira en
la direccién indicada por la flecha P1 contra la fuerza elastica del muelle de torsién 46 hasta que la depresion 44 de la
primera porcion 39 se sitda enfrentada al saliente 45 del chasis 43 (figura 10). A continuacion, la leva 37 es empujada
en la direccion indicada por la flecha P6 bajo la influencia de la fuerza ejercida sobre la leva 37 por el cinturén de
regazo 19, provocando que la depresion 44 se sitiie sobre el saliente 45 y la leva 37 quede bloqueada contra giro
alrededor del eje de giro (figura 11).

Cuando sobre el chasis se ejercen fuerzas, la leva 37 y el cinturén de regazo 19, por ejemplo mientras se conduce
sobre una superficie de carretera desigual, la segunda porcién 40 puede moverse hacia la primera porcién 39 contra la
fuerza elastica del muelle 38 con el fin de asegurar que el receso 44 permanecerd situado sobre el saliente 45. De esta
forma se asegura que la leva 37 no puede girar en la direccion opuesta de la flecha P1 bajo la influencia del muelle de
torsion 46. La fuerza elastica del muelle 38 preferentemente es mayor que la fuerza elastica del muelle de torsion 46.
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Para que la leva 37 vuelva a la posicion bdsica que se muestra en la figura 9, el cinturén de regazo 19 debe ser
retirado del chasis 43. Entonces un usuario movera primero la leva 37 en direccién opuesta a la flecha P6, tras lo cual
la leva 37 gira en direccién opuesta a la flecha P1 hasta la posicién bdsica mostrada en la figura 9.

Las figuras 13a a 18b son vistas laterales y vistas en perspectiva de una cuarta realizacién de un asiento infantil para
vehiculo de acuerdo con la invencidn. El chasis 51 estd provisto de una depresion 52, la cual comprende una primera
pared en forma de cuadrante 53, una pared 54 que se extiende transversalmente a ella, y una segunda pared en forma
de cuadrante 55 uniendo dicha pared 54. La depresion 52 se extiende a través de la anchura completa del chasis 51. En
la pared 54 se forman dos muescas triangulares 56, cada una de las cuales comprende dos paredes 57 que se extienden
formando un dngulo. El asiento infantil para vehiculo 1 ademas comprende dos levas 58, una en cada lado, las cuales
estdn provistas con una primera pared en forma de cuadrante 59, una pared 60 que se extiende transversalmente a ella,
y una segunda pared en forma de cuadrante 61 uniendo dicha pared 60. Cada leva esta provista de una empufiadura 62
en un lado distante de la pared 60. Un rodillo 63 interconecta las levas 58 que se encuentran presentes a cada lado del
chasis 51. El rodillo 63 comprende dos salientes triangulares 64, los cuales tienen una forma que se corresponde con la
de las muescas triangulares 56 y que se encuentran separados en la misma distancia que las muescas triangulares 56.
El rodillo 63 esta situado dentro de un tubo 65. Dos muelles de compresién 66 se encuentran montados entre el rodillo
63 y el tubo 65, contra la fuerza eldstica de dichos muelles 66 los rodillos 63 pueden moverse en la direccién indicada
por la flecha P10 y en la direccién opuesta. Ademads, dos muelles de torsién 67 estdn montados entre el rodillo 63 y
el tubo 65, pudiendo girar dicho rodillo 63 en direcciones opuestas a la direccién indicada por la flecha P11 contra la
fuerza eldstica de los muelles de torsion 67.

El funcionamiento del mecanismo de tensado del cinturén 68 que se muestra en las figuras 13a a 18b es como
sigue.

El chasis 51 se fija al vehiculo por medio de un cinturén de regazo 19, entre otras cosas, del mismo modo en que
se describi6 anteriormente. En esta etapa el mecanismo de tensado del cinturén 68 se encuentra en la posicién inicial
que se muestra en las figuras 13a a 13b.

Luego un usuario coge de una empufiadura 62 y la gira en la direccién indicada por la flecha P11. Como resultado
de lo cual, las levas 58 asi como los rodillos 63 conectados a las levas 58 son giradas asimismo en la direccién indicada
por la flecha P11. Los salientes triangulares 64 se mueven de ese modo hacia las muescas triangulares 56. Con ese fin
en el tubo 65, existen ranuras a través de las cuales se mueven los salientes triangulares 64. Dicho movimiento en la
direccién indicada por la flecha P11 tiene lugar contra la fuerza eldstica de los muelles de torsién 67.

La empufiadura 62 se gira en la direccion indicada por la flecha P11 hasta que los salientes triangulares 64 se sitian
enfrentados a las muescas 56 y se mueven en la direccién indicada por la flecha P12 mediante la fuerza que ejerce
el cinturén de regazo sobre la empuifiadura bajo la influencia de los muelles de torsién 6 y 7, hasta que los salientes
triangulares 64 se sitdan en las muescas triangulares 56. De ese modo la pared 60 de la leva 58 se sitia enfrentada a la
pared 54 del chasis 51 (ver figuras 15a a 15b). El cinturén de regazo 19 ahora se encuentra firmemente ajustado. Las
levas 58 son bloqueadas de manera efectiva contra desplazamiento hacia la posicidn inicial mostrada en las figuras 13a
a 13b como resultado del linde de la pared 60 contra la pared 54 y la presencia de los salientes 64 en las muescas 56.

Para desbloquear las levas 58, un usuario presionard uno de los botones 69 presentes en los extremos del rodillo
63, provocando que dicho rodillo 63 se mueva en la direccién indicada por la flecha P10 o en la direccién opuesta.
Durante dicho movimiento, los salientes 64 se deslizan sobre las paredes inclinadas 57 de las muescas triangulares 56,
como sucede, en la direccién indicada por la flecha P13. Como resultado de lo cual, las levas 58 que se encuentran
conectadas al rodillo 63 se mueven en la direccién indicada por la flecha P14, opuesta a la direccién indicada por la
flecha P12, provocando que la pared 60 de la leva 58 se sitte por encima de la pared 54 del chasis 51 (ver figuras 16a
a 17b).

Una vez que las levas 58 y los salientes 64 han alcanzado la posicion que se muestra en las figuras 17a a 17b, el
rodillo 63 girard en la direccién indicada por la flecha P15, opuesta a la direccién indicada por la flecha P11, bajo la
influencia de la fuerza de los muelles de torsién 67. A continuacion, el rodillo 63 se movera de nuevo en la direccion
indicada por la flecha P16, opuesta a la direccién indicada por la flecha P10, bajo la influencia de la fuerza de los
muelles de compresion 66. En esa etapa, el mecanismo de tensado del cinturén 68 estard de nuevo en la posicién
inicial que se muestra en las figuras 13a a 13b.

Preferentemente, las dos levas 7 presentes a cada lado del chasis 2 estdn mutuamente conectadas, de modo que
si una leva 7 es girada resultard automaticamente en que la otra leva 7 gire igualmente. La ventaja de esto es que un
usuario sé6lo tiene que girar una sola leva. Otra ventaja de utilizar dos levas es que un cinturén de regazo 19 se pondra
en tensién mas firmemente que en la situacién en la que se utilice una sola leva de las mismas dimensiones.

Puesto que el cinturén de regazo 19 se sitiia entre el asiento 3 y la empufiadura 10, el cinturén de regazo 19 no
puede moverse de forma indeseada fuera de la superficie de contacto 9.

En vez de utilizar levas 7 que giren para tensar el cinturén, también es posible utilizar bloqueos que puedan
trasladarse en direccién vertical, bloqueos que pueden ser inmovilizados en posicion tensada.
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De acuerdo con otra posibilidad, los dos ejes de giro 8 se extienden formando entre si un dngulo en un plano hori-
zontal, dngulo que se encuentra adaptado para amoldarse al curso natural del cinturén de regazo 19 en la localizacién
de los ejes de giro 8.

También es posible proporcionar elementos inflables, en cuyo caso el cinturén podrd moverse en direccion vertical.

También es posible bloquear el tensor del cinturén en la posicion tensada, por ejemplo, mediante un mecanismo
de trinquete, en cuyo caso el tensor del cinturén estard provisto ademds con medios antibloqueo. También es posible
utilizar un elemento excéntrico aleatorio en vez de una leva.

El chasis también puede formar parte del asiento. El chasis puede ser un elemento en forma de L, con el soporte
posterior asi como la porcion de asiento del asiento descansando sobre el chasis. De acuerdo con otra posibilidad, el
chasis sélo soporta la porcion de asiento.

Referencias citadas en la descripcion

La lista de referencias citada por el solicitante lo es solamente para utilidad del lector, no formando parte de
los documentos de patente europeos. Aun cuando las referencias han sido cuidadosamente recopiladas, no pueden
excluirse errores u omisiones y la OEP rechaza toda responsabilidad a este respecto.

Documentos de patente citado en la descripcion

e WO 2004033251 A1 [0003]
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REIVINDICACIONES

1. Asiento infantil para vehiculo adecuado para utilizar en un vehiculo, cuyo asiento infantil para vehiculo (1)
comprende un chasis (2) y un asiento (3) conectado a dicho chasis, cuyo chasis esta provisto de medios de guiado del
cinturdn para guiar un cinturén montado en el vehiculo para fijar en posicidn sobre el vehiculo un asiento infantil para
vehiculo, asi como medios de tensado del cinturén, para desplazar el cinturén desde una posicién inicial hasta una
posicién de tensado, en la cual el cinturén se encuentra tensado respecto de la posicidn inicial, caracterizado porque
al menos una porcién del cinturén puede desplazarse en una direccién esencialmente vertical, separdndose del chasis,
desde la posicidn inicial con la ayuda de los medios de tensado del cinturdn.

2. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque los medios de tensado
del cinturén comprenden, al menos, una leva (7) capaz de girar alrededor de un eje de giro esencialmente vertical (8),
cuya leva que estd provista de una superficie de contacto para el cinturén (9).

3. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizado porque los medios de tensado
del cinturén comprenden, al menos, dos levas (7) situadas en los lados longitudinales opuestos del chasis (2).

4. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 3, caracterizado porque los ejes de giro (8) de
las levas son coaxiales.

5. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 3 o 4, caracterizado porque las levas (7) pueden
girar conjuntamente.

6. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las anteriores reivindicaciones 2 a 5, caracterizado
porque la leva (7) estd provista de una empufiadura (10) en un lado distante del asiento, cuya empufadura se extiende
desde el eje de giro hasta una posicién mas alld de la superficie de contacto para el cinturén.

7. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las anteriores reivindicaciones 2 a 6, caracterizado
porque la leva (7) puede girarse desde la posicién inicial, en la cual la superficie de contacto para el cinturén (9) se
encuentra situada en un primer lado de una vertical que se extiende a través del eje de giro (8), hasta la posicién
tensada, en la cual la superficie de contacto para el cinturén se encuentra situada en un segundo lado de la vertical
distante de dicho primer lado.

8. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que los medios de tensado del cinturén se sitian en una depresion formada en el chasis (2), sobre cuya depresion se
extiende el cinturdén en la posicion inicial.

9. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que el chasis puede situarse en un asiento de vehiculo, con un lado posterior del chasis descansando contra un soporte
posterior del asiento de vehiculo, mientras que la leva puede girar alrededor de un eje de giro que se extiende esencial-
mente paralelo a dicho lado posterior, desde una posicién inicial, en la que la superficie de contacto para el cinturén
mira al lado opuesto del soporte posterior, hasta una posicioén tensada, en la que la superficie de contacto para el
cinturdn esté girada hacia el soporte posterior.

10. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque los medios de guiado del cinturén comprenden una superficie esencialmente vertical que, en uso, se extiende
esencialmente paralela a un soporte posterior de un asiento de vehiculo.

11. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el chasis y los medios de tensado del cinturdn estdn provistos con medios de bloqueo para bloquear dichos
medios de tensado del cinturén en la posicion tensada con relacion al chasis.

12. Asiento infantil para vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 11, caracterizado porque los medios de tensado
el cinturdn estan provistos con una depresion que puede situarse sobre un saliente que se encuentra conectado al chasis,
0 viceversa, en la posicion tensada.

13. Chasis (2) adecuado para un asiento infantil para vehiculo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, cuyo chasis (2) esta provisto de medios de guiado del cinturén para guiar un cinturén montado en el vehiculo
para fijar en posicién en el vehiculo un asiento infantil para vehiculo, asi como medios de tensado del cinturén (7) para
desplazar el cinturén desde una posicién inicial a una posicién tensada, en la cual el cinturén se encuentra tensado
respecto de la posicién inicial, caracterizado porque, al menos, porcién del cinturén puede moverse en una direccién
esencialmente vertical, alejdndose del chasis, desde la posicion inicial mediante los medios de tensado del cinturén
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