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DESCRIPCION
Dispositivo de ajuste de altura de rotonda para puente de embarque
Campo técnico

La invencion se refiere a un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de un puente de embarque y, mas
particularmente, a un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de un puente de embarque que puede facilitar la
inspeccion, reparacion y mantenimiento, y la sustitucion debido a una unidad de accionamiento del dispositivo de
ajuste de altura de rotonda debe instalarse de manera que quede expuesto al exterior.

Técnica antecedente

Un puente de embarque se refiere a un puente mecanico para transferir pasajeros entre una aeronave y una terminal
de pasajeros en una terminal de pasajeros del aeropuerto. Dado que la altura de una entrada es diferente para cada
tipo o modelo de aeronave, se puede proporcionar una rotonda para ajustar la altura y la inclinacion del puente de
embarque para que sea adecuada para una entrada correspondiente de una aeronave. En dicho caso, se puede
instalar un tunel estacionario a partir de la terminal de pasajeros hasta la rotonda, y se puede instalar un tinel mévil y
un puente de embarque movil a partir de la rotonda hasta la aeronave.

Para ajustar la altura de la rotonda, se puede instalar una columna de rotonda para soportar la rotonda a partir del
suelo y ajustar el ascenso y descenso de la rotonda. La columna de rotonda puede incluir un dispositivo de ajuste de
altura configurado para ajustar su altura por si mismo.

Se puede proporcionar un tipo general de dispositivo para ajustar la altura de la columna rotonda como un tipo de
tornillo de bola o una unidad de accionamiento hidraulico, y dicho dispositivo puede disponerse dentro de la columna,
como en el documento W0O2016/035693.

En dicho caso, al ensamblar la rotonda y la columna que son relativamente pesadas, las partes internas de las mismas
pueden dafiarse debido a un impacto entre las partes. Ademas, puede ser necesario emplear una gran cantidad de
tiempo para el montaje y, por lo tanto, es posible que la produccion y la instalacién no se realicen facilmente.

Ademas, en caso de reparacion y mantenimiento, o falla, se puede necesitar una gran cantidad de trabajo para
desmontar la columna rotonda y, por lo tanto, puede haber un problema en términos de coste y tiempo.

Ademas, puede que no sea facil realizar la inspeccion, reparaciéon, mantenimiento y sustitucion a la vez que el
dispositivo de ajuste de altura de rotonda esta en funcionamiento.

Con base en lo que se ha descrito anteriormente, existe el deseo de un dispositivo de ajuste de altura de rotonda en
el cual se exponga una unidad de accionamiento al exterior, que facilite la inspeccion, reparacion, mantenimiento y
sustitucion.

Divulgacion de la invencion
Objetivos técnicos

La invencion proporciona un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de un puente de embarque de acuerdo con la
reivindicacion 1 y un sistema de ajuste de altura de rotonda de acuerdo con la reivindicacion 9. Las reivindicaciones
dependientes proporcionan realizaciones adicionales.

Soluciones técnicas

De acuerdo con la invencion, se proporciona un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de un puente de embarque,
que incluye una columna externa fijada al suelo y que tiene un espacio interior formado en el mismo, una columna
interna configurada para fijar una rotonda, y acoplada de manera que sea deslizable en el espacio interior para
ascender y descender, una unidad de accionamiento configurada para permitir que la columna interna ascienda y
descienda con respecto a la columna externa y provista de manera que quede expuesta a un exterior de la columna
externa y la columna interna, una unidad de potencia configurada para operar la unidad de accionamiento, y un panel
de control provisto en la columna externa y configurado para controlar la unidad de potencia.

La columna interna puede tener una cara frontal en forma de T, e incluir una columna vertical configurada para ser
insertada en el espacio interior, y una columna horizontal unida a una cara superior de la columna vertical, con la
unidad de accionamiento unida a un borde de un extremo inferior de la columna horizontal.

La columna interna puede incluir ademas un sensor de distancia configurado para medir una distancia entre la columna
horizontal y la columna externa.

El espacio interior puede incluir una pluralidad de espacios divididos, y se puede proporcionar una pluralidad de rodillos
giratorios en los espacios divididos,
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Los rodillos giratorios pueden disponerse en una direccion de movimiento en la cual se mueve la columna interna.

La unidad de accionamiento se puede proporcionar como una pluralidad de unidades de accionamiento, y una porcion
de las unidades de accionamiento se puede configurar para operar de forma selectiva.

Ademas, una porcioén de las unidades de accionamiento puede ser reemplazable durante una operacion.

La unidad de potencia puede recibir datos internos con base en horarios de vuelo, y controlar automaticamente la
altura de la rotonda con referencia a un modelo de aeronave.

Cuando la columna interna se mueve en una longitud mayor o igual a una longitud preestablecida por la unidad de
accionamiento, la unidad de potencia puede configurarse para restringir el movimiento.

A través de una estructura de este tipo descrita anteriormente, la unidad de accionamiento puede proporcionarse como
una pluralidad de unidades de accionamiento para exponerse al exterior y, por lo tanto, es posible realizar faciimente
trabajos de inspeccion, reparacion y mantenimiento, y reemplazo y también realizar tales trabajos incluso cuando el
dispositivo de ajuste de altura de rotonda esté operando.

De acuerdo con la invencion, se proporciona un sistema de ajuste de altura de rotonda que incluye un panel de control
configurado para comunicarse con una unidad de potencia de cada uno de los dispositivos de ajuste de altura de
rotonda de los puentes de embarque, un ordenador de control de supervision configurado para comunicarse con el
panel de control y configurado para monitorizar y controlar las unidades de potencia individualmente, y un ordenador
de gestion de los horarios de vuelo configurado para comunicarse con el ordenador de control de supervision y
consultar y administrar los horarios de vuelo.

Efectos ventajosos

De acuerdo con la invencion descrita en el presente documento, se instala en el exterior una unidad de accionamiento
de un dispositivo de ajuste de altura de rotonda y, por lo tanto, es posible facilitar la produccion y la instalacion.

De acuerdo con la invencion descrita en el presente documento, no es necesario desmontar un tanel y una columna
para realizar la inspeccion, reparacion y mantenimiento.

De acuerdo con la invencién descrita en el presente documento, es posible realizar inmediatamente una inspeccion,
reparacion y mantenimiento porque se instala una unidad de accionamiento de modo que quede expuesta al exterior.

De acuerdo con la invenciéon descrita en el presente documento, es posible realizar la inspeccion, reparacion y
mantenimiento a la vez que esta operando un dispositivo de ajuste de altura de rotonda.

De acuerdo con la invencién descrita en el presente documento, se pueden instalar una pluralidad de unidades de
accionamiento y algunas de ellas pueden operar de forma selectiva, por lo que es posible reemplazar algunas de las
unidades de accionamiento, por ejemplo, una porcién de 3/4 de las unidades de accionamiento, a la vez que esta
operando un dispositivo de ajuste de altura de rotonda.

De acuerdo con la invencion descrita en el presente documento, es posible ajustar la altura de una rotonda de
antemano con base en un tipo o modelo de una aeronave que se conectara a un puente de embarque de tal manera
que la altura de rotonda corresponda a una altura de una entrada de la aeronave.

De acuerdo con la invencion descrita en el presente documento, es posible realizar sin problemas trabajos de
instalacion, inspeccion y reparacion y mantenimiento y, por lo tanto, prolongar la vida util del equipo.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista frontal de un puente de embarque que incluye un dispositivo de ajuste de altura de rotonda.
La Figura 2 es un diagrama que ilustra una columna externa.

La Figura 3 es un diagrama que ilustra una columna interna.

La Figura 4 es un diagrama que ilustra un funcionamiento vertical de un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de
un puente de embarque.

La Figura 5 es un diagrama que ilustra un sensor de distancia provisto en una columna interna.

La Figura 6 es un diagrama que ilustra un sistema de ajuste de altura de rotonda para ajustar la altura de los puentes
de embarque conectados a una terminal de pasajeros.

Mejor modo de llevar a cabo la invencion
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Una terminal 300 de pasajeros que se ilustra en la Figura 6 en un aeropuerto esta conectada a una pluralidad de
puentes 100 de embarque y, por lo tanto, debe estar conectado a una entrada de una aeronave 200. Un puente de
embarque incluye una rotonda 30, un tunel 10 estacionario, y un tanel 20 movil.

A continuacion, se describira la rotonda 30 de tipo general.

La rotonda 30 esta conectada al tinel 10 estacionario conectado a la terminal 300 de pasajeros, y el tunel 20 movil
esta dispuesto entre la rotonda 30 y una aeronave.

Aqui, la rotonda 30 incluye un dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda para ajustar la altura de la rotonda 30 de
tal modo que la rotonda 30 se conecte a una entrada de una aeronave en una ubicacion y altura de una cabina en el
lado del tanel 20 movil.

La Figura 1 es una vista frontal de un puente de embarque que incluye un dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda
de acuerdo con una realizacion de ejemplo.

Con referencia a la Figura 1, el dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda incluye una columna 42 externa, una
columna 41 interna, y una pluralidad de rodillos 43 giratorios, una unidad 45 de accionamiento, y una unidad 50 de
potencia.

La columna 42 externa esta fijada a una superficie del suelo y tiene un espacio 44 interior formado en ella, y esta
dispuesta de tal manera que la columna 41 interna se inserte en el espacio 44 interior y opere verticalmente. La
columna 42 externa se describira con mayor detalle a continuacion con referencia a la Figura 2.

La columna 41 interna se inserta en el espacio 44 interior de la columna 42 externa para operar o moverse
verticalmente, y unida a un extremo inferior de la rotonda 30 para fijar la rotonda 30 y permitir que la rotonda 30
funcione o se mueva verticalmente. La columna 41 interna se describira con mayor detalle a continuacién con
referencia a la Figura 3.

Los rodillos 43 giratorios se proporcionan en el espacio 44 interior, y se instalan en una direccion de movimiento vertical
para soportar un movimiento vertical de la columna 41 interna en el espacio 44 interior. Los rodillos 43 giratorios se
describiran con mayor detalle a continuacién con referencia a la Figura 2.

La unidad 45 de accionamiento esta configurada para permitir que la columna 41 interna se mueva verticalmente con
respecto a la columna 42 externa fija, e instalada de manera que quede expuesta a un exterior de la columna 42
externa y la columna 41 interna.

Aunque la unidad 45 de accionamiento puede formarse como un cilindro hidraulico como se ilustra en las Figuras 1 a
4, también se pueden usar diversos dispositivos que permiten que la columna 41 interna ascienda y descienda con
respecto a la columna 42 externa fija, por ejemplo, un cilindro neumatico, un tornillo de gato, y un elevador eléctrico.

La unidad 50 de potencia esta configurada para proporcionar potencia a la unidad 45 de accionamiento y controlar un
movimiento ascendente o descendente de la columna 41 interna.

Por ejemplo, cuando la unidad 45 de accionamiento es un cilindro hidraulico, la unidad 50 de potencia puede incluir
una unidad de potencia hidraulica configurada para proporcionar una potencia de accionamiento hidraulica al cilindro
hidraulico, e incluir un tubo 52 de salida ascendente y un tubo 51 de salida descendente que estan conectados al
cilindro hidraulico.

A través de dicha estructura descrita anteriormente, la unidad 50 de potencia puede permitir que el cilindro hidraulico
ascienda a través del tubo 52 de salida ascendente, y el cilindro hidraulico puede mover la columna 41 interna hacia
arriba con respecto a la columna 42 externa.

De manera similar, la unidad 50 de potencia puede permitir que el cilindro hidraulico elevado descienda a través del
tubo 51 de salida descendente, y el cilindro hidraulico puede mover la columna 41 interna hacia abajo con respecto a
la columna 42 externa.

Ademas, cuando la columna 41 interna se mueve en una longitud mayor o igual a una longitud preestablecida, la
unidad 50 de potencia esta configurada para restringir dicho movimiento. Por ejemplo, una altura por la cual la columna
41 interna asciende puede estar restringida con base en un valor de altura ascendente preestablecido por la unidad
50 de potencia. Por el contrario, una altura por la cual la columna 41 interna desciende puede estar restringida con
base en un valor de altura descendente preestablecido por la unidad 50 de potencia.

Como se describié anteriormente, la columna 41 interna debe insertarse en el espacio 44 interior de la columna 42
externay, por lo tanto, esta acoplada al mismo de manera que pueda moverse. La columna 41 interna esta configurada
para ascender o descender por la unidad 45 de accionamiento a la vez que esta en contacto con los rodillos 43
giratorios provistos en el espacio 44 interior. La unidad 50 de potencia esta configurada para proporcionar potencia
motriz a la unidad 45 de accionamiento y controlar un movimiento de ascenso o de descenso. La estructura descrita
anteriormente se describira con mayor detalle a continuacién con referencia a las Figuras 2 a 4.

4
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La Figura 2 es un diagrama que ilustra la columna 42 externa.

Con referencia a la Figura 2, a un lado exterior de la columna 42 externa, la unidad 42 de accionamiento esta
conectada. Por ejemplo, la unidad 45 de accionamiento puede incluir una pluralidad de cilindros hidraulicos instalados
a lo largo de una circunferencia exterior de la columna 42 externa a intervalos regulares para estar expuestos al
exterior.

Ademas, la columna 42 externa incluye un panel 60 de control en una superficie exterior de la misma para controlar la
unidad 50 de potencia. El panel 60 de control se describira con mayor detalle a continuacion con referencia a la Figura
4.

La columna 42 externa tiene el espacio 44 interior que se extiende en una direccién en la cual la columna 41 interna
asciende y desciende. Por ejemplo, el espacio 44 interior esta formado de tal manera que la columna 41 interna se
inserta en él y se forma en un forma de V cuando se observa a partir de la parte superior, como se ilustra en la Figura
2. Por ejemplo, el espacio 44 interior tiene una pluralidad de espacios 44a divididos formados en porciones de borde
que excluyen una porcion central en la cual se insertara la columna 41 interna.

En los espacios 44a divididos, se instalan los rodillos 43 giratorios. Por ejemplo, los rodillos 43 giratorios pueden estar
soportados de manera que puedan girar en los espacios 44a divididos, e instalados de manera que puedan girar a la
vez que estan en contacto cuando la columna 41 interna se mueve hacia arriba o hacia abajo.

En este ejemplo, los rodillos 43 giratorios pueden instalarse para rodear una circunferencia de la columna 41 interna
de tal manera que la columna 41 interna se mueva de manera estable hacia arriba o hacia abajo a la vez que los
rodillos 43 giratorios estan en contacto con la columna 41 interna.

Ademas, los rodillos 43 giratorios incluyen un primer rodillo 43a giratorio instalado en un lado superior de los espacios
44a divididos, y un segundo rodillo 43b giratorio instalado debajo del primer rodillo 43a giratorio, a lo largo de una
direccion de movimiento de la columna 41 interna.

Cuando la columna 41 interna se mueve en una direccion ascendente y descendente en el espacio 44 interior, el
primer rodillo 43a giratorio y el segundo rodillo 43b giratorio funcionan como una guia para el movimiento o movimiento
en la direccion ascendente y descendente a la vez que se fija la columna 41 interna para que no deba inclinar ni
balancearse.

Como se describié anteriormente, la columna 42 externa tiene el espacio 44 interior dividido en los espacios 44a
divididos en los cuales los rodillos 43 giratorios estan instalados de manera giratoria. Los rodillos 43 giratorios incluyen
el primer rodillo 43a giratorio y el segundo rodillo 43b giratorio los cuales estan instalados en un area dividida en dos
espacios en el espacio 44 interior a lo largo de una direccion de movimiento de la columna 41 interna. Por lo tanto, la
columna 41 interna esta soportada para que no se incline ni se balancee a la vez que asciende o desciende.

La Figura 3 es un diagrama que ilustra la columna 41 interna.

Con referencia a la Figura 3, la columna 41 interna realiza un movimiento ascendente y descendente a través de la
unidad 45 de accionamiento a la vez que se inserta en el espacio 44 interior de la columna 42 externa. Por ejemplo,
como se ilustra, la columna 41 interna incluye una columna 41a vertical, una columna 41b horizontal, y un sensor 411
de distancia.

La columna 41a vertical es una porcion de la columna 41 interna que se extiende en una direccion vertical, y debe
insertarse en el espacio 44 interior de la columna 42 externa. Una superficie externa de la misma esta en contacto con
los rodillos 43 giratorios.

La columna 41b horizontal esta unida para cubrir una superficie superior de la columna 41a vertical, y su diametro se
define para que sea mayor que el de la columna 41a vertical. A un borde de un extremo inferior del mismo, la unidad
45 de accionamiento esta conectada en una direccion vertical.

El sensor 411 de distancia esta instalado en la columna 41b horizontal, y configurado para medir una distancia entre
la columna 41 interna y la columna 42 externa. El sensor 411 de distancia se describira con mayor detalle a
continuacioén con referencia a la Figura 5.

Como se describié anteriormente, la columna 41 interna incluye la columna 41a vertical para ser insertada en el
espacio 44 interior y la columna 41b horizontal unida a la superficie superior de la columna 41a vertical. Cuando se
observa a partir del frente, la columna 41a vertical y la columna 41b horizontal se combinan en una forma de T. La
unidad 45 de accionamiento esta unida a la columna 41b horizontal.

La unidad 45 de accionamiento puede incluir un cilindro hidraulico el cual puede estar conectado a cada borde de la
columna 42 externa y la columna 41b horizontal a través de una conexion articulada y puede proporcionarse como
una pluralidad de cilindros hidraulicos dispuestos a intervalos regulares a lo largo de una circunferencia de cada borde.
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La Figura 4 es un diagrama que ilustra una operacion vertical de un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de un
puente de embarque.

Como se ilustra en la Figura 4, un borde de la columna 42 externa y un borde de la columna 41 interna estan
conectados a través de la unidad 45 de accionamiento la cual se proporciona como una pluralidad de unidades de
accionamiento dispuestas por separado a intervalos regulares a lo largo de una circunferencia de los bordes.

A través de dicha estructura, la unidad 45 de accionamiento se proporciona de manera que quede expuesta al exterior
de la columna 41 interna y la columna 42 externa. A medida que la unidad 50 de potencia acciona la unidad 45 de
accionamiento, a la vez que un extremo de la unidad 45 de accionamiento esta siendo fijada a la columna 42 externa,
la unidad 45 de accionamiento esta configurada para permitir que la columna 41 interna conectada a otro extremo de
la unidad 45 de accionamiento ascienda o descienda. Por lo tanto, la columna 41 interna realiza un movimiento
ascendente y descendente a la vez que esta en contacto con los rodillos 43 giratorios provistos en el espacio 44
interior, y por lo tanto ajusta una altura de la rotonda 30 soportada por la columna 41 interna.

La unidad 45 de accionamiento se instala de manera que quede expuesta al exterior y, por lo tanto, es posible
inspeccionar la unidad 45 de accionamiento a la vez que el dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda esta operando.

Por ejemplo, en un caso en el cual la unidad 45 de accionamiento se proporciona como una pluralidad de unidades
de accionamiento, el dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda puede operar incluso cuando algunas de las
unidades 45 de accionamiento operan selectivamente. En este ejemplo, el dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda
puede operar cuando funcionan al menos 3/4 o mas de las unidades 45 de accionamiento.

A través de las unidades 45 de accionamiento, es posible reemplazar una porcion de las unidades 45 de accionamiento
a la vez que el dispositivo 40 de ajuste de altura de rotonda esta operando. Por ejemplo, cuando una unidad de
accionamiento a reemplazar entre las unidades 45 de accionamiento esta operando, al conmutar la unidad de
accionamiento que se va a reemplazar para que esté en un estado inactivo y al cambiar otra unidad de accionamiento
que estaba previamente en un estado inactivo para que esté en un estado operativo, es posible reemplazar la unidad
de accionamiento que esta actualmente conmutada para estar en estado inactivo.

En este ejemplo, cuando la unidad de accionamiento a reemplazar esta en un estado inactivo, es posible reemplazar
la unidad de accionamiento inmediatamente.

El panel 60 de control se refiere a un panel de circuito que incluye elementos instrumentales o de medicion, e
interruptores para controlar la unidad 50 de potencia, y esta conectado a la unidad 50 de potencia para controlar la
unidad 50 de potencia y ajustar la altura de la rotonda 30. Por ejemplo, el panel 60 de control se proporciona en una
superficie exterior de la columna 42 externa como se ilustra en la Figura 4, y también se puede proporcionar
externamente fuera de la columna 42 externa.

Ademas, el panel 60 de control esta configurado para recibir, en tiempo real, datos internos de los horarios de vuelo
de la aeronave de un aeropuerto por cable o de manera inalambrica, referirse a un modelo de una aeronave en tiempo
real, y controlar la unidad 50 de potencia y controlar automaticamente una altura de la columna 41 interna de tal
manera que la altura de la rotonda 30 se ajuste para corresponder a una altura preestablecida para un modelo de cada
aeronave.

La Figura 5 es un diagrama que ilustra un sensor de distancia provisto en una columna interna.

El sensor 411 de distancia esta instalado en un borde de un lado inferior de la columna 41b horizontal como se ilustra
en la Figura 5. El sensor 411 de distancia mide una distancia a partir de una superficie inferior o una parte inferior de
la columna 41b horizontal hasta una superficie de referencia de un lado de la columna 42 externa.

Por ejemplo, como se ilustra, el sensor 411 de distancia mide una distancia D1 a partir de la superficie inferior de la
columna 41b horizontal hasta una superficie superior o la parte superior de la columna 42 externa, o una distancia D2
a partir de la superficie inferior de la columna 41b horizontal al suelo. A través de esto, es posible medir una altura de
la rotonda 30 del puente 100 de embarque.

El sensor 411 de distancia puede ser, por ejemplo, un sensor de distancia de infrarrojos, y estar configurado para
comunicarse con el panel 60 de control y ajustar una altura que sea deseable a través de la unidad 50 de potencia.

La Figura 6 es un diagrama que ilustra un sistema de ajuste de altura de rotonda para ajustar la altura de los puentes
de embarque conectados a una terminal de pasajeros.

Con referencia a la Figura 6, se proporciona un puente 100 de embarque como una pluralidad de puentes de embarque
conectados a una terminal 300 de pasajeros. Se proporciona un dispositivo 40 de ajuste de rotonda en cada uno de
los puentes 100 de embarque, e incluye una unidad 50 de potencia y un panel 60 de control.

En el presente documento, las unidades 50 de potencia que se proporcionan en los respectivos dispositivos 40 de
ajuste de rotonda de los puentes 100 de embarque estan conectadas a los respectivos paneles 60 de control para ser
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controlados directamente por ellos. Los paneles 60 de control estan conectados a un ordenador 70 de control de
supervision a través de una red para permitir la comunicacién entre ellos.

Por ejemplo, cada panel 60 de control esta configurado para comunicarse, por cable o de manera inalambrica, con el
ordenador 70 de control de supervisiéon que se proporciona en una sala de monitorizacion central de un aeropuerto. El
ordenador 70 de control de supervision esta configurado para detectar una altura de una rotonda 30 de los puentes
100 de embarque conectados a la terminal 300 de pasajeros y controlar individualmente las unidades 50 de potencia
a través de los paneles 60 de control.

Ademas, el ordenador 70 de control de supervision esta conectado, por cable o de manera inalambrica, a un ordenador
80 de gestidn de horarios de vuelo, y configurado para comunicarse con el ordenador 80 de gestién de horarios de
vuelo y recibir datos de horarios de vuelo para determinar un modelo de aeronave para conectarse a cada uno de los
puentes 100 de embarque conectados a la terminal 300 de pasajeros.

Por lo tanto, el ordenador 70 de control de supervision esta configurado para controlar individualmente las unidades
50 de potencia correspondientes a los puentes 100 de embarque, y ajustar la altura de la rotonda 30 de los puentes
100 de embarque conectados a la terminal 300 de pasajeros para que corresponda a una altura de una entrada de
una aeronave 200 programada para aterrizar en el mismo como se ilustra.

A la vez que esta divulgacion incluye ejemplos especificos, resultara evidente para un experto en la técnica que se
pueden realizar diversos cambios en la forma y detalles en estos ejemplos sin apartarse del alcance de las
reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo (40) de ajuste de altura de rotonda de un puente (100) de embarque, que comprende:

una columna (42) externa fijada al suelo y que tiene un espacio (44) interior formado en la misma;

una columna (41) interna configurada para fijar una rotonda (30), y acoplada de manera que pueda deslizarse en el
espacio (44) interior para ascender y descender;

al menos una unidad (45) de accionamiento configurada para permitir que la columna (41) interna ascienda y
descienda con respecto a la columna (42) externa, y provista para estar expuesta a un exterior de la columna externa
y la columna interna; y

una unidad (50) de potencia configurada para proporcionar potencia a la unidad (45) de accionamiento y controlar la
unidad de accionamiento,

en donde la al menos una unidad (45) de accionamiento esta dispuesta adyacente a una circunferencia de la columna
(42) externa y configurada para permitir una operacion vertical,

el espacio (44) interior comprende una pluralidad de espacios (44a) vacios divididos en una parte exterior excluyendo
una parte central en la cual se inserta la columna (41) interna, y se proporciona una pluralidad de rodillos (43) giratorios
para estar en contacto con la columna (41) interna en los espacios divididos,

en donde los rodillos (43) giratorios comprenden: un primer rodillo (43a) giratorio provisto en un lado superior de los
espacios (44a) divididos orientado en una direccién de movimiento en la cual se mueve la columna (41) interna; y

un segundo rodillo (43b) giratorio provisto debajo del primer rodillo (43a) giratorio en los espacios (44a) divididos
orientados en una direccién de movimiento en la cual se mueve la columna (41) interna.

2. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicacion 1, comprendiendo ademas:

un panel (60) de control conectado a la unidad de potencia y configurado para controlar la unidad de potencia,
en donde la columna interna tiene una cara frontal en forma de T, y comprende:

una columna horizontal configurada para ser insertada en el espacio interior; y
una columna horizontal unida a una cara superior de la columna vertical, con la unidad de accionamiento unida a un
borde de un extremo inferior de la columna horizontal.

3. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicacion 1, en donde la unidad (45) de accionamiento esta
configurada para operar mediante una presion hidraulica.

4. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicacion 1, en donde la unidad (45) de accionamiento se
proporciona como una pluralidad de unidades de accionamiento,
en donde una porcidn de las unidades de accionamiento esta configurada para operar selectivamente.

5. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicacién 4, en donde, cuando la porcion de las unidades (45)
de accionamiento esta operando selectivamente, una porcion restante de las unidades de accionamiento que no esta
operando es reemplazable.

6. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicaciéon 2, en donde, cuando la columna (41) interna se
mueve en una longitud mayor o igual a una longitud preestablecida por la unidad (45) de accionamiento, la unidad (50)
de potencia esta configurada para restringir el movimiento.

7. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicacion 2, en donde la columna (41) interna comprende
ademas:

un sensor (411) de distancia configurado para medir una distancia entre una cara inferior de la columna (41b) horizontal
y el suelo, o una distancia relativa entre la columna (41) interna y la columna (42) externa,
en donde el sensor (411) de distancia esta configurado para comunicarse con el panel (60) de control.

8. El dispositivo de ajuste de altura de rotonda de la reivindicacion 6, en donde el panel (60) de control esta configurado
para recibir datos internos con base en horarios de vuelo comunicandose con un ordenador (80) de gestion de horarios
de vuelo, y controlar automaticamente la unidad (50) de potencia con referencia a un modelo de aeronave en tiempo
real, para ajustar una altura de la rotonda (30).

9. Un sistema de ajuste de altura de rotonda configurado para controlar una pluralidad de dispositivos (40) de ajuste
de altura de rotonda que se proporcionan a una pluralidad de puentes (100) de embarque conectados a una terminal
(300) de pasajeros, en donde cada uno de los dispositivos de ajuste de altura de rotonda esta configurado para ajustar
una altura de una rotonda (30) y comprende:

una columna (42) externa fijada al suelo y que tiene un espacio (44) interior formado en la misma;

8
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una columna (41) interna configurada para fijar la rotonda, y acoplada de manera que sea deslizable en el espacio
interior para ascender y descender;

una unidad (45) de accionamiento configurada para permitir que la columna interna ascienda y descienda con respecto
a la columna externa, provista para estar expuesta a un exterior de la columna externa y la columna interna, dispuesta
adyacente a una circunferencia de la columna externa, y configurada para permitir una operacion vertical;

una primera porcion (43a) de rodillo giratorio previsto para estar en contacto con la columna interna en una
circunferencia de un lado superior del espacio interno;

una segunda porciéon (43b) de rodillo giratorio previsto para estar en contacto con la columna interna en una
circunferencia de un lado inferior de la primera porcién de rodillo giratorio;

una unidad (50) de potencia configurada para proporcionar potencia a la unidad (45) de accionamiento y controlar la
unidad de accionamiento; y

un panel (60) de control conectado a la unidad de potencia y configurado para controlar la unidad de potencia,
comprendiendo el sistema de ajuste de altura de rotonda:

un ordenador (70) de control de supervision configurado para comunicarse con el panel (60) de control previsto en
cada uno de los dispositivos (40) de ajuste de altura de rotonda, y monitorizan y controlan individualmente las
respectivas unidades (50) de potencia de los dispositivos de ajuste de altura de rotonda; y

un ordenador (80) de gestidon de horarios de vuelo configurado para comunicarse con el ordenador de control de
supervision, y consultar y administrar horarios de vuelo, en donde el ordenador (70) de control de supervision esta
configurado para recibir los horarios de vuelo a partir del ordenador de gestion de horarios de vuelo, y controlar de
antemano una unidad de potencia de un dispositivo de ajuste de altura de rotonda de un puente de embarque al cual
se va a conectar una aeronave (200), de tal modo que la altura de la rotonda se ajuste para que corresponda a la
altura de una entrada de la aeronave (200).
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