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Ram pro Zelezni&ni vozy ma na obou nosnych povriich (8, 9)
Celniku (6, 7) vytvofeny nastavce (10, 11), které jsou opatfeny
otvory (14) k upevnéni nérazniki a vybranim (12) pro
néraznik k nastaveni proménlivého posuvu nérazniku. Vybrani
(12) pro néraznik je umisténo souose s osou nirazniku a v
prodlouZeni osy vybrani (12) pro néraznik. V &elniku (6, 7) je
vytvofen otvor (13) &elniku. Na nosnych povrsich (8, 9)
Celniku (6, 7) jsou dodatetng uspofadany drZaky (15, 16)
vodiciho prvku (17) a mezi podélnymi vzpérami (2, 3),
tvoficimi podélnik (1), je uspofddana pfedni podpéra (19) a
zadni podpéra (20). Kromé toho jsou v podélnych vzp&rach
(2, 3) vytvofeny pfedni diry (21) k upevnéni zab&rového
ustroji (22) Sroubového spréhla a zadni diry (23) k upevnéni
zébérového a naréZectho ustroji (24) samotinného spiahla
(25).
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Ram pro Zelezni¢ni vozy

Oblast techniky

Vynélez se tyka rdmu pro Zelezni¢ni vozy.

Dosavadni stav techniky

Z polské prihlasky uZitného vzoru &. 101819 je znam ram cisternového vozu se samoCinnym
spiahlem, ktery se skldda z podélniku, ze dvou oto&nych pti¢nikii, ze dvou Celnikl a ze &tyf
styénikovych desek, a jehoZ podstatou je, Zze ke spodnim hrandm polovin podélniku ve tvaru
pismene ,,U* jsou mezi Eelniky a otoénymi pfi¢niky ptipevnény vyztuzné desky s ménici se
Sitkou, tj. se Sitkou, ktera se zvétSuje ve sméru oto&ného pficniku, a tyto vyztuzné desky jsou dale
ptipevnény ke spodnim hranam otoénych ptiénikii pomoci Zebrového oblouku. Horni hrany
polovin podélniku ve tvaru pismene ,,U“ jsou na stran¢ Celniku spojeny s hornimi hranami
otoénych pri¢nikd pomoci oblouki ve tvaru pravouhlého trojuhelniku s rozdilnymi délkami
kolmych stran a pomér t&chto délek je 1,8 az 2,2, pticemz delsi kolma strana probihé rovnobézné
s podélnou osou ramu. Horni a spodni hrany polovin podélniku ve tvaru pismene ,,U* jsou v3ak
na vnitini strané ramu spojeny s piislusnymi hornimi a spodnimi hranami otoCnych pfi¢niki
pomoci trojahelnikovych obloukd s pomérem délek kolmych stran 2,8 az 3,0.

Z evropské patentové prihlasky EP 0329551 je znam vagén s plochym uspofddanim své spodni
&asti. V popisu je uvedeno, Ze vagén ma spodni a horni nosnikové pasy, které tvofi, resp. upinaji,
podlahovou desku, pfitemz v tomto spodku Zelezni¢niho vagénu jsou uspofadany na koncich
pti¢nikl prvky sptdhel a néraznikd. Za kazdym pfi¢nikem je uspotadano lozisko s vodorovnou
osou k uchyceni &asti prvki sprahla, a sice zabérového dorazu a tlumice narazi, zatimco vagén
nese alespori na jednom svém konci pfisluiné prvky spfdhla a ndraznikii na normélni vysku
kolejnice. Tento vagoén, jehoZ tzv. ,hlavni dil“ je ast spodku vagédnu, leZici mezi koncovym
pri¢nikem a plochym usekem spodku vagénu, je uspofadan tak, Ze je zajiSténa zména vySky pfi
zarudeni priznivého prenosu sily mezi tlaénymi a taZznymi silami, které plisobi zejména na
prostfedni podélniky na spodku.

Vagdn mé skiifiovou konstrukei, ozna¢enou jako vyztuha, kterd mé dvé alespofi v podstaté piimé
a v podstaté lichob&znikové desky, jejichz vétsi zakladna je uspofadana vodorovné a napfic
ke spodku vagénu a prochazi alespoii aZ k prvkim naraznikii. Mensi zdkladna prochazi alespoii
k prostfednim podélnikim. Nad témito deskami, zejména nad tzv. horni deskou, je vytvoieno
spojeni mezi horni hranou koncového pfi¢niku a hranou horniho nosnikového pasu podvozku.
Tzv. spodni deska tvofi spojeni mezi spodni hranou koncového pfi¢niku a hranou spodniho
nosnikového pasu podvozku. Déile ma vyztuha svisla Zebra, kterd vzdjemné spojuji obé desky.
Vagén ma vyztuhu, ktera je sklonéna v podélném sméru. Jeho podstatou je, Ze podélniky a ojové
dily jsou spojeny, zejména na konci, pomoci pFi¢niku, a Ze svisld Zebra vzijemng spojuji obé
desky, které prochdzeji symetricky ve svislé roviné od konce jednoho z prostednich podélniki az
k pfi¢niku na konci jednoho z naraznikovych prvki.

Podstata vynalezu

Vynalez si klade za cil vytvofit ram pro Zelezniéni vozy, ktery se hodi k nejriizn&jsi ZelezniCni
dopravé, tj. tam, kde se v Zelezniéni dopravé sougasné pouzivaji vagény se Sroubovym spfahlem
a s automatickym sprahlem.

Uvedeného cile se dosihne ramem pro Zelezni¢ni vozy, ktery se sklada ze dvou Zelniku,
z jednoho prostiedniho podélniku, tvofeného podélnymi vzpérami., alespoti ze dvou otoénych
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pricniki a ze zafizeni k neseni prvki sprahel a narazniki, podle vynalezu, jehoZz podstatou je, Ze
na obou nosnych povrsich kazdého &elniku jsou uspofadany nastavce, v nichZ jsou vytvofeny
diry k pfipevnéni narazniku, a rovnéz jsou v nich vytvofena vybrani, tzv. vybrani pro naraznik,
umisténa souose s osou narazniku a jsou usporadana k nastaveni posuvu narazniku. V &elniku
jsou vytvoreny otvory, tzv. otvory ¢elniku, uspofadané v prodlouzeni osy narazniku.

Kromé toho jsou na obou nosnych povrsich Eelniku uspofadany drzaky, tzv. drzaky vodiciho
prvku, na n€z mize byt nasazen vodici prvek, ktery slouzi k vedeni tazného haku 3roubového
spiahla. Mezi obéma podélnymi vzpérami tvoricimi podélnik, jsou vlozeny podpéry, tj. predni
a zadni podpéra.V podélnych vzpérach jsou dodatecné vytvoteny diry, a sice tzv. pfedni diry
k upevnéni tazného mechanismu $roubového spfahla a tzv. zadni diry k.upevnéni tazného
mechanismu samocinného sprahla.

Ram pro Zelezni¢ni vozy podle vynilezu se mize pouzit k nejriiznéjsi Zelezni¢ni dopravé, tj. tam,
kde se v Zelezni¢ni dopravé soudasné pouzivaji vagony se Sroubovym spfahlem a s automatickym
spfahlem. Tento ram se proto miZe pouZit v nejriznéjsi Zelezniéni dopravé, protoZze miiZze byt
vybaven univerzalnim spfahlem, které ma jak prvky Sroubového spfahla, tak prvky samoéinného
spiahla. V ramu maze byt také zabudovano Sroubové spiahlo nebo samodinné spfahlo tak, aby
zabudovani sprahla spliiovalo pozadavky norem.

Z divodu pozadavku vzdalenosti ndraznikd je vyhodné, kdyZz vzajemna vzdélenost nastavcii je
vetsi nez vzdalenost drzakl vodiciho prvku.

Aby byla splnéna moznost poZadovaného nastaveni posuvu spfahla, méla by byt vzijemna
vzdalenost drzaki vodiciho prvku vétsi nez vzdalenost podélnych vzpér.

Je vyhodné, kdyzZ je v podélnych vzpérach, vedle predni podpéry, vytvofeno nékolik dér, tzv.
prednich dér, které mohou slouzit k pfipevnéni tazného mechanismu Sroubového spfahla.

Také je vyhodné, kdyz je v podélnych vzpérach, mezi pfedni podpé€rou a zadni podpérou,
vytvoifeno nékolik dér, tzv. zadnich dér, které mohou slouzit k pfipevnéni opémé desky
zabérového a narazeciho tstroji samod&inného sptahla.

Kromé toho mohou byt na téchto dérach ramu pro Zelezni¢ni vozy podle vynalezu umistény

vyrovnavaci vlozky, pomoci nichz muze byt dosazeno normalizovaného nastaveni osy
Sroubového sprahla.

Piehled obrazki na vykresech

Vynélez bude blize osvétlen pomoci vykresu, kde na obr. 1 je znazorné€n ram Zelezni¢niho vozu
v narysu, na obr.2 je znazornén ram Zelezni¢niho vozu v pohledu zepfedu, na obr. 3 je zndzornén
ram ve vyfezu, se zabudovanym samo¢innym spfahlem, a na obr. 4 je znazornén ram ve vyfezu,
s taznym mechanismem a taznym hakem Sroubového spiahla.

Priklady provedeni vynilezu

Rém pro Zelezni¢ni vozy podle vynilezu obsahuje prostfedni podélnik 1, tvofeny dvéma
podélnymi vzpérami 2, 3, dale dva oto¢né priéniky 4, 5 a dva Celniky 6, 7, vzdy se dvéma
nosnymi povrchy 8, 9. Konce nosnych povrchii 8, 9 jsou opatfeny dvéma nastavci 10, 11, v nichz
jsou vytvorena vybrani 12 pro narazniky, pfi¢emz vybrani 12 pro narazniky slouZi k nastaveni
proménlivého posuvu naraznikd, které nejsou znazornény na piilozeném vykrese. Vybrani 12 pro
ndrazniky lezi v ose narazniki, pficemZ v prodlouzeni osy vybrani 12 pro nérazniky, a to
v &elniku 6, 7, se nachazi otvor 13 Celniku. V nastavcich 10, 11 jsou vytvofeny diry 14, slouzici



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 288689 B6

k pfipevnéni naraznikd k nastavcim 10, 11. Na &elniku 6, 7 jsou uspofddany drziky 15, 16
vodiciho prvku 17, a to bliz k ose rAmu, nez jsou uspofadany nastavce 10, 11. K drzakim 15, 16
je piipevnén vodici prvek 17, uspofadany k pfidrzovani tazného haku 18 Sroubového spféahla.
Vpiedu v podéiném drzaku, mezi obéma podélnymi vzpérami 2, 3, je uspofadana ptedni podpéra
19 a zadni podpéra 20. Kromé toho jsou v podélnych vzpérach 2, 3 vytvofeny vzdy dvé piedni
diry 21 k upevnéni zabérového dstroji 22 droubového spiahla a Etyfi zadni diry 23 k upevnéni
zabérového a narazeciho Gstroji 24 samoginného spiahla 25. Vzdalenost a nastavei 10, 11 je vétsi
neZ vzdalenost b drzaki 15, 16 vodiciho prvku 17 a vzdalenost b drzaki 15, 16 vodiciho prvku
17 je vétsi nez vzdalenost ¢ podélnych vzpér 2, 3. V ramu pro Zelezni¢ni vozy podle vynalezu je
na ptednich dirach 21 pro upevnéni zabérového ustroji vytvoreno nékolik vyrovnavacich vlozek
26, které jsou ptipevnény k podélnym vzpéram 2, 3.

Ve vyfezu ramu na obr.3 je znidzomnéna jedna varianta tohoto vynalezu se zabudovanym
samodinnym spiahlem. Zabérové a nardzeci Gstroji 24 je pomoci opémé desky 27 zajiSté€no proti
vypadnuti z prostoru mezi ob&ma podpérami 19 a 20, pii¢emz opémé deska 27 je pfipevnéna
k podélnym vzpéram 2, 3 pomoci $roubt 28, vsazenych do zadnich dér 23. Krom& toho je pro
spravné plisobeni hlavy 29 samoginného spfahla 25 ram opatien stfedicim ptipravkem 30, ktery
je ptipevnén k pifednimu &elniku 6.

Ve vyfezu ramu na obr. 4 je zndzornéno zab&rové Gstroji 22 a tazny hék 18 Sroubového sprahla.
Zabérové ustroji 22 je spoletné se stiedicim istrojim 31 usporadano v prostoru mezi obéma
podélnymi vzp&rami 2, 3 a je uloZeno na pfedni podpéfe 19. Zabérové ustroji 22 je spolecné se
sttedicim Gstrojim 31 zajist&no proti vypadnuti dal$imi Srouby 32 a k tomuto zajiSténi se pouzije
ptednich dér 21 v podélnych vzpérach 2, 3 a vyrovnavacich vlozek 26.

Ram pro Zelezniéni vozy podle vynalezu umoZiuje pouziti samotného Sroubového sptéhla.
V tomto piipadé je nutné zabudovat do ramu zabérové tstroji 22 se stredicim Ustrojim 31 rovnéz
vodici prvek 17 tazného haku 18. V ramu miZe byt zabudovano samo€inné spiéhlo 25, ale po
odstranéni Sroubového spidhla s jeho vedenim.. Za tim u¢elem by mély byt k ramu dodate¢né
pfipevnény stéedici pfipravek 30 a opérna deska 27.

PATENTOVE NAROKY

1. Ram pro Zelezniéni vozy, ktery se skladéa ze dvou Eelnikd, z jednoho prosttedniho podélniku,
tvofeného podélnymi vzpérami, alespoil ze dvou oto€nych pti¢nikl a ze zafizeni k neseni prvki
sprahel a néraznikl, vyznadujici se tim, Ze na kazdém nosném povrchu (8, 9) obou
&elnikii (6, 7) je usporadan nastavec (10, 11), v némZ jsou vytvoreny diry (14) k ptipevnéni
narazniku a v némz je vytvofeno vybrani (12) pro naraznik v jeho ose, k nastaveni proménlivého
posuvu narazniku, pfi¢emz v &elniku (6, 7) v prodlouzeni osy vybrani (12) pro nérazniky je
vytvofen otvor (13) &elniku, pfi€emZ na nosnych povrsich (8, 9 ) elniku (6, 7) jsou uspofadany
drzaky (15, 16) vodiciho prvku (17), pfi¢emz mezi ob&ma podélnymi vzpérami (2, 3) tvoficimi
podélnik (1) je uspofadana pfedni podpéra (19) a zadni podpéra (20), pti¢emz v podélnych
vzpérach (2, 3) jsou vytvofeny piedni diry (21) k upevnéni zabérového ustroji (22) Sroubového
sprahla a zadni diry (23) k upevnéni zab&rového a naraZeciho ustroji (24) samo¢inného spfahla
(25).

2. Ram podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Ze vzijemnd vzdalenost (a) nastavci
(10, 11) je vétsi nez vzdalenost (b) drzaku (15, 16) vodiciho prvku (17).

3. Ram podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vzijemna vzdalenost (b) drzaki
(15, 16) vodiciho prvku (17) je vétsi nez vzdalenost (c) podélnych vzpér (2, 3).
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4. Ram podle naroku 1, vyznadujici se tim, Zze pfedni diry (21) k pfipevnéni
zabérového ustroji (22) §roubového sprahla jsou uspofadany vedle predni podpéry (19).

S. Réam podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze zadni diry (23) k pfipevnéni opérné
desky (27) jsou uspofadany mezi piedni podpérou (19) a zadni podpérou (20).

6. Ram podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze k podélnym vzpéram (2, 3) jsou na
pfednich dirach (21) pfipevnény vyrovnavaci viozky (26).

4 vykresy
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