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Sprezynujace siedzenie dla kierowcy, zwlaszcza w maszynach
samobieznych

Patent trwa od dnia 2 pasdziernika 1962 t.

Sprezynujgce elementy przy znanych siedze-
niach majg prostg charakterystyke, to znaczy,
Ze maprezenie sprezyny wzrasta proporcjonal-
nie do dlugo$ci odcinka, o ktéry przesuwa sie
siedzenie przy wzro§cie obcigzenia. Jezeli ele-
menty sprezynujace sg dostosowane do niwe-
‘lowania silnych wistrzgséw, to nie dziatajg
one lub dzialaja w stabym stopniu w czasie
slabych wstrzgs6w. Jezeli natomiast elemeny
sprezynujgce sg dostosowane do niwelowania
stabych wstrzgséw, to przy silnych wstrzasach
ruchy siedzenia sg zbyt duze, lub tez nastepu-
je tzw. dobijanie siedzenia. Aby sprostaé przy-
najmniej cze§ciowo tym skrajnym warunkom,
nalezalo dotychczas  stosowaé rozwigzania
kompromisowe.

Sprezynujgce siedzenie dla kierowcy skon- -
struowane wedlug wynalazku nie wykazuje -

*) WiaSciciel patentu oéwiadczyl, ze wspol-
tworcami wynalazku sq Wilhelm Lehner i inz.
Alfred Kinshofer

wyzej opisanych wad. Siedzenie jest wyposa-
zone w kolumne prowadzgca, znajdujgcy sie
za oparciem. Cecha charakterystyczng siedze-
nia wedlug wynalazku jest to, ze ukiad spre-
zynujacy stanowia elastyczne czlony, zamoco~
wane z jednej strony do kolumny prowadzg-
cej, a z drugiej strony do oparcia siedzenia,
przy czym sa one tak umieszczone, Zze ich na-
prezenie przy obcigzeniu siedzenia wzrasta
wiecej, niz proporcjonalnie do dtugosci odcinka,
o ktébry przemieszcza sie siedzenie,

Charakterystyka tego ukladu sprezynujgcege
zmienia si¢ wiec ze stopniem poddania sig
siedzenia, a mianowicie zmienia sie w tym
sensie, Ze uklad ten przy matym wuchyleniu sie-
dzenia jest jeszcze miekki, a wiec dobrze wy-
chwytuje slabe wstrzasy, a przy duzym wy-
chyleniu siedzenia staje si¢ twardszy, na sku-
tek czego przy silnych wstrzasach siedzenie nie
wykonuje zbyt duzych ruchéw.

Szczegblnie . prosta postaé wykonawcza cha-
rakteryzuje sie tym, Ze punkty zaczepienia



‘czton6éw elastycznych na oparciu siedzenia (przy
nieobcigZonym siedzeniu) lezg na tym samym
pomo!me, “lub meco mzell niz punkty zaczepie-
nia tych czlon6w'na kolumnie prowadzacej.

Celowe jest stosowanie wstepnego napreze-
nia elastycznych czionéw, przy czym winno .
ono byé regulowane. ‘ '

Czesto siedzenia dla kierowcoéw s wyposa-
zone u.dolu w wahacz prowadzacy jego przed-
nig krawedZ. W takich przypadkach przy kon-
(strukeji siedzefi wedlug wynalazku wahaicz
ten moze by¢é réwniez wyposazony w elemen-
ty sprezyste. Najkorzystniej jest jezeli w jedno
z lozysk wahacza wmontuje sie¢ sprezyne pra-
cujaca na skrecanie. Na skutek tego elastycz-
ne czlony, zamontowane za oparciem siedze-
nia zostajg odcigzone i zmniejszone zostaje
tarcie na kolumnie. Ponadto obcigZenie wa-
hacza, ktére dotychczas skladalo sig¢ wylacznie
z nacisku, zostaje czeSciowo zamienione na zgi-
nanie, dzieki czemu odcigzone zostajg czeScio-
wo lozyska wahacza i zmniejszone zostaje tar-
cie w lozyskach.

Konstrukcja wedlug wynalazku ma ponad-
to te zalete, ze konstruktor moze obraé dowol-
na wysokos§¢ siedzenia.

Na rysunku uwidoczniono dwa przyktady
wykonania siedzenia wedlug wynalazku, przy
czym na fig. 1 przedstawiono rzut boczny, cze§-
ciowo w przekroju siedzenia majacego ulklad
sprezynujacy wylacznie pomiedzy kolumna
prowadzgcyg a oparciem, na fig. 2 — rzut tego
siedzenia z géry, na fig. 3 — rzut boczny sie-
dzenia wyposazonego réwniez w sprezyne, za-
montowang w wahaczu, na fig, 4 — rzut tego
siedzenia z géry, a na fig. 5 — przekroj wzdtuz_
ny tozyska wahacza.

Siedzenie 1 przedstawione na fig. 1 i 2, ma
na swej przedniej krawedzi lozysko 2. W lo-
zysku 2 jest ulozyskowana lezgca pod §rodkiem
siedzenia wychylna diwignia 3 wahacza, ktéra
z drugiej strony jest ulozyskowana w lozysku
4, przymocowanym do podstawy 5. Aby prowa-
dzenie przedniej krawedzi siedzenia 1 byto
pewne dzwignia 3 jest do§é szeroka. Najlepiej
jest jezeli dZwignia 3 ma postaé podiuznej ra-
my, wykonanej z pretéw lub rur.

Do podstawy 5 jest zamocowana mieco do
tylu pochylona kolumna prowadzgca 7, znajdu-
jaca sie za oparciem 6 siedzenia 1. Dzieki po-
chyleniu kolumny nieco do tylu siedzenie spre-
zynuje w kierunku wstrzaséw. Kolumna 7 jest
wykonana z ceownika, ktérego boki wystaja do
przodu. Od goéry jest zamocowany aderzak™s.
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Na dnie wewnetrznej powierzchni ceownika
poruszajg sie rolki 9, osadzone na osi 10, umo~
cowanej w wystepach 11. Po obydwu stronach
kolumny prowadzacej 7 znajdujg sie elastycz-
ne cztony 12, ktérymi moga byé pier§cienie gu-
mowe, lub tez sprezyny, albo inne elementy
sprezynujace. PierScienie 12 sg osadzone z jed-
nej strony na koncach preta 13, lezgcego po-
przecznie w stosunku do siedzenia 1 i zamon-
towanego do oparcia 6 ponizej rolek 9. Piers-
cienie obejmujg z drugiej strony czopy 14
umieszczone na palgku 15. Palgk ten jest osa-
dzony w swej czeSci §rodkowej obracalnie ma
nakretce 17, majacej kolo 16, utatwiajgce obra-
canie tej nakretki. Nakretka 17 jest nakreco-
na na gwintowany sworzen 18, zamocowany
trwale do kolumny prowadzacej 7, na przy-
klad przez spawanie. Sworzen 18 lezy mni=j
wigeej rownolegle do kierunku naciggu ela-
stycznych czlonéw 12, ktore dociskajg rolki 9
do powierzchni kolumny prowadzgcej 7. Czio-
ny 12 naprezone sg wstepnie za pomoca nakret-
ki 17, aby zapewni¢ przyleganie bez luzu ro-
lek 9 do kolumny 7, a ponadto aby dostosowaé
sprezynowanie siedzenia do cigezaru osoby
uzytkujacej je. Punkty zaczepienia elastycz-
nych czlonéw 12 przy oparciu 6 leza nieco po-
nizej punktéw zaczepienia przy kolumnie 7, tak
ze cziony 12 pochylone sg do przodu i w déi.
Ich kat z poziomem nie powinien jednak prze-
kraczaé 30°. Tego rodzaju uklad sprezynujacy
spelnia w praktyce na ogbél swoje zadanie.

W niektérych przypadkach okazalo sie celo-
we stosowanie tlumienia wahan siedzenia. Do
tego celu mozna w konstrukcji wedlug wyna-
lazku stosowaé znany amortyzator hydraulicz-
ny, ktérego jeden koniec jest zamocowany'
przegubowo do podstawy 5 za poSrednictwem
sworznia 20, a ktérego gérny koniec jest zamo-
cowany przegubowo do osi 10 rolek 9. Amorty-
zator mieéci sie doskonale w zaglebieniu ce-
ownika keclumny prowadzacej. Amortyzator ta-
ki stosuje sig zwlaszcza wtedy, gdy elastyczne
czlony stanowiag sprezyny.

W przypadku stosowania pierScieni gumo-
wych, ktére jak wiadomo wykazujg na ogdt sil-
ne ttumienie wtasne stosowanie amortyzatora

~jest na ogét zbedne.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 3—5 w
lozysku 4 wahacza znajduje sie sprezyna obro-
towa 21I. Skiada sie ona wedlug fig. 5 z war-
stwy gumy, nawulkamzowaneJ na tuleje 22.
Tuleja 22 jest zamocowana do mnieobracajacej
sie osi 23 za pomocg S$ruby 24, wkreconej



wspétirodkowo w te of 23. Tuleja jest wklesz-
czona pomiedzy strone czotows osi 23 a bla-
che 25, lozyska. Zewnetrzna powierzchnia spre-
zyny gumowej 21 jest zakleszczona w zacisku
26 wahacza 3. Zacisk 26 jest wyposazony w
wzdluzne zebra 27, dzieki ktérym réwniez po-
miedzy nim a sprezyng gumowg 21 jest za-
gwarantowane polozenie bez poSlizgébw. Oczy-
wiscie sprezyna 21 moze byé wykonana réow-
niez z innego elastycznego tworzywa, na przy-
klad z tworzyw sztucznych. Mozna réwniez za-
stosowaé sprezyne §rubows, pracujgcg na skre-
canie. Réwniez w przednim lozysku 2 wahacza
mozna zamontowaé sprezyne obrotows, jedne-
go lub drugiego rodzaju. '

Poniewaz sprezynowanie siedzenia jest za-
pewnione W znacznej mierze przez spreiyns
pracujgcg na skrecanie 21, wiec za oparciem
siedzenia wystarczaja mniejsze elementy spre-
zynujaee 12, lub mniejsza ich ilo§é, niz to po-
kazano na fig. 1 i 2. W przypadku pokazanym
na fig. 3 i 4 zastosowano jedynie cztery piers-
cienie gumowe, dzigki czemu szeroko$¢ kon-
strukeji nie jest duza. .

Zastrzezenia patentowe

1. Sprezynujace siedzenie dla kierowcy, zwlasz-

cza ‘W maszynach samobieznych, posiadajace
kolumne prowadzacg siedzenie, umieszczong
za oparciem, znamienne tym, ze uklad spre-
zynujacy siedzenia stanowiag elastyczne- czlo-
ny (12) zamocowane z jednej strony do ko-
lumny prowadzacej (7), a z drugiej strony do
oparcia siedzenia, przy czym te cziony (12) sg
tak umieszczone, Ze w czasie gbcigzenia sie-
dzenia (I) ich naprezenie wzrasta wiecej, niz
proporcjonalnie do diugos$ci odcinka, o ktéry
przesuwa sie siedzenie. \
2. Sprezynujgce siedzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze miejsca zamocowania (13)
elastycznych czlonow (12) do oparcia (6) przy
nieobcigzonym siedzeniu (1) lezg na tym sa-

8

mym poziomie lub nieco niZej niz miejsca za—-
mocowania iych czilonéw (12) do kolumny
prowadzacej (7).

Sprezynujace siedzenie wediug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze elastyczne czlony (12) s=
wstepnie naprezone, przy czym to wstepne
naprezenie moze byé regulowane.
Sprezynujace siedzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tym, ze tylne konce elastycznych
czlonéw (12) sg umocowane do palgka (15)
zamontowanego do kolumny prowadzacej (7),
przy czym jest on osadzony obracalnie na ma-
kretce (17), nakreconej na gwintowany swo.
rzen (18), zamocowany na tylnej stronie ko-
lumny prowadzacej i przebiegajacy mniej
wiecej w kierunku naciggu elastycznych
cztonéw (12),

Sprezynujace siedzenie wedlug zastrz. 1—4,.
majgce pod spodem wahacz prowadzacy
przednig krawedz siedzenia, znamienne tym,
ze wahacz (3) ma uklad sprezynujacy.
Sprezynujgce siedzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tym, Ze przynajmniej w jednym lo-
zysku wahacza jest umieszczona sprezyna
pracujaca na skrecanie.

Sprezynujgce siedzenie wedlug zastrz. 1—8,
znamienne tym, ze kolumne prowadzacg (7)
stanowi ceownik, przy czym w zaglebieniu
tego ceownika poruszaja sie rolki (9), za-
mocowane do oparcia (6) siedzenia (1).
Sprezynujace siedzenie wedlug zastrz. 7, zna-
mienne tym, Ze w zaglebieniu ceownika ko-
lumny prowadzaoej (7) jest umieszczony .
amortyzator (19). _

Sprezynujace siedzenie wedtug zastrz. 1—8,
znamienne tym, ze kolumna prowadzgca (7)
jest pochylona do tytu.

Georg Fritzmeier

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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