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57© Resumen:
Doble puerta trasera para vehículos automóviles.
La doble puerta trasera para vehículos automóviles tiene
por objeto dotar a aquellos que cuenten con puerta o por-
tón trasero de una doble puerta para acceder al maletero,
insertada en la parte inferior o posterior del citado portón,
para vehículos tipo sedán o para los denominados break,
y se caracteriza por la posibilidad de que el usuario del
vehículo pueda indistintamente abrir o bien el portón tra-
sero en su totalidad o bien solamente la segunda puerta
o puerta accesoria, que es la novedad que aporta la in-
vención y permite en uso cotidiano del vehículo, en que
no es precisa por el pequeño volumen de la carga la más
engorrosa apertura del portón, un acceso más cómodo
de la carga al maletero, sin perder por ello las ventajas ya
conocidas que supone el portón trasero en los vehículos
automóviles.

E
S

2
32

7
88

2
A

1

Venta de fascículos: Oficina Española de Patentes y Marcas. Pº de la Castellana, 75 – 28071 Madrid



5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 327 882 A1

DESCRIPCIÓN

Doble puerta trasera para vehículos automóviles.

Objeto de la invención

La presente invención consiste en dotar a los vehículos automóviles que cuenten con puerta o portón trasero de una
doble puerta para acceder al maletero, insertada en la parte inferior o posterior del citado portón, bien para vehículos
tipo sedán bien para los denominados break.

Antecedentes de la invención

Son conocidos portones traseros que pueden abrirse por partes, también otros cuya luneta o cristal puede bajarse o
abrirse, así mismo, portones que abren de forma lateral.

Descripción de la invención

La doble puerta trasera para vehículos automóviles tiene por objeto dotar a los mismos de una doble posibilidad o
posibilidad alternativa para el acceso al maletero.

Son conocidas las ventajas que proporcionan los portones traseros a los vehículos, al permitir un mayor y mejor
acceso al maletero, así como un aumento de la capacidad y tamaño de la carga ya que siempre van unidos a la
posibilidad de abatir total o parcialmente los asientos posteriores del vehículo. Sin embargo presentan inconvenientes,
como son sus grandes dimensiones o envergadura, siendo su apertura y cierre un tanto aparatosa y en muchos casos
incómoda. Así, quien maneja su apertura tiene que retrasarse para efectuarla, o ésta no puede efectuarse si el vehículo
está muy próximo a otro o a un obstáculo(como pueden ser las paredes de los aparcamientos), y al tiempo de ser
abatidos exigen una considerable elevación de los brazos.

Otros de los inconvenientes son que en todo caso cuando se abren el interior del vehículo queda a merced de la
intemperie, lo que representa una incomodidad para sus ocupantes; así como que en la mayoría de los casos al tiempo
de su apertura la bandeja posterior del vehículo se inclina hacia arriba, lo que puede producir el vuelco de los objetos
en ella depositados, aunque esto último puede evitarse desenganchando los tirantes que efectúan el movimiento de la
bandeja trasera, pero en todo caso, supone un engorro.

La experiencia demuestra que quien se decide por la adquisición de este tipo de vehículos lo hace en definitiva
pensando en su practicidad, pero también demuestra que su finalidad primordial, cual el poder abatir los asientos
traseros para optimizar la capacidad de carga del vehículo, sólo se utiliza por muchos de sus propietarios en contadas
ocasiones.

La solución que aquí se propone pretende aunar las citadas ventajas evitando al tiempo los inconvenientes antes
reseñados, salvo en las muchas veces contadas ocasiones en que se quiera abrir el portón en toda su amplitud.

Así la invención consiste en dotar al portón trasero de una segunda puerta subsidiaria o complementaria al mismo,
de forma que en la mayoría de los casos baste con abrir la segunda puerta para cubrir las necesidades del momento y
cuya apertura será siempre hacia arriba.

Esta segunda puerta, en los vehículos tipo sedán, iría superpuesta a la parte posterior del portón (dibujos 1 y 2), el
cual dispondría de un hueco en dicha zona que al ser abierta la segunda puerta o puerta complementaria permitiría la
carga en el maletero de objetos de pequeñas dimensiones o de dimensiones medias, como pueden ser las maletas de
viaje. Esta segunda puerta iría anclada en los rebordes exteriores del portón trasero que deja el hueco practicado en el
mismo. Exteriormente prácticamente no se notaria la diferencia entre el vehículo dotado de doble puerta trasera y un
sedan convencional, como ya ocurre en muchos casos con los vehículos actuales tipo sedán con portón trasero.

La doble puerta trasera también puede implantarse en los vehículos tipo break (dibujos 3, 4 y 5).

La segunda puerta puede estar superpuesta al portón en su parte baja, como en el caso anterior, o bien insertada en
dicha puerta baja como una verdadera segunda puerta trasera.

Breve descripción de los dibujos

En el dibujo o figura 1 puede apreciarse la doble posibilidad de apertura del portón trasero en su totalidad, como
ya es conocido o simplemente de la segunda puerta o puerta accesoria, que es la finalidad de la doble puerta trasera
para vehículos automóviles.

En el dibujo o figura 2 se muestra la apertura de la segunda puerta o puerta complementaria, superpuesta al marco
de la parte final del portón, a modo de una puerta del cofre trasero de un vehículo sedán.
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El dibujo o figura 3, representa como en el dibujo 1 pero esta vez para un vehículo tipo break, la posibilidad de la
doble apertura, bien del portón en su totalidad como ya es conocido en la actualidad, bien simplemente de la segunda
puerta, que es el objeto de la segunda puerta para vehículos automóviles.

Los dibujos o figura 4 y 5 representan en visión alzada trasera las dos formas que puede adoptar la segunda puerta
o puerta complementaria en los vehículos break, bien superpuesta, bien incrustada.

En todos los supuestos, ejemplificados en los dibujos, la segunda puerta, objeto de la innovación aquí propuesta,
tiene su apertura hacia arriba como puede apreciarse en los mismos.

Descripción de una forma de realización preferida

Sin duda la mayor utilidad de la doble puerta trasera para vehículos automóviles, es la que proporciona a los
denominados sedán, puesto que se aúna a un tiempo en este tipo de vehículos la estética, la practicidad y la comodidad,
siendo este último el fin primordial de la invención, de forma que su usuario sin necesidad de prescindir de la eventual
practicidad que supone el disponer de portón trasero en su vehículo, en el uso cotidiano del mismo lo utilizará como un
verdadero sedán, con la comodidad que supone la apertura del cofre trasero de este tipo de vehículos, sin interferencias
en el habitáculo de los pasajeros y sin que se mueva la bandeja posterior.

El factor estético es muchas veces primordial para quien adquiere un sedán con portón trasero, y tal vez su propio
diseño responde a las características de quien desea comprar al tiempo un vehículo elegante y práctico sin que la
practicidad empañe la estética. Y es precisamente el propietario de este tipo de vehículos quien solo eventualmente
abate los asientos traseros para elevar al máximo la capacidad del maletero, pero quien siempre tiene el engorro de
la aparatosa apertura del portón trasero para la carga cotidiana que, por sus escasas dimensiones, no lo precisaría.
Con la innovación que se propone esto último no sería preciso en el uso diario del vehículo que funcionaría como un
verdadero sedán y no como un falso sedán como ocurre en la actualidad. Un simple mecanismo de doble apertura en
el interior del vehículo, en el mando a distancia o en la cerradura correspondiente, permitiría según las necesidades la
apertura del portón en su totalidad o solamente la apertura de la segunda puerta o puerta complementaria.

Como ya se expuso con anterioridad, la segunda puerta o puerta complementaria, idéntica a la de cualquier vehículo
tipo sedán, iría situada en el portón trasero y en concreto en su parte posterior o final donde se practicaría un hueco
por el cual, una vez abierta la puerta complementaria, se introducirían o extraería la carga o equipaje. El citado hueco
de las mayores dimensiones posibles debe respetar en todo caso un marco en todo su contorno, de forma que el portón
no pierda la rigidez necesaria en ningún caso.

La segunda puerta debe ir anclada en la parte superior del citado marco del portón, con los pertinentes y ya
conocidos mecanismos de apertura y sujeción de cualquier puerta trasera de un vehículo sedan. También debe abarcar
la totalidad de la parte final del portón, de manera que una vez cerrada la apariencia de la parte trasera del vehículo
sea igual a cualquier otro de la citada clase. (dibujo 2)
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REIVINDICACIONES

1. Doble puerta trasera para vehículos automóviles, caracterizado porque consiste en dotarlos de una segunda
puerta trasera en la parte final o posterior del portón trasero, para los vehículos que disponen del mismo, cuya apertura
es independiente de la del citado portón, y que se inserta en el mismo incrustándola en él o superponiéndola mediante
sistemas de anclaje, sujeción y cierre ya conocidos en el mercado, permitiendo la posibilidad de que el usuario del
vehículo pueda indistintamente abrir bien el portón trasero en su totalidad, bien solamente la segunda puerta o puerta
accesoria que es la característica esencial de la doble puerta trasera. En todo caso, la apertura se producirá hacia arriba.

2. Doble puerta trasera para vehículos automóviles, según la reivindicación 1, caracterizada en los vehículos tipo
sedán por el hecho de que ésta segunda puerta debe ir insertada en el marco resultante de haber practicado un hueco
en la parte final o trasera del portón posterior del vehículo, de suerte que en su posición cerrada cubra la totalidad de
la parte final del portón.

3. Doble puerta trasera para vehículos automóviles, según la reivindicación 1, se caracteriza en los vehículos tipo
break, por el hecho de que esta segunda puerta o puerta accesoria, puede ir dispuesta bien de forma superpuesta, bien
inserta en el propio portón trasero, a modo de una puerta practicada en el mismo.
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