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@ Transport- und Umsetzanlage zwischen mindestens einer Vorspinnmaschine und einem nachgeord-

neten Lager- oder Verarbeitungsbereich.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Transport- und

Umsetzanlage zwischen mindestens einer Vorspinn-
maschine (1) und einem nachgeordneten Lager- oder Ver-
arbeitungsbereich (10), mit einer Spulenwechselvorrich-
tung (2, 2, 30, 30") sowie einer Transportvorrichtung (9).
Die Transportvorrichtung (9) ist gleichzeitig als Umsetzvor-
richtung ausgebildet und besteht aus einer unterhalb des
Umsetzbereichs angeordneten heb- und senkbaren Bank
mit einer Léngstransporteinheit mit Aufnahmeelementen
fir volle Spulen und leere Hilsen. Neben einem Endbe-
reich (18) der Bank ist eine die vollen Spulen und leeren
Hulsen zwischen den Aufnahmeelementen der Langs-
transporteinheit und einer weiterfiihrenden Transportvor-
richtung (18) austauschende, ortsfeste Umsetzstation (17)
angeordnet. )
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Transport-
und Umsetzanlage zwischen mindestens einer Vor-
spinnmaschine und einem nachgeordneten Lager-
oder Verarbeitungsbereich, insbesondere einer
Ringspinnmaschine, gemass Oberbegriff des An-
spruches 1.

Es sind bereits Transport- und Umsetzanlagen der
eingangs genannten Art vorgeschlagen worden (nicht
vorverdffentlichte deutsche Patentanmeldungen P
4 445263.2, P 4445 264.0 und P 4 445 265.9), bei
denen durch Spulenwechselvorrichtungen aus den
Arbeitsstellen der Vorspinnmaschine entnommene
volle Spulen auf die Riickseite der Vorspinnmaschine
transportiert und dort hangend vorgehalten werden,
um -abgenommen und einer weiterfihrenden Trans-
portvorrichtung Ubergeben zu werden. In einer Aus-
fuhrungsform (deutsche Patentanmeldung P-4 445
265.9) ist hierfir eine sich entlang den Reihen der
vorgehaltenen vollen Spulen bewegende, verfahrbare
Umsetzstation vorgeschiagen. Andere Ausflihrungs-
formen (die deutschen Anmeldungen P 4 445 263.2
und P 4 445 264.0) sehen dagegen vor, die Spulen-
wechselvorrichtungen so auszubilden, dass sie die
vollen Spulen einer ortsfesten Umsetzstation zufiih-
ren kénnen. In allen Ausfihrungsformen ist vorgese-
hen, dass jeweils leere Spulen in umgekehrter Folge
eingewechselt werden.

Als Stand der Technik sind weiterhin Vorspinn-
maschinen bekannt (DE 3 936 518, US 5222 359),
deren Spindelbanke nicht nur wie Ublich heb- und
senkbar, sondern auch horizontal hinter die Vor-
spinnmaschine verschiebbar sind. Dort verlaufen
Transportvorrichtungen mit Aufnahmeelementen fir
volle Spulen und leere Hilsen, in die volle Spulen
durch Anheben der Spulenbank einhéngbar bzw.
leere Hiilsen entnehmbar sind. Diese Vorspinnma-
schinen erfordern wegen der horizontalen Ver-
schiebbarkeit der Spulenbank ein konstruktiv auf-
wandig ausgefihrtes Maschinengestell und haben
betriebsmassig den Nachteil, dass die Spulenbank
wahrend des langere Zeit in Anspruch nehmenden
Wechselvorganges nicht fir die Produktion verflg-
bar ist, die Vorspinnmaschine wahrend dieser Zeit
also stillsteht.

Bei einer weiteren bekannten Konstruktion (DE-
PS 2543 842) handelt es sich um eine Vorrichtung
zum Abziehen von Spulen von einer Vorspinnma-
schine, bei welcher die Spulenbank selbst mit einer
in horizontaler Ebene umlaufenden Kette versehen
ist, mittels derer die vollen Spulen an das Ende der
Vorspinnmaschine gefthrt und dort (iber eine Ab-
hebvorrichtung in einen Transportwagen umgeladen
werden.

Zusatzlicher bekannter Stand der Technik betrifft
eine Vorrichtung zum Auswechseln von Hiilsen an
Vorspinnmaschinen (DE-OS 1 535 073), bei welcher
die vollen Spulen mitteis einer sich durch die Vor-
spinnmaschine bewegenden Wechseleinrichtung
nach hinten und dort auf ein sich in vertikaler Ebene
bewegendes Transportband aufgesteckt werden,
welches die Spulen bis ans Ende der Maschine flihrt.

Zum Stand der Technik zahlt darliber hinaus eine
Transport- und Umsetzanlage (JP HEI-3-294 527),
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bei welcher der Vorspinnmaschine eine davor lie-
gende Transportvorrichtung zugeordnet ist. Diese
Transportvorrichtung besteht aus einem endlosen,
in einer senkrechten Ebene umlaufenden Platten-
band, welches mit Dornen versehen ist. Die vollen
Spulen werden durch eine Spulenwechselvorrich-
tung aus der Spulenbank der Vorspinnmaschine auf
diese Transportvorrichtung umgesetzt.

Die Spulenwechselvorrichtung kann hierbei bei-
spielsweise geméass einem anderen Stand der
Technik (DE 3 146 040 A1) ausgebildet sein. Hier-
bei werden die abgesetzten vollen Spulen durch
Umlauf der Transportvorrichtung zu einem neben
einem Endbereich angeordneten Umsetzer trans-
portiert, welcher jeweils zwei Spulen in weiterfh-
rende Transportvorrichtung anhebt und umsetzt.
Danach bestickt der Umsetzer die Transportvor-
richtung mit aus der anderen Vorrichtung entnom-
menen leeren Hilsen.

Alle vorgenannten Systeme bedirfen entweder
eines erheblichen Bauaufwandes oder besitzen nur
eine relativ geringe Effektivitat.

Demgegentiber besteht die Aufgabe der vorlie-
genden Erfindung darin, eine Transport- und Um-
setzanlage der eingangs genannten Art zu schaffen,
welche eine erheblich verbesserte Effektivitat besitzt
und gewahrleistet, dass alle bereitstehenden vollen
Spulen bzw. leeren Hulsen gleichzeitig von der Vor-
spinnmaschine umgesetzt werden kénnen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméss dadurch
gelost, dass die Transportvorrichtung gleichzeitig
als Umsetzvorrichtung ausgebildet ist und aus einer
unterhalb des Umsetzbereichs angeordneten, heb-
und senkbaren Bank mit einer Langstransporteinheit
mit Aufnahmeelementen fir volle Spulen und leere
Hilsen besteht und dass neben einem Endbereich
der Bank eine die vollen Spulen und leeren Hilsen
zwischen den Aufnahmeelementen der Langstrans-
porteinheit und einer weiterfllhrenden Transportvor-
richtung austauschende, ortsfeste Umsetzstation
angeordnet ist.

Durch Heben und Senken der Bank, welche Teil
der Umsetzvorrichtung bzw. der Transportvorrich-
tung ist, kénnen alle bereitstehenden vollen Spulen
gleichzeitig aus den Hangehaltern ihrer Spulen-
wechselvorrichtung ausgeklinkt und auf die Aufnah-
meelemente, d.h. z.B. Tragdome, aufgesetzt wer-
den. Nach Verfahren einer Kette als Teil der Langs-
transporteinheit um einen gewissen Betrag kdnnen
durch ein erneutes Heben und Senken der Bank
die leeren Hilsen in die Hangehalter der Hangewa-
genziige eingeklinkt werden. Anschliessend werden
die vollen Spulen an ein Ende der Bank gefahren,

. wo sie Uber eine dort angeordnete Umsetzvorrich-

tung in eine weiterfihrende Transporteinheit umge-
héngt werden kdénnen.

Der Vorteil der Erfindung besteht in Folgendem:
Bei Vorrichtungen, weiche volle Spulen und leere
Hulsen an der in ihrer Position verbleibenden Spu-
lenbank auswechseln und diese Spulenbank sofort
wieder fir die Position bereit steht, kdnnen die
durch die Wechselvorrichtung héngend vorgehalte-
nen Spulen und Hilsen gemeinsam ausgetauscht
und am Ende der Maschine nacheinander ohne
Zeitdruck einer dort ortsfest angeordneten Umsetz-
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station zugefuhrt werden. Die Moglichkeit, in der
Vorrichtung bis zu zwei vollstindige Séatze voller
Spulen und leerer Hilsen an den Hangewagenzi-
gen und auf der Kette der Bank aufzunehmen und
damit zu speichern, erhdht in vorteilhafter Weise die
Flexibilitat der gesamten Anlage.

Die Vorrichtung und der Antrieb zum Heben und
Senken der Bank kann beliebig ausgebildet sein,
beispielsweise mechanisch, pneumatisch oder elek-
trisch. Vorteilhafterweise kann hierbei eine Hubvor-
richtung in Form von Scherenhebeln Anwendung
finden.

Die Erfindung ist beispielsweise anwendbar bei
mindestens einer Vorspinnmaschine, hinter welcher
mindestens eine mit mindestens einer Fihrungs-
bahn verbundene Parkbahn angeordnet ist.

Ein weiterer Anwendungsbereich liegt bei min-
destens einer Vorrichtung, bei welcher Hangewa-
genzlige quer zur Langsrichtung der Vorspinnma-
schine durch nur je einen Fligel mindestens einer
Fltgelreihe bewegbar sind.

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus
den abhangigen Ansprichen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in
der Zeichnung dargesteliten Ausflhrungsbeispielen
naher beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Vorspinnmaschine
mit langs laufenden Hangewagenzigen,

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Vorspinnmaschine
mit quer, d.h. schrag laufenden Hangewagenzugen,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Ausflihrungsform
nach Fig. 2,

Fig. 4 eine Rickansicht einer Vorspinnmaschine
mit abgesenkter Bank geméss der Ausfiihrungsform
nach Fig. 2 und 3,

Fig. 5 eine Rickansicht einer Vorspinnmaschine
mit angehobener Bank gemass der Ausfihrungs-
form nach Fig. 2 und 3.

In der Ausflhrungsform nach Fig. 1 weist die
Vorspinnmaschine 1 im Bereich ihrer in Fig. 3 dar-
gestellten, in zwei Reihen 25, 26 angeordneten Fli-
geln zwei parallel verlaufende Fihrungsbahnen 2
und 2’ auf, welche in hinter der Vorspinnmaschine
1 liegende Parkbahnen 30 und 30 Gbergehen. In
diesen Fiihrungsbahnen 2 und 2° und Parkbahnen
30 und 30’ laufen gelenkige Hangewagenziige mit
Héngehaltern, an denen volle Spulen und leere
Hilsen anhdngbar sind. Die Hangewagenziige sind
mittels bekannter, hier nicht nédher dargestellter, an-
treibbarer Reibradpaare langs der Fihrungs- und
Parkbahnen bewegbar.

In einer anderen Ausfihrungsform nach Fig. 2
und 3 ist die Vorspinnmaschine 1 mit einer Vielzahl
von Fihrungsbahnen 28 ausgestattet, in denen
ebenfalls Hangewagenziige zwischen dem Bereich
der Fliigel auf der Vorderseite der Verspinnmaschi-
ne und deren Hinterseite verfahrbar sind. Diese kur-
zen Hangewagenziige bedienen jeweils zwei Ar-
beitsstellen der Vorspinnmaschine 1/, d.h. je einen
Fliigel der vorderen Fligelreihe 25 und einen Flugel
der hinteren Fligelreihe 26; sie laufen infolge des
Versatzes der Fliigel in den beiden Fligelreihen
schrag zur Langsrichtung der Vorspinnmaschine.
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Hinter der Vorspinnmaschine 1 bzw. 1’ befindet
sich ein Kannenfeld 6, in dem Kannen aufgestelit
sind, aus denen — wie aus Fig. 3 erkennbar — in der
Vorspinnmaschine zu verstreckende Faserbander
den Streckwerken der Vorspinnmaschine zulaufen.

Die in den Fuhrungsbahnen 2, 2° und Parkbah-
nen 30, 30’ (Fig. 1) bzw. in den Fithrungsbahnen
28 bewegbaren Hangewagenzige (Fig. 2) sind Teil
von Spulenwechselvorrichtungen, mittels derer Spu-
len und Hilsen in den Arbeitsstellen der Vorspinn-
maschine ausgetauscht und einem hinter der Vor-
spinnmaschine 1 bzw. 1’ angeordneten Umsetzbe-
reich 5 bzw. 5 zugefihrt werden kdnnen, in dem
sie in zwei Reihen vorgehaiten werden.

Die Parkbahnen 30 und 30" bzw. die hinteren Be-
reiche der FlOhrungsbahnen 28 liegen zu diesem
Zweck in dem schematisch dargesteliten Umsetzbe-
reich 5 bzw. 5 zum Ubergeben voller Spulen und
zum Ubernehmen leerer Hiisen an eine bzw. von
einer sich parallel Uber die Lange der Vorspinnma-
schine erstreckenden, schematisch dargesteliten
Transportvorrichtung 9.

Diese Transportvorrichtung 9 ist gleichzeitig als
Umsetzvorrichtung ausgebildet und besteht aus ei-
ner heb- und senkbaren Bank 12 mit einer Langs-
transporteinheit 13 mit Aufnahmeelementen far volle
Spulen und leere Hiisen.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, ist auf der Bank 12 als
Langstransporteinheit 13 eine in waagerechter Ebe-
ne umlaufende, mittels eines Motors 29 antreibbare
Transportkette 23 angeordnet, auf welcher sich die
Aufnahmeelemente 14 und 15 in Form von Trage-
dornen fiir volle Spulen 7 bzw. leere Hilsen 8 be-
finden.

Die Kette 23 weist zwei Satze der Aufnahmeele-
mente 14 und 15 auf, welche jeweils in der Anzahl
und in gegenseitigem Abstand der im Umsetzbe-
reich 5 vorgehaltenen vollen Spulen 7 und leeren
Hilsen 8 ubereinstimmen. Die beiden Satze der
Aufnahmeelemente 14 und 15 sind hierbei abwech-
selnd auf der Langstransporteinheit 13 angeordnet.
Die beiden Trume der Kette 23 sind auf der Bank
12 so gefiihrt und die Aufnahmeelemente 14, 15
sind auf der Kette 23 so angeordnet, dass sie
senkrecht unter von Hangewagenziigen in den
Parkbahnen 30, 30" bzw. den Fuhrungsbahnen 28
vorgehaltenen vollen Spulen gebracht werden kén-
nen. In der Draufsicht nach Fig. 1 ist die strich-
punktiert dargestellte Kette 23 der Deutlichkeit hal-
ber neben den ausgezogen dargestellten Parkbah-
nen eingezeichnet; tatséchlich stehen die Parkbah-
nen und die Trume der Kette genau Ubereinander.

Neben dem Endbereich 16 der Bank 12 ist eine
zwischen der Langstransporteinheit 13 und einer
weiterfilhrenden  Transportvorrichtung 18  Spulen
und Hulsen austauschende, ortsfeste Umsetzstation
17 angeordnet. Die weiterflihrende Transportvorrich-
tung 18 fihrt volle Spulen zu einem nachgeordne-
ten, schematisch dargesteliten Lager- oder Verar-
beitungsbereich 10, insbesondere mindestens einer
Ringspinnmaschine bzw. transportiert leere Hilsen
von dort zu der Umsetzstation 17.

Diese, neben dem Endbereich 16 der Bank 12
angeordnete ortsfeste Umsetzstation 17 weist eine
umlaufende Hubeinheit in Form einer mittels eines
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Motors antreibbaren, endlosen Kette 20 auf, an der
ein schematisch dargestelliter Hubfbrderer 21 befes-
tigt ist.

Die erfindungsgemésse Transport- und Umsetz-
anlage arbeitet wie folgt:

Zur Beschreibung des Wechselvorganges wird
davon ausgegangen, dass nach einem Spulen-
wechselvorgang in der Vorspinnmaschine 1’ ge-
mass Fig. 2 durch die Hangewagenzige 28 auf der
Rickseite der Vorspinnmaschine volle Spulen vor-
gehalten werden und dass auf einem der Séatze von
Aufnahmeelementen 14, 15 auf der Transportvor-
richtung 9 leere Hilsen 8 aufgesteckt sind.

Zunachst wird in der in Fig. 4 dargesteliten abge-
senkten Stellung der Bank 12 die Transportkette 23
mittels des Motors 29 so verfahren, dass sich der
Satz leerer Aufnahmeelemente unter den vorgehal-
tenen vollen Spulen 7 befindet. Dann werden durch
Anheben und Absenken der Bank 12 diese vollen
Spulen 7 aus den Hangehaltern der Hangewagenzi-
ge in den Fihrungsbahnen 28 ausgeklinkt und auf
die Aufnahmeelemente 14 oder 15 Ubernommen.

Sodann wird die Transportkette 23 so um den
gegenseitigen Abstand der Aufnahmeelemente 14,
15 verfahren, dass die von ihr getragenen leeren
Halsen 8 unter den von ihren vollen Spulen 7 be-
freiten leeren Hangehaltern der Hangewagenzige
in den Flhrungsbahnen 28 stehen. Dann werden
durch Anheben und Absenken der Bank 12 diese
leeren Hiilsen in die Hangehalter der Hangewagen-
z(ige in den FGhrungsbahnen 28 eingeklinkt und in
diese Hangewagenzige Gbernommen.

Anschliessend wird die Transportkette 23 so ver-
fahren, dass die von ihr getragenen vollen Spulen 7
nacheinander der Umsetzstation 17 zugefihrt wer-
den, von welcher sie mittels des Hubforderers 21
nacheinander zu der Transportvorrichtung 18 geho-
ben und in deren Hangehaiter 14" eingeklinkt wer-
den. Wechselweise entnimmt der Hubforderer 21
dabei aus der Transportvorrichtung 18 durch diese
zugefihrte leere Hllsen 8 und senkt sie auf die
Aufnahmeelemente 14, 15 der Transportkette 23
ab. Auf diese Weise wird die Transportkeite 23 wie-
der mit leeren Hilsen 8 bestiickt und fir den
nachsten Wechselvorgang vorbereitet.

Bei der Konstruktion geméss der Ausfihrungs-
form nach Fig. 1 vollzieht sich der Auswechselvor-
gang in prinzipiell gleicher Weise: Dort werden die
vollen Spulen in den in die Parkbahnen 30, 30’ ein-
gefahrenen Hangewagenziige in gleicher Anord-
nung vorgehalten bzw. die leeren Hilsen 8 (ber-
nommen wie durch die Hangewagenziige in den
Fihrungsbahnen 28 der Konstruktion gemass Aus-
fhrungsform nach Fig. 2.

Wenn die Transport- und Umsetzvorrichtung 9
volle Spulen 7 aus Hangewagenzigen in den Fuh-
rungsbahnen 28 oder den Parkbahnen 30, 30 ent-
nommen hat, brauchen diese nicht sogleich, insbe-
sondere nicht bis zum nachsten Spulenwechselvor-
gang in der Vorspinnmaschine durch die Umsetzsta-
tion 17 in die weiterfihrende Transportvorrichtung 18
umgesetzt zu werden. Da diese im Allgemeinen
auch andere Vorspinnmaschinen bedient, kann es
vorkommen, dass sie voriibergehend nicht zur Uber-
nahme der Spulen verflgbar ist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

56

60

65

Vielmehr kdnnen die nach dem néchsten Spulen-
wechselvorgang in der Vorspinnmaschine vorgehal-
tenen vollen Spulen 7 in den Hangewagenzige ver-
bleiben, ohne dass die laufende Produktion der
Vorspinnmaschine behindert wiirde.

In Fig. 3 ist dieser Ablauf dargestellt: Wie er-
kennbar, werden in der Kette 23 vorhandene volle
Spulen 7 gegen leere Hilsen 8 ausgewechselt,
wahrend durch die Hangewagenziige in den Fih-
rungsbahnen 28 bereits wieder die vollen Spulen 8
des nachsten Spulenwechselvorganges der Vor-
spinnmaschine 1’ vorgehalten werden. Fir das Ent-
nehmen voller Spulen aus der Transportvorrichtung
13 steht also die Zeit zwischen zwei Spulenwech-
selvorgédngen an der Vorspinnmaschine zur Verfi-
gung.

Die beziiglich der Fig. 4 und 5 vorhergehend be-
schriebene Hub- bzw. Senkbewegung der Bank 12
zwischen den vorgenannten Positionen wird z.B.
durch Scherenhebelpaare 24 aus Hebein 32 und 33
bewirkt, welche mit einer Schub- und Zugstange 34
bzw. einem ortsfesten Anlenkpunkt 35 und der
Bank 12 verbunden sind. Die Schub-/Zugstange 34
ist mit einer Kolbenzylindereinheit 36 verbunden.

Durch Aktivieren dieser Kolbenzylindereinheit 36
wird die Schub/Zugstange 34 hin und her bewegt,
wodurch {ber die Scherenhebel 32 und 33 sowie
die Stellgelenke 35 die Bank 12 angehoben bzw.
abgesenkt wird.

Durch die Erfindung ergibt sich der Vorteil, dass
infolge der Transport- und Umsetzanlage bis zu
zwei volistdndige Séatze voller Spulen 7 und leerer
Hilsen 8 aufgenommen und gespeichert sowie wei-
tertransportiert werden, wodurch sich die Flexibilitat
der Anlage insgesamt wesentlich erhdht.

Patentanspriiche

1. Transport- und Umsetzanlage zwischen min-
destens einer Vorspinnmaschine (1, 1°) und einem
nachgeordneten Lager- oder Verarbeitungsbereich
(10), insbesondere einer Ringspinnmaschine, mit ei-
nem Umsetzbereich hinter der Vorspinnmaschine
und einer Spulenwechselvorrichtung (2, 2, 30, 30,
28) zum hangenden Vorhalten voller, den Arbeits-
stellen der Vorspinnmaschine entnommener Spulen
zu einer Transportvorrichtung (9) und zum Zustellen
und Einwechseln leerer, von der Transportvorrich-
tung getragener Hulsen in die Arbeitsstellen der
Vorspinnmaschine, dadurch gekennzeichnet, dass
die Transportvorrichtung (9) gleichzeitig als Umsetz-
vorrichtung ausgebildet ist und aus einer unterhalb
des Umsetzbereichs (5, 5) angeordneten, heb- und
senkbaren Bank (12) mit einer Langstransportein-
heit (13) mit Aufnahmeelementen (14, 15) fir volle
Spulen (7) und leere Hilsen (8) besteht und dass
neben einem Endbereich (16) der Bank (12) eine
die vollen Spulen und leeren Hilsen zwischen den
Aufnahmeelementen (14, 15) der Langstransportein-
heit (13) und einer weiterfilhrenden Transportvor-
richtung (18) austauschende, ortsfeste Umsetzstati-
on (17) angeordnet ist.

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Langstransporteinheit (13) zwei
Satze von Aufnahmeelementen (14, 15) aufweist,
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die jeweils in der Anzahl und im gegenseitigen Ab-
stand mit der Anzahl und dem gegenseitigen Ab-
stand der im Umsetzbereich (5, &) vorgehaltenen
vollen Spulen (7) und leeren Huisen (8) Uberein-
stimmen. 5

3. Anlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aufnahmeelemente (14, 15) der
beiden Sitze abwechselnd auf der Transporteinheit
(13) angeordnet sind.

4. Anlage nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 10
kennzeichnet, dass die Langstransporteinheit (13)
eine in waagerechter Ebene umlaufende Transport-
kette (23) ist.

5. Anlage nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, gekennzeichnet durch mindestens eine 15
mechanisch, elektromechanisch, hydraulisch oder
pneumatisch betétigbare Vorrichtung (24) zum He-
ben und Senken der Bank (12) unterhalb des Um-
setzbereichs (5, 5).

5. Anlage nach einem der vorhergehenden An- 20
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
ortsfeste Umsetzstation (17) im Bereich einer der
Umkehrpunkte (16) der umlaufenden Transportkette
(23) befindet.

7. Anwendung der Transport- und Umsetzanlage 25
nach einem der vorhergehenden Anspriche, bei
mindestens einer Vorspinnmaschine (1), hinter wel-
cher mindestens eine mit mindestens einer Fih-
rungsbahn (2, 2) verbundene Parkbahn (30, 30)
angeordnet ist (Fig. 1). 30

8. Anwendung der Transport- und Umsetzanlage
nach einem der Anspriiche 1 bis 6 bei mindestens
einer Vorspinnmaschine (1), bei welcher Hangewa-
genziige quer zur Langsrichtung der Vorspinnma-
schine durch nur je einen Fliigel mindestens einer 35
Flugelreihe (25, 26} bewegt werden.
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