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(54) SCHLITTEN

(57) Schlitten mit zwei in einer Neutralstellung f
im Wesentlichen parallel zueinander ver- 5
laufenden, breiten, skiartigen und gegen-
einander verschiebbaren Kufen (1, 2), die ’
tiber zwei vordere und zwei hintere, auf 8
den Kufen (1, 2) angeordnete Gelenke
(10, 11, 12, 13) mit zwei Quertrégern (7, 8)
verbunden sind, wobei der Abstand der
vorderen Gelenke (10, 13) kleiner als jener 7
der hinteren Gelenke (11, 12) ist, wobei
weiters die Quertriger (7, 8) einen Sitz (9) "
abstiitzen und jede der Kufen (1, 2) mit 1
einem Handgriff (5, 6) versehen ist. Um zur ¢
Verbesserung der Fahreigenschaften ein '
willkiirliches Aufkanten der Kufen (1, 2) zu
ermdglichen, ist vorgesehen, dass alle Ge-
lenke (10, 11, 12, 13) als Gelenke mit meh-
reren Freiheitsgraden, insbesondere als
Kugelgelenke, ausgebildet sind und der
Sitz (9) mit dem hinteren Quertrager (7)
verbunden ist und auf dem vorderen Quer-
trager (8) lediglich aufliegt und gegeniber
diesem verschiebbar ist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Schlitten mit zwei in einer Neutralstellung im Wesentlichen
parallel zueinander verlaufenden, breiten, skiartigen und
gegeneinander verschiebbaren Kufen (1, 2), die iliber zwei
(1, 2) angeordnete

(7, 8)

vordere und zwei hintere, auf den Kufen
(10, 11, 12, 13)

verbunden sind, wobei der Abstand der vorderen Gelenke (10,

Gelenke mit zwei Quertrdgern

13) kleiner als jener der hinteren Gelenke (11, 12) ist,
(7, 8) (9)

und jede der Kufen (1, 2) mit einem Handgriff (5, 6) versehen

wobei weiters die Quertrdger einen Sitz abstitzen
ist. Um zur Verbesserung der Fahreigenschaften ein
(1, 2)

vorgesehen, dass alle Gelenke (10, 11, 12, 13) als Gelenke

willkiirliches Aufkanten der Kufen zu ermdglichen, ist

mit mehreren Freiheitsgraden, insbesondere als Kugelgelenke,

ausgebildet sind und der Sitz (9) mit dem hinteren Quertrager
(7) verbunden ist und auf dem vorderen Quertrager (8)

lediglich aufliegt und gegeniber diesem verschiebbar ist.

(Fig. 1)
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Rennschlitten nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger Schlitten ist aus der DE 10013669 C2 be-
kannt. Bei dieser bekannten Ldsung weisen die Gelenke feste
Achsen auf, die gegeniiber der Aufstandsebene der Kufen ge-

neigt sind, und zwar in Fahrtrichtung nach oben. Weiters

wurde bei diesem bekanten Schlitten auch vorgeschlagen, die
Achsen der Gelenke in Fahrtrichtung gesehen leicht nach aufen
geneigt einzustellen. Der Sitz ist dabei an mittig auf den
Quertragern befestigten Beschlagen um die Langsachse des
Schlittens kippbar gehalten. Die bei der bekannten Ldésung
vorgesehenen Handgriffe verlaufen im Griffbereich im Wesent-
lichen parallel zu den Kufen.

Wichtig ist, dass die Quertrdger so befestigt sind, dass
der Abstand der vorderen Gelenke kleiner als jener der hinte-
ren Gelenke ist. Die Gelenke des vorderen Quertragers sind
also nahe den Innenkanten der Schi vorgesehen, und die Ge-
lenke des hinteren Quertrdgers sind nahe den AuBenkanten des
Schis vorgesehen. Die Gelenke bilden somit die Eckpunkte ei-
nes Trapezes.

Bei diesem bekannten Schlitten kann durch Vorschieben der
kurveniuBeren Kufe gelenkt werden, wobel es wegen der Trapez-
stellung der Gelenke zu einer Pflugstellung der Kufen kommt.
Gleichzeitig kommt es zu einem Aufkanten der Kufen, weil die
Achsen der Gelenke in Fahrtrichtung nach vorne oben geneigt
sind. Zusatzlich kommt es bei nach vorne und auBen gerichte-
ten Achsen der Gelenke zu einem Anheben des vorderen Bereichs
der kurveninneren Kufe.

Ein solcher Rennschlitten weist gute Fahreigenschaften in
der Geradeausfahrt auf und ist auch kurventauglich. Aller-
dings ist bei diesem ein fester Zusammenhang zwischen der ge-
genseitigen Verschiebung der Kufen und deren Aufkantung auf-
grund der gewdhlten Neigung der Achsen der Gelenke vorgege-

ben. Weiters ergeben sich auch Probleme bei einer geraden




10

15

20

25

30

(X ] e e000 000 (X ] LX)
. LN

L4 *® [ XX ]
[ ]
L]

Hang-Schragfahrt, insbesondere bei harterer oder eisiger
Piste, die ein entsprechendes Aufkanten der Kufen erfordert.

7ziel der Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermeiden und
einen Schlitten der eingangs erwdhnten Art vorzuschlagen, der
ein willkirliches Aufkanten der Kufen auf einfache Weise er-
méglicht.

Erfindungsgemidf wird dies durch die kennzeichnenden Merk-
male des Anspruchs 1 erreicht.

Durch die Verwendung von Gelenken mit mehreren Freiheits-
graden, wie Kugelgelenken, aber auch Gummigelenken oder Kar-
dangelenken, ist es moglich, die Kufen auch bei einer Gerade-
ausfahrt mehr oder weniger aufzukanten, wie dies z.B. bei
Hang-Schragfahrten erforderlich ist. AuBerdem kann, eine ent-
sprechende Taillierung der Kufen vorausgesetzt, eine Kurven-
fahrt auch allein durch entsprechendes Aufkanten der Kufen
eingeleitet werden, sodass sich ahnliche Verh#dltnisse wie bei
der Carvingtechnik im alpinen Schilauf ergeben. Andererseits
ist es auch mdéglich, eine Kurve nur durch Vorschieben einer
Kufe (wodurch sich eine Pflugstellung ergibt) ohne starkes
Aufkanten zu fahren; dies ist oft mit dem geringsten Ge-
schwindigkeitsverlust verbunden.

Durch die Verbindung des Sitzes lediglich mit dem hinteren
Quertrager stellt sich dieser beim Vorschieben einer Kufe zur
Einleitung einer Kurvenfahrt verstarkt in die gewlinschte neue
Richtung ein und ermoglicht auf diese Weise ein genaueres
Fahren. Gleichzeitig kommt es automatisch zu einer Verlage-
rung des Sitzes und gleichzeitig auch zur Gewichtsverlagerung
sur kurveninneren Seite hin beim Vorschieben der kurvendule-
ren Kufe, wodurch eine exaktere Kurvenfahrt ermoglicht wird.

Wird eine Kufe gegeniiber der zweiten vor oder zurilick ge-
schoben, so stellt sich eine Pflugstellung der Kufen aufgrund
der Anordnung der Gelenke ein; die Aufkantung der Kufen ist
davon unabhingig mittels der Handgriffe veranderbar, wodurch

ein Verindern des Kurvenradius ermdglicht wird. Durch die Ge-




10

15

20

25

30

oo *e 0000 0000 oo (X ]

e e L

L] LA X J L]
LN ]

(4 oo

LA L X L 4 (X X ] .o o0

(XXX )
(XXX ]
[ XXX J

_.3_
lenke wird eine stufenlose Steuerung und Regelung erméglicht,
was die Lenkbarkeit und Fahrqualitdt positiv beeinflusst.

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, die Merkmale des
Anspruchs 2 vorzusehen. Dadurch kann der Aufkantwinkel der
Kufen sehr genau kontrolliert werden.

Durch die Merkmale des Anspruchs 3 wird auf einfache Weise
eine Moglichkeit fiir eine sehr leicht zu bewerkstelligende,
effektive Bremsung geschaffen, wodurch die Sicherheit bei der
Benutzung des Rennschlittens wesentlich erhdht wird.

Die Merkmale des Anspruchs 4 stellen eine Dampfung von auf
bei der Fahrt auf den Schlitten einwirkenden Stofen sicher.
Im einfachsten Fall verliuft einfach ein StoBfd&mpfer von ei-
ner Kufe zur anderen. Sofern dieser Stofdampfer nicht genau
auf derselben Héhe wie die Gelenke liegen, dampfen diese (zu-
mindest) die Bewegung der Kufen um deren Langsachse, d.h. es
kann nicht passieren, dass eine Kufe z.B. infolge eines
Schlages plotzlich aufkantet.

Giinstiger ist es, gemdB Anspruch 5 zweil StoBdampfer vorzu-
sehen. Durch diese Ausbildung wird nicht nur ein Kippen der
Kufen um deren Liangsachse gedampft, sondern auch die gegen-
seitige Verschiebung der Kufen (wenn in eine Kurve gelenkt
wird) sowie das Anheben einer Kufe gegentiber der anderen
(z.B. infolge Bodenwellen).

Mit den Merkmalen des Anspruchs 6 kann das Vorschieben ei-
ner Kufe auch mit den FiuBen erfolgen, wobeil die Aufkantung
der Kufen mittels des Handgriffs sehr prédzise gesteuert wer-
den kann.

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnungen naher erlau-
tert. Dabei zeigt: Fig. 1 schematisch eine Schrdgansicht von
oben eines erfindungsgemaBen Rennschlitten in einer Kurven-
stellung der Kufen; Fig. la denselben mit einer ersten Aus-
fiihrung einer Stofdampfung; Fig. 1lb denselben mit einer zwei-
ten Ausfithrung einer StoRdampfung; Fig. 2 den Rennschlitten

gemaB Fig. 1 in Schragansicht von unten; Fig. 3 den Schlitten
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gemaB Fig. 1 und 2 in Draufsicht, bei abgenommenem Sitz,
schematisch in der Stellung der Kufen bei Geradeausfahrt;
Fig. 4 dasselbe, allerdings die Stellung der Kufen bei einer
Kurvenfahrt; Fig. 5 schematisch die Stellung der Quertrdger
in einer Neutralstellung (Geradeausfahrt); und Fig. 6 schema-
tisch die Stellung der Quertrdger bei Kurvenfahrt.

Der erfindungsgemdBe Schlitten weist zwei Kufen 1, 2 auf,
die schiahnlich ausgebildet sind und vorzugsweise eine erheb-
liche Taillierung aufweisen. Dabei sind im vorderen Bereich
der Kufen 1, 2 FuBstiitzen 3, 4 angebracht.

An den Kufen 1, 2 sind Kugelgelenke 10, 11, 12, 13 befes-
tigt, wobei die Gelenke 10, 13 vorne angeordnet sind und die
Gelenke 11, 12 hinten angeordnet sind. Bei parallel zueinan-
der liegenden Kufen 1, 2 weisen die Gelenke 10, 13 einen ge-
ringeren Abstand voneinander auf als die hinteren Gelenke 11,
12. Diese Gelenke 10, 11, 12, 13 verbinden die Kufen mit
Quertrdagern 7 und 8, von denen der vordere Quertrdger 8 kir-
zer als der hintere Quertrédger 7 ist. Die Verbindungslinien
der an einer Kufe 1, 2 montierten Gelenken 10, 11 bzw. 12, 13
pilden daher mit den Quertrigern 7, 8 bei in Neutrallage be-
findlichen Kufen 1, 2, in der die Kufen 1, 2 parallel zuein-
ander verlaufen und in gleicher Hohe liegen, ein Trapez, des-
sen kiirzere parallele Seite durch den vorderen Quertrdger 8
gebildet ist.

Weiters sind an den Kufen 1, 2 Handgriffe 5, 6 befestigt,
die im Wesentlichen senkrecht von den Kufen 1, 2 abstehen.
Mit diesen koénnen die Kufen gegeniiber ihrer Aufstandsebene
aufgekantet werden. Ermoglicht wird dies durch die Kugelge-
lenke 10 bis 13. Diese erméglichen einerseits eine Verschwen-
kung der Quertrdger 7, 8 gegeniber der Normalebene der Kufen
1, 2 und gegeniiber der Aufstandsebene der Kufen 1, 2.

Ein Sitz 9 ist an dem hinteren Quertrdger 7 um dessen
Langsachse schwenkbar befestigt und liegt auf dem vorderen

Quertriger 8 lediglich auf und kann bei einer Kurvenfahrt,
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wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, gleiten. Um ein leichtes
Gleiten des Sitzes auf dem vorderen Quertrager 8 zu ermdgli-
chen, kann dieser mit einem Gleitbelag 15 versehen sein.

Der Sitz 9 ragt iiber den hinteren Quertradger 7 nach hinten
hinaus. Dabei ist an der Unterseite des Sitzes 9 in dessen
hinterem Endbereich eine Bremse 14 vorgesehen. Diese kann wie
in der Fig. 2 dargestellt durch ein Winkeleisen gebildet
sein, oder auch durch eine Krallenanordnung.

Bei einer Kurvenfahrt wird die kurvenduBere Kufe 1, 2 vor-
geschoben, wobei dies itiber die FuBstitzen 3, 4 und/oder ilber
die Handgriffe 5, 6 erfolgen kann. Dadurch kommen die Kufen
1, 2 aufgrund der ungleich langen Quertrager 7, 8 in eine
Pflugstellung, wodurch die Einleitung einer Kurvenfahrt er-
leichtert wird. Gleichzeitig kann durch Gewichtsverlagerung
des Fahrers und bzw. oder durch entsprechende Betdtigung der
Handgriffe 5, 6 ein Aufkanten der Kufen 1, 2 erreicht werden,
wodurch ein Abrutschen oder Querdriften vermieden wird.

Fig. la zeigt eine Ausfilhrung mit einem StoBRdampfer 20, wo-
bei hier nur eine Dampfung der Kufen 1, 2 bei Bewegungen um
ihre Lingsachse erfolgt. Eine Moglichkeit ware die Anbringung
an den Handgriffen 5, 6 oder an méglichst weit von den Ver-
bindungslinien der Kugelgelenke (10, 11; 12, 13) jeder Kufe
(1, 2) entfernten Punkten, da so bei den geringsten Neigungen
der Kufen um ihre Lingsachse der StoBdampfer "arbeitet”.

Fig. 1b zeigt eine Ausfiihrung mit zwei StoBdampfern 21, 22,
wobei hier die Kufen 1, 2 gegeneinander (vor und zurick),
ibereinander und ihren Bewegungen um die Langsachse gedampft
werden. Fir die Aufnahmen an den Kufen 1, 2 gilt selbiges wie
in Fig. la. Die hintere Stofdampferaufnahme kann z.B. am hin-
teren Quertrager erfolgen.

Ein Einlenken in eine Kurve kann durch Gewichtsverlagerung
des auf dem Sitz 9 sitzenden oder liegenden Fahrers, durch
Bremsen an der kurveninneren Seite mit Ellenbogen, FuB oder

Knie, durch Aufkanten der Kufen 1, 2 mittels der Handgriffe
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5, 6 oder durch Vorschieben der kufenduferen Kufe 1, 2 erfol-
gen. Letzteres kann mittels der Handgriffe 5, 6 oder den FuB-
stiitzen 3, 4 erfolgen. Dadurch wird eine Gewichtsverlagerung
an die kurveninnere Seite erreicht, wodurch in Verbindung mit
dem niedrigen Schwerpunkt hohe Kurvengeschwindigkeiten mdg-
lich sind.

Ein Vorschieben einer Kufe bewirkt eine Pflugstellung der
Kufen 1, 2, wodurch ein Einlenken in eine Kurve erreicht
wird. Dabei kann durch Aufkanten der Kufen 1, 2 die Spurtreue
und die Lenkbarkeit wesentlich erhsht und ein Querdriften
weitgehend verhindert werden.

Um zu Bremsen kann der Sitz 9 mit der Bremse 14 nach hinten
gekippt werden, wodurch die Bremse 14 in Eingriff mit der
Piste kommt und in diese eingreift. Weiters kann mit Ellenbo-
gen, Knien oder Fifen gebremst werden, sowie durch ruckartige
Gewichtsverlagerung und Aufkanten der Kufen 1, 2, wodurch der

Schlitten sich quer zur bisherigen Fahrtrichtung stellt.

wien, am 09 Jyli 2008
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Patentanspriche

Schlitten mit zwei in einer Neutralstellung im Wesentli-
chen parallel zueinander verlaufenden, breiten, skiarti-
gen und gegeneinander verschiebbaren Kufen (1, 2), die
iiber zwei vordere und zwei hintere, auf den Kufen (1, 2)
angeordnete Gelenke (10, 11, 12, 13) mit zwel Quertrdgern
(7, 8) verbunden sind, wobei der Abstand der vorderen Ge-
lenke (10, 13) kleiner als jener der hinteren Gelenke
(11, 12) ist, wobei weiters die Quertrager (7, 8) einen
Sitz (9) abstiitzen und jede der Kufen (1, 2) mit einem
Handgriff (5, 6) versehen ist, dadurch gekennzeichnet,
dass alle Gelenke (10, 11, 12, 13) als Gelenke mit mehre-
ren Freiheitsgraden, insbesondere als Kugelgelenke, aus-
gebildet sind und der Sitz (9) mit dem hinteren Quertréa-
ger (7) verbunden ist und auf dem vorderen Quertrager (8)
lediglich aufliegt und gegeniiber diesem verschiebbar ist.
Schlitten nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Handgriffe (5, 6) im Wesentlichen senkrecht von den
Kufen (1, 2) aufragen.

Schlitten nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Sitz (9) iber den hinteren Quertrager {(7) nach
hinten hinaus ragt und um dessen Langsachse kippbar ange-
ordnet ist, wobei im hinteren Endbereich des Sitzes (9)
an dessen Unterseite eine mit der Schneeunterlage in Ein-
griff bringbare Bremse (14) angeordnet ist, z.B. in Form

von Krallen.
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Schlitten nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die beiden Kufen (1, 2) durch zumin-
dest einen StoBdiampfer (20; 21, 22) miteinander verbunden
sind.

Schlitten nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
zwei StoRdampfer (21, 22) vorgesehen sind, die von den
Handgriffen (5, 6) ausgehen und etwa in der Mitte des
hinteren Quertrdgers (7) oder des vorderen Quertrdgers
(8) enden.

Schlitten nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kufen (1, 2) mit Fubstitzen (3, 4)

versehen sind.

Wien, am og'JUli 2008
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Fig. 1a




Fig. 1b







Fig. 3

Fig. 4
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