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(57) Abrégé

L’invention concerne un dispositif qui permet d’assurer la sécurité antivol de véhicules automobiles tout en autorisant 1’absence
momentanée du conducteur, moteur en marche ou coupé. Le dispositif comprend un élément passif porté par le conducteur et un €lément
actif porté par le véhicule, en combinaison avec des détecteurs D1 et D2 d’ouverture et/ou de fermeture des portes de 1’espace marchandises
et de ’espace conducteur. Application a tous véhicules soumis 2 des arréts fréquents et utilisés pour des livraisons ou chargements de
marchandises.
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Dispositif de sécurité antivol

pour véhicules automobiles

La présente invention concerne le secteur technique des
dispositifs antivol pour véhicules automobiles ou machines.

Il existe de nombreuses professions ou activités utilisant un
véhicule et soumises a l'obligation de procéder a des arréts fréquents et
courts. On citera a titre d'exemples non limitatifs les taxis, les
messageries. Il est courant que ces professionnels laissent le moteur
tourner lors d'un arrét de quelques dizaines de secondes ou de
quelques minutes. Cependant le risque de vol du véhicule existe, quand
il n'est pas organisé précisément autour de ces quelques instants
d'inattention. Naturellement, une solution serait au minimum de couper
le moteur et de retirer la clé de contact, mais ces opérations sont a juste
titre jugées fastidieuses.

L’invention s’applique tout particulierement aux véhicules
utilitaires du type camionnettes, camions, et notamment camions a
fermeture par un rideau arriére et/ou des portes latérales, et encore plus
particulierement aux véhicules comportant un espace conducteur et un
espace reéservé aux marchandises transportées, séparés par une
cloison.

[l existe un besoin important pour un moyen qui permettrait a un
conducteur de quitter son véhicule pour un court laps de temps, en
laissant le moteur tourner pour des raisons évidentes de commodité, tout
en assurant la sécurité antivol du véhicule.

Il existe également un besoin important pour un conducteur ou
chauffeur qui souhaiterait, soit décharger ou s’éloigner « moteur en
route », soit « moteur stoppé », d'un systéme qui assurerait la sécurité
de 'espace marchandises et/ou de 'espaces conducteur et/ou assurerait
une fonction antivol du véhicule méme avec la clé en position.
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Selon linvention, on propose un dispositif comprenant un élément
passif porté par le conducteur et d'un élément actif porté par le véhicule.

L'élément actif porté par le véhicule comprend un dispositif du
type transpondeur ou analogue, comportant un systéme électronique qui
ne sera pas décrit ici en détail, car connu en lui-méme, et une antenne.

L'élement passif consiste en un dispositif comportant une puce
électronique ou analogue et capable de d'interagir avec le transpondeur
par l'intermédiaire de son antenne.

Les signaux émis par les éléments actif et/ou passif pourront étre
codés de maniére connue.

Selon un mode de réalisation particulierement préféré de
Finvention, les dispositifs ci-dessus sont combinés avec un détecteur D 1
d’ouverture et/ou de fermeture de la portiere conducteur (et/ou passager
selon les utilisations).

Selon encore un mode de réalisation préférée de l'invention, les
dispositifs ci-dessus et le détecteur D1 sont combinés avec un ou
plusieurs systémes de verrouillage / déverrouillage de la ou des portes,
a rideau et ou latérales, ou d'un autre type, donnant accés & I'espace
marchandises.

On peut également prévoir une combinaison avec le verrouillage
de la ou des portes donnant acceés a I'espace conducteur ou chauffeur,
et/ ou passager.

Selon un premier mode de réalisation, le dispositif comprend un
élément passif porté en permanence par le conducteur et qui, au dela
d'une certaine distance, ne répond plus a I'élément actif porté par le
vehicule. L'absence de réponse active dans le véhicule un moyen de
contrle portant sur un élément essentiel. Le retour du conducteur et
donc la reprise de la reconnaissance par |'élément actif, désactive le
moyen de contrdle.

Le moyen de contrdle peut porter sur l'une quelconque des
fonctions jugées essentielles dans la catégorie professionnelle
concernée.

PCT/FR98/01180 _
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S'il s'agit d'empécher le vol du véhicule, l'absence de réponse
provoquée par ['éloighement du conducteur peut activer un moyen
électromagnétique qui bloque le mécanisme d'embrayage. Enclencher
une vitesse devient donc impossible tant que le conducteur n'est pas
revenu dans la sphére de réponse du transpondeur qu'il porte.

S'il s'agit d'empécher le vol de marchandises durant la livraison
d'un colis, le moyen de contrble agira de plus sur le blocage des portes,
notamment de la porte arriere d'un fourgon. QOuvrir la porte arriére sera
donc impossible avant le retour du conducteur.

La portée de I'émetteur sera calculée avec une certaine marge
pour éviter tout risque d'activation du moyen de controle par erreur. On
réglera la portée a une distance de I'ordre de 50 cm a 1 m, ou plus selon
le colt acceptable. Un relais pourra étre placé sur la porte arriére dans le
cas d'un fourgon, un premier émetteur mettant en oeuvre un premier
moyen de contrble ( par exemple blocage de I'embrayage ) lorsque le
conducteur quitte son siége et un second bloquant la porte arriére
lorsque le conducteur s'en éloigne, aprés avoir sorti le colis a livrer. On
peut également prévoir une courte temporisation a l'activation, par
exemple 15 secondes pour ouvrir la porte arriére aprés avoir quitté son

siege.

L'invention concerne donc le dispositif qui vient d'étre décrit et sa
combinaison avec au moins un moyen de contrdle d'une commande
essentielle d'un véhicule.

Les moyens de contrdle ne posent aucun probléme de réalisation.
Il pourra s'agir de dispositifs électroniques, électromécaniques,
électromagnétiques, comportant ou non des piéces mobiles telles que
ergots, verrous, efc...

Par "véhicule" on entend ici tout véhicule automobile du type
courant ou non, mais aussi des véhicules spéciaux ou soumis a des
permis spéciaux, des machines etc.....

On peut ainsi protéger certaines machines dangereuses, ou
certains vehicules dangereux, contre une utilisation par une personne
non qualifiée, sans devoir arréter la machine ou le véhicule et enlever la
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clé de commande & chaque absence du responsable qualifié ce que I'on
désignera ici par le vocable « en fonctionnement normal »). Dans ce
domaine on songera tout d'abord aux chariots industriels de type
"Fenwick"(tM) et analogues. On peut aussi envisager de protéger un
appareillage sensible ou fragile contre une utilisation par une personne
non qualifiée, par exemple appareils de laboratoires.

L'invention concerne donc toutes la protection de toute machine
ou équipement contre toute utilisation abusive, frauduleuse ou non
autorisée, pouvant consister en un vol, une effraction, ou une inattention
ou un accident.

L'invention concerne également le procédé antivol ou anti-
utilisation non autorisée (au sens large ci dessus) de toute machine ou
équipement ou vehicule se trouvant en fonctionnement normal, qui
consiste a munir la personne autorisée d'un élément passif, et la
machine ou équipement ou véhicule d'un élément actif, ce dernier étant
adapté pour activer un systeme de contréle de la machine ou
equipement ou véhicule dés que I'élément passif s'éloigne hors de la
distance de réception et de réponse du signal émis par I'élément actif, et
pour désactiver ledit systéme dés que I'élément passif revient dans la

zone couverte par ladite distance.

Selon un second mode de réalisation de I'invention, on réalise
une combinaison avec des moyens de verrouillage/déverrouillage des
portes ou portieres daccés aux espaces conducteur et / ou
marchandises et/ou avec un détecteur d’ouverture / fermeture D1 d’au
moins une des portes de I'espace conducteur/chauffeur.

Selon un mode de réalisation de l'invention, le dispositif passif est
fixé par exemple a la clé de contact du véhicule.

Le dispositif actif porté par le véhicule est programmé pour que la
mise du contact déclenche le verrouillage des portes d’accés a 'espace
marchandises et/ou & I'espace conducteur/chauffeur.

Le dispositif actif est également programmé pour que, lorsque le
chauffeur souhaite quitter son véhicule,

W
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A s'il ne coupe pas le moteur, et donc si le dispositif passif
reste sur le tableau de bord avec la clé,

- le détecteur D1 d'ouverture de sa porte va autoriser le
déverrouillage des portes de I'espace marchandises; ceci pour autoriser
une livraison ou un chargement;

- une temporisation, par exemple 15 ou 30 secondes, verrouille a
nouveau ces portes si un détecteur d'ouverture / fermeture constate
qu'elles n'ont pas été ouvertes durant la temporisation; par exemple si le
chauffeur s’est éloigné pour une raison quelconque;

- le déverrouillage de ces portes de 'espace marchandises n’est
alors plus possible sauf si I'on dispose des clés de ces portes.

Selon une premiére variante, on peut programmer le dispositif
actif du véhicule pour que le déverrouillage des portes
« marchandises » n’ait lieu que si la portiere conducteur a été refermée
dans un délai de quelques secondes aprés avoir été ouverte (ceci pour
éviter certaines négligences), cette fermeture étant détectée par le
détecteur d’ouverture et/ou fermeture D1 prévu sur au moins une des
portieres de I'espace conducteur.

Avec le systeme ci-dessus, le chauffeur peut donc étre certain que
ses portes de I'espace marchandises sont verrouillées jusqu’au moment
ou il cherche a y accéder lui-méme.

Selon une seconde variante, un détecteur D2 d'ouverture ou de
fermeture est installé sur la ou les portes de I'espace marchandises. Le
systéme actif peut alors étre programmé pour

- que les portes marchandises se verrouillent automatiquement
quelques secondes apres avoir été refermées;

- et/ou qu'un signal d’alarme visuel/et ou sonore se déclenche si
'une de ces portes marchandises est suffisamment fermée pour activer
le détecteur D2, c’est-a-dire que la porte ou un capteur placé sur la prote
entre dans le champ daction du détecteur D2, mais n’est pas
correctement fermée, et ne peut donc pas se verrouiller.

Wy
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Cette seconde variante assure donc le verrouillage automatique
des portes marchandises dés que le chauffeur a sorti ou rangé les
marchandises & livrer ou charger, et a refermé ou cru refermer la porte.
Ceci empéche une situation telle que celle ou le livreur aurait cru
refermer la porte mais ne l'a pas fait correctement pour que le
verrouillage automatique s’enclenche, ce qui autorise alors des accés
non autorisés a I'espace marchandises.

Selon une variante, un systéme sonore ou visuel peut se
déclencher au terme d’'une temporisation plus longue, par exemple 1 ou
2 minutes, pour avertir le livreur qu'il n’a pas du tout refermé sa porte.

Selon cette premiére hypothése, le vol du véhicule reste
néanmoins possible, puisque le moteur n’a pas été coupé.

L'autre situation est donc celle
B ot le chauffeur coupe son moteur.
Il peut le faire pour deux raisons:

- la premiére pour se conformer a certaines réglementations, par
exemple 'obligation dans certains pays de laisser tourner le moteur a
larrét & un feux rouge. Dans un tel cas, il ne faut évidemment pas que
les portes « marchandises » soient déverrouillées. c’est donc bien &
nouveau le détecteur D1 d’ouverture/fermeture de la portiere conducteur
qui doit autoriser le déverrouillage. Les opérations et sécurités sont alors
les mémes que sous A.

- la seconde pour quitter le véhicule, soit pour s'absenter
temporairement, soit pour livrer ou charger une marchandise. On
retrouve alors les fonctionnalités et les sécurités telles que décrites
sous A.

Selon une variante, on peut cependant programmer le dispositif
actif du véhicule pour que seule la combinaison de l'arrét du moteur et
de I'ouverture de la portiere conducteur (et éventuellement sa fermeture
immédiate), détectée par D1, actionne le déverrouillage.

i
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Selon encore une autre variante, on programme le dispositif actif
du véhicule pour que les sécurités décrites ci-dessus soient activées si le
dispositif passif sort du champ d’action de I'antenne du dispositif actif, y
compris les moyens mécaniques ou autres, essentiels a la marche du
véhicule, décrits ci-dessus, et soient désactivées si le dispositif passif,
coopérant avec le dispositif actif et son antenne, pénétre & nouveau dans
le champ d’action de celle-ci, aprés I'avoir quitté.

Le champ d’action est défini par les utilisations, et par le codt des
technologies. Actuellement, une technologie d’'un colt raisonnable
autorise un champ d'action de l'ordre de 1 m. Cependant, on sait
détecter & 3 ou 5 m, et ces technologies deviendront financierement
abordables. L'invention couvre donc ces possibilités.

Ainsi, un chauffeur peut alors couper son moteur, quitter son
véhicule, mais la temporisation courte reverrouille les portes. A son
retour, le dispositif passif, qui peut étre un badge, un bracelet ou
analogue, ou étre fixé au porte-clés, autorise le déverrouillage. La
remise du contact verrouille a nouveau les portes, comme a la prise de
service au premier démarrage.

Selon une variante, on peut prévoir que I'action d’ouvrir puis de
refermer la porte conducteur déclenche une temporisation au terme de
laquelle le verrouillage est effectué, ceci pour ne pas laisser les portes
deverrouillées si le chauffeur regagne son véhicule mais ne met pas le
contact pour une raison ou une autre.
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REVENDICATIONS

1. - Dispositif contre le vol ou l'ouverture, ou l'utilisation non
autorisée, d'un véhicule, d'une machine ou d'un appareillage, le
véhicule, la machine ou l'appareillage étant en fonctionnement normal,
caractérisé en ce qu'ii comprend un élément passif porté par le
conducteur ou la personne autorisée et d'un élément actif porté par le
vehicule, la machine ou l'appareillage, en ce que I'élément actif consiste
en un dispositif du type transpondeur et en ce que I'élément passif
consiste en un dispositif comportant une puce électronique ou analogue
et capable d'interagir avec le transpondeur par l'intermédiaire de son
antenne.

2. - Dispositif selon la revendication 1 caractérisé en ce qu'il
comprend un élément passif porté en permanence par le conducteur ou
la personne autorisée et qui, au dela d'une certaine distance, ne répond
plus a I'élément actif porté par le véhicule, en ce que, en l'absence de
réponse, ['élément actif active dans le véhicule, la machine ou
l'appareillage un moyen de controle portant sur un élément essentiel et
en ce que au retour du conducteur, et donc a la reprise de la
reconnaissance, l'élément actif désactive le moyen de contrdle.

3. - Dispositif selon la revendication 1 ou 2 caractérisé en ce qu'il
comprend une combinaison avec des moyens de verrouillage /
déverrouillage des portes ou portiéres d’accés aux espaces conducteur
et / ou marchandises et / ou avec un détecteur d’ouverture / fermeture D1
d’au moins une des portes de 'espace conducteur/chauffeur.

4. - Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 3
caractérisé en ce que le dispositif actif porté par le véhicule est
programmeé pour que la mise du contact déclenche e verrouillage des
portes d'accés a [I'espace marchandises etlou a [I'espace
conducteur/chauffeur.

PCT/FR98/01180
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5. - Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 4
caractérisé en ce qu’'un détecteur D2 d'ouverture ou de fermeture est
de plus installé sur la ou les portes de I'espace marchandises.

6. - Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 & 5
caracteérisé en ce que le systéme actif est programmé pour

- que les portes marchandises se verrouillent automatiquement
quelques secondes aprés avoir été refermées;

- et/ou qu'un signal d’alarme visuel et / ou sonore se déclenche si
'une de ces portes marchandises est suffisamment fermée pour activer
le détecteur D2, c’est-a-dire que la porte ou un capteur placé sur la prote
entre dans le champ d'action du détecteur D2, mais n'est pas
correctement fermée, et ne peut donc pas se verrouiller.

7. - Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 6
caractérisé en ce que on programme le dispositif actif du véhicule pour
que le déverrouillage des portes « marchandises » nait lieu que si la
portiere conducteur a été refermée dans un délai de quelques secondes
apres avoir été ouverte, cette fermeture étant détectée par le détecteur
d'ouverture et/ou fermeture D1 prévu sur au moins une des portiéres de
I'espace conducteur.

8. - Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 & 7
caractérisé en ce que I'on programme le dispositif actif du véhicule pour
que seule la combinaison de l'arrét du moteur et de I'ouverture de la
portiere conducteur (et éventuellement sa fermeture immédiate),
detectée par D1, actionne le déverrouillage.

9. - Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 8
caractérisé en ce que 'on programme le dispositif actif du véhicule pour
que les sécurités soient activées si le dispositif passif sort du champ
d'action de 'antenne du dispositif actif, y compris un ou des moyens
mécaniques ou autres, essentiels a la marche du véhicule, comme la
manoeuvre de I'embrayage, et soient désactivées si le dispositif passif,
coopérant avec le dispositif actif et son antenne, pénétre & nouveau dans
le champ d’action de celle-ci, aprés I'avoir quitté.

PCT/FR98/01180  ~
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10. - Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 9,
caractérisé en ce que le signal émis par le dispositif actif et / ou le
dispositif passif sont codés.

11. - Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 & 10,
caractérisé en ce qu'il comprend un moyen de contréle pouvant étre
activé ou désactivé par ledit élément actif, et capable d'agir sur une
fonction essentielle du véhicule, de la machine ou de I'appareillage.

12. - Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 11,
caracterisé en ce que ledit moyen de contréle est de nature électronique,
ou électromagnétique, ou électromécanique.

13. - Procédé antivol ou anti-utilisation non autorisée de toute
machine ou équipement ou véhicule se trouvant en fonctionnement
normal, caractérisé en ce qu'il consiste a munir la personne autorisée
d'un élément passif , et la machine ou équipement ou véhicule, d'un
elément actif , et/ou de détecteurs D1 et D2, selon I'une queiconque des
revendications 1 2 12.

PCT/FR98/01180 _
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