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Achsaufhéingung an einem Fahrzeugaufbau fiir Kraftfahrzeug, insbesondere geléindegiingiges
Kraftfahrzeug.

@ Die Achsaufhingung ist mit einer durch nicht fiihren-

de Federn (8) gegeniiber dem Fahrzeugaufbau (1)
abgestiitzten Starrachse und zwei den Achskdrper (7)
tragenden Lingslenkern (2) ausgebildet, die am Aufbau
jeweils im Bereich ihres freien Lenkerendes durch ein
in Fahrzeuglingsrichtung verschwenkbares Laschenge-
hinge (3) beweglich angelenkt sind. Dessen Lingsbe-
weglichkeit ist iiber einen zusitzlichen Fithrungslenker
(12) gesteuert, der am Achskdrper (7) und am Fahrzeug-
aufbau (1) schwenkbar gehalten ist. Bei dieser Achsauf-
hiingung wird eine nahezu neutrale und symmetrische
Einfederkurve erzielt, da der jeweilige Lingslenker (2)
fiber den zusitzlichen Fithrungslenker (12) bei Ein- und
Ausfederbewegungen jeweils in Lingsrichtung versetzt
wird, und dieser Versatz in bezug auf die Einfederkurve
zu einer entsprechenden Korrektur fiihrt.
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1. Achsaufhdngung an einem Fahrzeugaufbau fiir Kraft-
fahrzeug, insbesondere geldndegingiges Kraftfahrzeug, mit
einer durch nicht fithrende Federn (8) gegeniiber dem Fahr-
zeugaufbau (1) abgestiitzten Starrachse und zwei den Achs-
korper tragenden Léngslenkern (2), die am Fahrzeugaufbau
jeweils im Bereich ihres freien Lenkerendes iiber einen An-
schluss beweglich angelenkt sind, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschluss durch ein in Fahrzeugldngsrichtung ver-
schwenkbares Laschengehénge (3) gebildet ist, dessen
Lingsbeweglichkeit iiber einen zusatzlichen Fiihrungslenker
(12, 12a) gesteuert ist, der am Achskorper (7) und am Fahr-
zeugaufbau schwenkbar gehalten ist.

2. Achsaufhidngung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Fithrungslenker (12, 12a) als Léngslenker
ausgebildet ist.

3. Achsaufhéngung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fiithrungslenker (12) mit Abstand
zum Laschengehénge (3) am Lingslenker (2) angreift.

4. Achsaufhéingung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fiihrungslenker (12a) am Achskorper
(7) angreift.

5. Achsaufhdngung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in Seitenansicht
Lingslenker (2) und Fithrungslenker (12) bei einander entge-
gengerichteter Langserstreckung schrig zueinander verlau-
fen (Fig. 1).

6. Achsaufhidngung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass bei in der Konstruk-
tionslage schrig nach hinten unten verlaufendem Lingslen-
ker (2) der Fithrungslenker (12) schrig nach vorne unten
verlaufend angeordnet ist.

7. Achsaufhdngung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass bei etwa ldngsmittig
am Lingslenker (2) angelenktem Fithrungslenker (12)
Lingslenker (2) und Fiihrungslenker (12) in bezug auf ihre
Schriglage etwa symmetrisch zu einer vertikalen Bezugsebe-
ne (18) liegen.

8. Achsaufhdngung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass in Seitenansicht Langslenker
(2) und Fithrungslenker (12a) gleiche Langserstreckungs-
richtung aufweisen.

9. Achsaufhidngung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei in der Konstruktionslage schrig nach hin-
ten unten verlaufendem Léngslenker (2) der Fuhrungslenker
(12a) nahezu horizontal verlduft.

10. Achsaufhéngung nach Anspruch 8§ oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fithrungslenker (12a) zum Léngs-
lenker (2) nach oben versetzt am Achskorper (7) angelenkt
ist (Fig. 2).

Die Erfindung betrifft eine Achsaufhéngung an einem
Fahrzeugaufbau fiir Kraftfahrzeug, insbesondere geldnde-
gingiges Kraftfahrzeug, mit einer durch nicht fiithrende Fe-
dern gegeniiber dem Fahrzeugaufbau abgestiitzten Starrach-
se und zwei den Achskorper tragenden Lingslenkern, die am
Fahrzeugaufbau jeweils im Bereich ihres freien Lenkerendes
iiber einen Anschluss beweglich angelenkt sind.

Bei Achsaufhdngungen dieser Art, wie sie beispielsweise
aus der DE-OS 2 802 631 bekannt sind, bereitet es Schwie-
rigkeiten, diese so auszugestalten, dass sie das Eigenlenkver-
halten des Fahrzeuges nicht negativ beeinflussen. Insbeson-
dere gilt dies fiir Hinterachsen bei geldndegéingigen Fahrzeu-
gen, da Stabilisierungsmassnahmen an der Vorderachse, die
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diesem Effekt entgegenwirken. die Verwindungsfahigkeit be-
eintrichtigen und dadurch zu schlechteren Traktionsverhlt-
nissen fithren. Im Falle der vorgenannten bekannten Achs-
aufhiingung hat man versucht, negative Einfliisse auf das
Fahrverhaiten durch das Eigenlenkverhalten der Hinterach-
se durch Einflussnahme auf deren Einfederkurve auszu-
schliessen, indem man den Anlenkpunkt der Lingslenker am
Fahrgestell verhéltnisméssig tief gelegt hat. Hieraus wieder-
um ergeben sich aber Nachteile im Hinblick auf die Boden-
freiheit und es sind dadurch derartigen Losungen auch enge
Grenzen gesetzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Achsauf-
hdngung der vorgenannten Art, wie sie insbesondere fiir
Hinterachsen von geldndegingigen Fahrzeugen von Vorteil
ist, in ihrem Eigenlenkverhalten zu verbessern, ohne durch
Tieferlegen der aufbauseitigen Anlenkung der Lingslenker
die Bodenfreiheit des Fahrzeuges zu beeintrachtigen.

Gemdiss der Erfindung wird dies bei einer Achsaufhin-
gung der vorgenannten Art dadurch erreicht, dass der An-
schluss durch ein in Fahrzeugléngsrichtung verschwenkbares
Laschengehdnge gebildet ist, dessen Langsbeweglichkeit
iiber einen zusétzlichen Filhrungslenker gesteuert ist, der am
Achskorper und am Fahrzeugaufbau schwenkbar gehalten
ist.

Diese Art der Ausgestaltung solcher Achsaufhdngungen
bietet auch bei schrig nach vorne und oben verlaufenden
Lingslenkern noch die Méglichkeit, eine nahezu neutrale
und symmetrische Einfederkurve zu verwirklichen, da der je-
weilige Léngslenker {iber den zusétzlichen Fithrungslenker
bei Ein- und Ausfederbewegungen jeweils in Lingsrichtung
versetzt wird und da dieser Versatz in bezug auf die Einfe-
derkurve zu einer entsprechenden Korrektur fiihrt. Diese
Korrektur macht es mdoglich, die Einfederkurve in Fahrt-
richtung, lotrecht oder entgegen der Fahrtrichtung verlau-
fend zu gestalten, sowie auch progressiv oder degressiv in be-
zug auf die Achslast, je nachdem, was zur Korrektur des
Fahrverhaltens (Ubersteuern, Untersteuern) erwiinscht ist.

Besonders zweckmdssig ist eine derartige Ausgestaltung,
wenn die Lingslenker als Schublenker angeordnet sind.

In der Zeichnung sind Ausfithrungsbeispiele der Erfin-
dung dargestellt.

Es zeigen:

Fig. 1 schematisiert und in Seitenansicht eine Ausfiih-
rung mit am Léingslenker angelenktem Fithrungslenker, und

Fig. 2 eine entsprechende Darstellung mit am Achskdr-
per angelenktem Fiihrungslenker.

Bei der in Fig. 1 dargestellten Achsaufhingung ist mit 1
ein Langstriger des dem Aufbau zugehérigen Fahrzeugrah-
mens bezeichnet, der in {iblicher Weise gestaltet ist und auf
beiden Seiten des Fahrzeuges je einen derartigen Léngstriger
aufweist. An jedem dieser Langstréger 1 ist ein Langslenker
2 iiber einen im Bereich des vorderen Langslenkerendes lie-
genden Anschluss angelenkt, der durch ein Laschengehéinge
3 gebildet ist. Dieses umfasst zumindest eine Lasche 4, die in
der dargestellten Konstruktionslage eine im wesentlichen
vertikale Erstreckung aufweist und die mit dem Langstriger
1 und dem Lingslenker 2 in jeweils einem Anlenkpunkt 5, 6
schwenkbar verbunden ist.

Jeder der Léngslenker 2, von denen hier in der Seitenan-
sicht nur einer sichtbar ist, ist an seinem riickwirtigen Ende
in bekannter Weise mit dem Achskorper 7 der Starrachse
verbunden, die durch nicht fithrende Federn, welche im Aus
fithrungsbeispiel durch Schraubenfedern 8 gebildet sind, ge-
geniiber dem Aufbau abgestiitzt ist. Diese Abstiitzung ge-
geniiber dem Aufbau ist im Ausfithrungsbeispiel schema-
tisch durch einen Federteller 9 veranschaulicht. Die Verbin-
dung zwischen dem Achskdrper 7 und dem Léngslenker 2
erfolgt in zwei beiderseits des Achskorpers 7 liegenden Befe-



stigungspunkten, die mit 10 und 11 bezeichnet sind, wobei
diese Befestigung ggf. auch elastisch nachgiebig gestaltet sein
kann.

Etwa im ldngsmittleren Bereich des Langslenkers 2 ist an
diesem ein Fiihrungslenker 12 angelenkt, wobei diese Anlen-
kung ebenso wie die Anlenkung des Fithrungslenkers 12 ge-
geniiber dem Langstriger 1 jeweils schwenkbar in einem An-
lenkpunkt 13, 14 erfolgt.

Wihrend der Langslenker 2, bezogen auf seine Lingser-
streckung, nach vorne oben ansteigend angeordnet ist, ist
der Fithrungslenker 12, ebenfalls bezogen auf seine Lingser-
streckung, nach vorne unten geneigt, und es weisen damit
Léangslenker 2 und Fiihrungslenker 12 bezogen auf ihre
Léngserstreckung entgegengesetzte Erstreckungsrichtung
auf.

Im folgenden soll die Auswirkung einer derartigen Ge-
staltung der Achsaufhdngung auf die Einfederkurve erliu-
tert werden, also die Bewegungsbahn, die der Achskorper 7
mit den an ihm gelagerten Rédern 15 beim Ein- und Ausfe-
dern in Seitenansicht beschreibt.

Geht man davon aus, dass der Langslenker 2 nicht iiber
ein Laschengehénge, sondern unmittelbar schwenkbar am
Lingstriger 1 angelenkt wire, so ergdbe sich ausgehend von
der dargestellten Konstruktionslage eine Einfederkurve, die
von der durch die Radachse 16 gelegten Lotrechten 17 beim
Einfedern nach hinten und beim Ausfedern nach vorne ab-
weicht, jeweils in bezug auf die Fahrtrichtung F.

Aufgrund der entsprechend gegenldufig zum Lingslen-
ker 2 gewdhlten Erstreckung des Fithrungslenkers 12 be-
schreibt dessen Anlenkpunkt 13 bezogen auf eine Lotrechte
18 eine Einfederkurve, die zu der vorgeschilderten praktisch
symmetrisch ist. Durch den Fithrungslenker 12 wird beim
Ein- und Ausfedern dem Léngslenker 2 also eine Lingsver-
schiebung anfgezwungen, die der Abweichung der Einfeder-
kurve von Rad 15 und Achskorper 7 von der Lotrechten 17
entgegengesetzt ist, so dass sich z.B. eine etwa in der Lot-
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rechten 17 liegende Einfederkurve erreichen ldsst. Die not-
wendige Langsverschiebbarkeit des Langslenkers 2 wird
durch das Laschengehinge 3 gewihrleistet.

Eine derartige erfindungsgemisse Achsaufhingung ist in
ihrem Aufbau einfach, erméglicht im Hinblick auf die Bo-
denfreiheit des Fahrzeuges erwiinschte, ggf. auch stirkere
Neigungen der Léngslenker 2 nach vorne und oben und er-
gibt eine Achsfithrung, die ein einwandfreies Fahrverhalten
gewdhrleistet, da die Achse in ihrem Eigenlenkverhalten neu-
tral gehalten werden kann oder aber auch so beeinflusst wer-
den kann, wie dies im Hinblick auf die Gesamtabstimmung
des Fahrzeuges erwiinscht ist.

Im Rahmen der Erfindung ist es auch moglich, den An-
schluss zwischen Léngslenker 2 und Léingstriiger | in dquiva-
lenter Weise zu gestalten, beispielsweise durch eine elastische
Verbindung des Léingslenkers 2 gegeniiber dem Lingstriger
1, wobei diese Verbindung dann eine entsprechende Nach-
giebigkeit in Langsrichtung zulésst.

Durch entsprechende Abstimmung in der Neigung und/
oder in den Léangen der Lenker lassen sich die Einfederkur-
ven auch anderweitig gestalten, und zwar jeweils im Hinblick
darauf, was zur Korrektur des Fahrverhaltens z.B. im Hin-
blick auf einen Ubersteuerungs- oder einen Untersteuerungs-
effekt gewiinscht wird.

Fig. 2 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel, bei dem abweichend
von Fig. 1 eine Anlenkung des Fithrungslenkers 12a am
Achskorper 7 vorgesehen ist. Der Fithrungslenker 12a
nimmt hier eine nahezu horizontale Konstruktionslage ein,
so dass sich mit zunehmender Einfederung eine zunehmende
Abweichung der Einfederkurve von der Lotrechten 17 er-
gibt. Im Gegensatz zum vorausgegangenen Ausfiihrungsbei-
spiel wird hier durch den Fiihrungslenker ein zusitzlicher
Schwenkpunkt (Anlenkpunkt 13) fiir den Lingslenker 2 fest-
gelegt, der nahe dem Achskorper 7 und gegeniiber dem
Léngslenker 2 nach oben versetzt liegt.
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