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(54) ANTRIEBSANORDNUNG FUR EIN FEUERWEHRFAHRZEUG

(57) Die Erfindung beschreibt eine Antriebsvorrichtung
flr ein Feuerwehrfahrzeug, mit einem eine Vorderachse )
(8) und eine Hinterachse (9) aufweisenden Fahrgestell. ¢ A\
Im Bereich der Vorderachse (8) unterhalb der Fahrerka- N /
bine (3) ist ein Hilfsaggregat, z.B. eine Ldschmittel- M
pumpe (13) und auf dem Fahrgestellrahmen (2) im Bereich ;
der Hinterachse (9) ist ein Antriebsmotor (30) und eine i
Getriebeeinheit angeordnet. Die Antriebskraft des Mo- g
tors wird auf mindestens eine der Achsen und iiber einen =]
Nebenantrieb (16) auf das Hilfsaggregat (12) aufge-
teilt, das mit dem Nebenantrieb (16) mittels einer ul/
Kraftlbertragungseinrichtung gekuppelt ist. Im Fahrzeug /
ist ein LOschmittelbehdlter (5) vorgesehen und das [ ]
Hilfsaggregat (12) ist auf einem liber die Vorderachse
(8) in Fahrtrichtung varkragenden Abschnitt des Fahrge~
stellrahmens (2) gelagert. Der in an sich bekannter
Weise hinter der Fahrerkabine im Bereich eines Nutzauf-
baues angeordnete Ldschmittelbehdlter (5) und die Ge-
triebeeinheit (15) sind auf dem Fahrgestellrahmen (2)
in dem zwischen der Vorderachse (8) und der Hinterachse
(9) befindlichen Bereich angeordnet.
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Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir ein Feuerwehrfahrzeug, mit einem eine Vorderachse und eine
Hinterachse aufweisenden Fahrgestell, einem im Bereich der Vorderachse unterhalb der Fahrerkabine angeordneten
Hilfsaggregat, z. B. einer Loschmittelpumpe, einem auf dem Fahrgestellrahmen im Bereich der Hinterachse
angeordneten Antriebsmotor und einer Getriebeeinheit, die die Antriebskraft des Motors auf mindestens eine der
Achsen und iiber einen Nebenantrieb auf das Hilfsaggregat aufieilt, das mit dem Nebenantrieb mittels einer
Kraftiibertragungseinrichtung gekuppelt ist, wobei im Fahrzeug ein Loschmittelbehilter vorgesehen ist und das
Hilfsaggregat auf einem iiber die Vorderachse in Fahrtrichtung vorkragenden Abschnitt des Fahrgestellrahmens
gelagert ist.

Von der Anmelderin sind insbesondere Fenerwehrfahrzeuge, die auch zam Einsatz auf Flugplitzen ausgebildet
sind, mit verschiedenen Antriebsanordnungen bekannt. So ist es moglich, am Antriecbsmotor unmittelbar ein
Verteilergetriebe anzuflanschen, iiber das eine Loschmittelpumpe und ein Automatikgetriebe fiir den Fahrantrieb
versorgt wird. Weitersistes aberauch moglich, am Antriebsmotor unmittelbar ein Automatikgetriebe anzuflanschen,
iiber dessen Nebenabtrieb eine Lischmittelpumpe betrieben wird. Der Hauptabtrieb fiihrt iiber ein Zwischengetriebe
zu den Achsgetrieben. So ist beispielsweise ein Feuerwehrfahrzeug der Anmelderin bekannt, bei welchem der
Fahrantrieb im Heckbereich des Feuerwehrfahrzeuges und das zu einem Antriebsblock vereinigte Wandler- und
Verteilergetriebe etwa mittig zwischen den beiden Achsen angeordnet ist. Die iiber einen Nebenabtrieb beaufschlagte
Feuerlschpumpe ist bei dieser Ausfiihrungsform ebenfalls zwischen den beiden Achsen auf dem Fahrgestellrahmen
angeordnet.

So wurde unter anderem ein Fahrgestell fiir ein Feuerwehrfahrzeug vorgeschlagen - geméB dem Forschungs-
bericht des Bundesministers fiir Forschung und Technologie der Bundesrepublik Deutschland iiber die optimierte
Rettung und Brandbekiimpfung mit integrierter technischer Hilfeleistung, auch Orbit-Studie genannt, vom Juli 1978
- bei dem der Antriebsmotor fiir das 4 x 4 Fahrzeug - zwei Achsen einfach bereift und alle Rider angetrieben - im
wesentlichen oberhalb der vorderen Fahrachse angeordnet ist und der Abtrieb unterhalb der Oberkante des
Fahrgestellrahmens angeordnet ist. Bei einem derartigen Feuerwehrfahrzeug soll die Feuerléschpumpe ebenfalls im
Bereich der Vorderachse angeordnet sein. Dieses Fahrzeug gemiB der Studie wurde bis jetzt noch nicht verwirklicht.
Die Anordnung des Antriebsmotors und der Feuerloschpumpe schafft eine ungiinstige Gewichtsverteilung im
Fahrzeug oberhalb der Vorderachse und erschwert den Zugang zum Antriebsmotor, da die Zugénglichkeit von unten
durch die Fahrachse, das Achsgetriebe und die Antriebswellen behindert wird. Gleichzeitig werden die Vibrationen
und auch die Wirme des Antriebsmotors in die dariiber befindliche Fahrerkabine iibertragen, wodurch die ohnehin
wihrend einer Einsatzfahrt angespannten Einsatzkriifte noch zusitzlich belastet werden.

‘Weiters ist es auch bereits bekannt, einen Antriebsmotor zwischen den beiden Fahrachsen eines Fahrgestelles -
gemiB GB-PS 885 689 - anzuordnen. Dem Antriebsmotor ist ein von diesem distanziertes Verteilergetriebe
nachgeordnet und zwischen die beiden Haupttréiger des Fahrgestellrahmens eingehéngt, soda sich dessen Oberkante
unterhalb der Oberkante der Hauptiréiger des Fahrgestellrahmens befindet. Dadurch wird zwar eine giinstige
Schwerpunktlage des Motors am Fahrgestellrahmen erreicht, das Einhalten der geforderten Bodenfreiheit ist aber
insofern kaum méglich, da der Abtrieb des Antriebsmotors im wesentlichen bereits auf gleicher Hohe oder unterhalb
des Achsmittelpunktes der Fahrachsen zu liegen kommt. Insbesondere wird dadurch die Anordnung des Verteiler-
getriebes erschwert. Durch die gleichzeitige Anordnung des Antriebsmotors und der Feuerléschpumpe im Bereich
unmittelbar vor der Vorderachse wird eine ungleichméBige Gewichtsverteilung am Fahrgestelirahmen erreicht bzw.
ist die Wartung des Antricbsmotors erschwert.

Weiters ist auch ein Feuerwehrfahrzeug bekannt - gemiB GB-PS 541369 - welches im Heckbereich des
Fahrzeuges einen Antriebsmotor aufweist, der unmittelbar mit einem Zwischengetriebe gekuppelt ist, welches
gleichzeitig als Achsgetriebe fiir die Hinterachse dient. Von der Hinterachse erstreckt sich eine Kardanwellenanordnung
in den Bereich einer, im Bereich der vorderen Fahrachse angeordneten Loschmittelpumpe. Uberdies ist angefiihrt,
daB es auch noch méglich ist, in der Fahrerkabine unterhalb eines Sitzes Loschmittel fiir die erste Hilfe mitzufiihren.
Dies ist wohl dafiir gedacht, um bei Entstehungsbréinden in Art einer Kiibelspritze ErsthilfemaBnahmen zu setzen,
bis eine Wasserversorgung und eine Loschmittelleitung iiber die Loschmittelpumpe fertiggestellt ist, da diesem
Stand der Technik auch jeglicher Hinweis fehlt, daB der Loschmittelbehélter direkt mit der Loschmittelpumpe
verbunden sein kann.

DerErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebsanordnung fiir ein Einsatzfahrzeug zu schaffen, die eine
kompakte Bauweise ermoglicht und sowohl hinsichtlich der Schwerpunkitage des Fahrzeuges als auch der auf diesen
anzuordnenden Aufbauten vielfiltige Variationsméglichkeiten zulidBt. Dariiberhinaus soll die Bedienung und vor
allem die Zugénglichkeit zur Wartung der Antriebsclemente bzw. eines Hilfsaggregates, z. B. einer Feuerldsch-
pumpe vereinfacht werden. ,

Diese Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelost, daB der in an sich bekannter Weise hinter der Fahrerkabine
im Bereich eines Nutzaufbaues angeordnete Léschmittelbehilter und die Getriebeeinheit auf dem Fahrgestelirahmen
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in dem zwischen der Vorderachse und der Hinterachse befindlichen Bereich angeordnet sind. Die iiberraschenden
Vorteile dieser Losung liegen darin, daB ein einem Nutzaufban des Fahrzeuges, also getrennt von der Fahrerkabine,
zuzuordnender Loschmittelbehilter ebenso wie das Zwischengetriebe am Fahrgestellrahmen in einem zwischen den
beiden Fahrachsen befindlichen Bereich angeordnet ist. Daraus ergibt sich néimlich eine wesentlich bessere
Gewichtsverteilung und es ist méglich, bei einer derartigen Antriebsanordnung das Fahrzeug auch mit einem
Allradanirieb auszustatten und mit im wesentlichen gleichlangen Antriebsstréingen fiir die Vorder- und Hinterachse
das Auslangen zu finden. Dadurch wird weiters erreicht, daB auch groBere Loschmittelbehilter verwendet werden
konnen, da diese direkt oder iiber den Nutzaufbau mit dem Fahrgestellrahmen verbunden werden kénnen, Damit
konnen wesentlich hthere Krifte in den Fahrgestellrahmen eingeleitet werden, als dies beispielsweise bei der
bekannten Anordnung eines Loschmittelbehilters in einer Fahrerkabine moglich wire. Gleichzeitig wird die
Zuginglichkeit zum Hilfsaggregat und insbesondere, wenn es sich dabei um eine Loschmittelpumpe handelt, der
AnschluB der einzelnen Loschmittelleitungen von der Stirnseite des Fahrzeuges aus erleichtert. Desweiteren ist die
Moglichkeit geschaffen, daB sich der Maschinist fiir das Hilfsaggregat in der Fahrerkabine aufhalten kann, um die
Titigkeit desselben zu liberwachen. Dadurch werden bessere Arbeitsbedingungen fiir den Maschinisten erreicht, da
er sich wihrend eines linger andauernden Einsatzes vor Wetterunbilden geschiitztin der Fahrerkabine aufhalten und
voll auf die Funktionstiichtigkeit des Hilfsaggregates, z. B. bei einer Léschmittelpumpe auf die Zumischung von
Schaummitteln oder dgl. tiber Fernsteuerorgane konzentrieren kann. Uberdies kann eine einwandfreic Verstéindi-
gung mit den iibrigen Einsatzeinheiten durch die verbesserte Schalldimmung in der Fahrerkabine iiber Funk erreicht
werden. Ein weiterer wesentlicher Vorteil liegt darin, daB das Hilfsaggregat innerhalb der Fahrzeugumgrenzung
angeordnet werden kann und vor Beschéidigungen geschiitzt ist.

Vorteilhaft ist es weiters, wenn die Getriebeeinheit ein den Nebenantrieb aufweisendes Lastschaltgetriebe, ein
Wandlergetriebe und ein Zwischenachsgetriebe mit jeweils einem Abitrieb fiir die Vorderachse und die Hinterachse
umfaBt, wobei das Lastschaltgetriebe, das Wandlergetriebe und das Zwischenachsgetriebe zu einer in einem
gemeinsamen Gehiuse untergebrachten Baueinheit zusammengefaBt sind, wodurch eine zentrale Antriebskraft-
verteilung erreicht und das Einsatzfahrzeug wahlweise mit Vorder-, Hinter- oder Allradantrieb ausgestattet werden
kann,

Erfindungsgemi8 ist es auch méglich, daB der Nebenantrieb etwa in geradliniger Verldngerung der mit dem
Antriebsmotor verbundenen Eingangswelle des dem Lastschaltgetriebe vorgeschalteten Wandlergetriebes und die
Achsabtriebe des Zwischenachsgetriebes in einer in Richtung der Radaufstandsebene versetzten Ebene angeordnet
sind, wobei vorzugsweise zwischen der mit dem Motor gekuppelten Hauptgetriebewelle und dem Nebenantrieb eine
elektromagnetische Kupplung angeordnet ist. Durch die spezielle Gestaltung der Getriebeeinheit kann der Platz-
bedarf fiir Ein- und Abtrieb sehr gering gehalten werden bzw. wird eine zusitzliche Zwischeniibertragung vom
Lastschaltgetriebe zu dem Zwischenachsgetriebe durch die entsprechende Ausgestaltung der Getriebeeinheit
eingespart.

Weiters ist es aber auch moglich, daB die Getriebeeinheit und eine diese mit dem Antriebsmotor verbindende
Gelenkwelle sowie eine in an sich bekannter Weise als Kraftiibertragungseinrichtung zwischen dem Nebenantrieb
und dem Hilfsaggregat vorgesehene Gelenkwelle und der Antriebsmotor zwischen den beiden quer zur Fahrzeug-
langsrichtung voneinander distanzierten Lingstrigern des Fahrgestellrahmens angeordnet sind. Damit wird erreicht,
daB der Bereich oberhalb der Fahrgestellrahmenoberseite fiir Aufbauten zur Géinze freigehalten und durch die
Zugénglichkeit der Antriebsteile von unten her die Wartung vereinfacht wird. Weiters bleibt dadurch der Raum
auBerhalb der Langstriiger fiir Aufbauten frei, sodaB insbesondere auch die Léngstriger seitlich und nach unten
iiberragende Aufbauten, wie beispielsweise Tanks und dgl. auf den Lingstréigern aufgesetzt werden kénnen.

Nach einer Ausfiithrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, daB jeder der beiden entgegengesetzt gerichteten
Abtriebe des Zwischenachsgetriebes iiber je eine Gelenkwelle mit einem der Vorderachse und einem der Hinterachse
zugeordneten Achsgetriebe verbunden ist, wobei vorzugsweise jeder der beiden Abtriebe gesondert zuschaltbar ist,

wodurch die Antriebsart an unterschiedliche Fahrverhiltnisse angepaBt und in einfacher Weise Hinterradantrieb,
Vorderradantrieb oder Allradantrieb verwendet werdenkann. Dadurch ist das Feuerwehrfahrzeug fiir moglichst alle
vorkommenden Einsatzbedingungen geriistet, sodaB eine rasche und wirkungsvolle Hilfe moglich ist.

Erfindungsgemi8 ist es aber auch moglich, da der Abtrieb des Antriebsmotors in Hohe der Oberkante der
Lingstréiger des Fahrgestellrahmens angeordnet ist, wodurch eine giinstige Schwerpunktlage erzielt wird. Weiters
kénnen die meist sehr volumindsen aber nicht schweren Ausriistungsteile oberhalb der Oberseite der Lingstriiger
angeordnet werden und der Raum zwischen und unterhalb der Léngstréiger bleibt fiir die Anordnung der meist doch
sehr schweren Antriebselemente, Zwischengetriebe, Verteilergetriebe und dgl. frei.

Von Vorteil ist es dabei weiters, wenn die Antriebsverbindung zwischen der Getriebeeinheit und dem Hilfs-
aggregat durch eine hydraulische Kraftiibertragungsvorrichtung gebildet ist, da dadurch das Hilfsaggregat auch in
ausgefahrenem Zustand betrieben werden kann und fiir die Verstellvorginge die Antriebsverbindung nicht gelost
werden muB.
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Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese im folgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfiihrungsbeispiele nither erléutert.

Es zeigen:

Fig. 1 ein Feuerwehrfahrzeug mit einer erfindungsgeméBen Antriebsvorrichtung in Seitenansicht und stark
vereinfachter schematischer Darstellung;

Fig. 2 das Feuerwehrfahrzeug nach Fig. 1 in Draufsicht;

Fig. 3 die Anordnung des Hilfsaggregates am Fahrgestellrahmen in Stirnansicht gemé8 den Linien (II - ITT) in
Fig.2;

Fig. 4 die Anordnung der Getriebecinheit in Stirnansicht teilweise geschnitten geméiB den Linien (IV - IV) in
Fig.2;

Fig. 5 die Anordnung des Antricbsmotors in Bezug auf den Fahrgestellrahmen in Stirnansicht teilweise ge-
schnitten gem#B den Linien (V - V) in Fig. 2;

Fig. 6 ein Antriebsschema einer erfindungsgem#Ben Antriebsvorrichtung fiir ein Einsatzfahrzeug.

In Fig. 1 ist ein Feuerwehrfahrzeug (1) mit einem Fahrgestellrahmen (2), einer Fahrerkabine (3) und einem
Nutzaufbau (4), der einen Lischmittelbehiilter (5) beinhaltet, dargestellt.

Die Fahrerkabine (3) und der Nutzaufbau (4) sind nur mit diinnen UmriBlinien angedeutet und aufgerissen, um
die erfindungsgemiBe Antriebsanordnung fiir ein derartiges Einsatzfahrzeug iibersichtlicher darstellen zu konnen.

Wie aus Fig. 1 und 2 ersichtlich ist, besteht der Fahrgestelirahmen (2) aus zwei parallel zueinander und in
Fahrzeuglingsrichtung verlaufenden Lingstriigern (6, 7). Die Lingstréiger (6, 7) des Fahrgestellrahmens (2) sind iiber
iibliche Federvorrichtungen, beispiclsweise Blattfedern oder Druckluftfedem auf einer Vorderachse (8) und einer
Hinterachse (9) abgestiitzt. Die beiden Achsen (8, 9) sind einfach bereift und mit Réddern (10) verschen. Auf dem
Fahrgestelirahmen (2) ist auf einem iiber diec Vorderachse (8) vorkragenden Abschnitt (11) zwischen den beiden
Lingstréigern (6, 7) ein Hilfsaggregat (12) gelagert, welches im vorliegenden Fall durch eine Loschmittelpumpe (13)
gebildet ist. Die Léschmittelpumpe (13) ist iiber eine als Antriebsverbindung dienende Gelenkwelle (14) mit der
ebenfalls zwischen den beiden Lingstriigern (6, 7) angeordneten Getriebeeinheit (15) antriebsverbunden. Die
Gelenkwelle (14) ist dabei mit einem Nebenantrieb (16) eines Lastschaltgetriebes (17) gekuppelt. Die Getriebe-
einheit (15) umfaBt neben dem Lastschaltgetriebe (17), ein Wandlergetriebe (18) und ein im selben Gehiiuse
untergebrachtes Zwischenachsgetriebe (19). Die Getriebeeinheit (15) ist auf einem iiber Schwingungs-
dimpfungselemente (20) an den beiden Lingstréigern (6, 7) befestigten Quertréiger (21) abgestiitzt.

Wie besser aus Fig. 1 ersichtlich, sind Abtriebe (22, 23) des Zwischenachsgetriebes (19) iiber Gelenkwelien (24,
25) mit Achsgetricben (26, 27) gekuppelt. Durch diese Ausbildung wird ein Fahrzeug mit einem Alirad-Antrieb
erreicht, bei dem die beiden Achsen (8) und (9) unabhéingig voneinander angetricben werden konnen. Die
Dimensionierung der Gelenkwellen (24, 25) sowie des Zwischenachsgetriebes (19) und der Achsgetriebe (26, 27)
ist derart gewihlt, daB iiber jede der beiden Gelenkwellen (24) oder (25) das gesamte Drehmoment, welches fiir den
Antrieb des Einsatzfahrzeuges (1) zur Verfiigung steht, abgeleitet werden kann. Das Einsatzfahrzeug (1) kann
wahlweise mit Vorder-, Hinter- oder Allradantrieb betrieben werden.

Eine Eingangswelle (28) ist iiber eine weitere Gelenkwelle (29) mit einem Antriebsmotor (30) gekuppelt.

Der Antriebsmotor (30) ist in einem iiber die Hinterachse (9) vorkragenden Abschnitt (31) des Fahrgestell-
rahmens (2) auf denLingstriigern (6, 7) gelagert. Ein Abtrieb (32) des Antriebsmotors (30) befindet sich in Hhe einer

" Oberkante (33) des Fahrgestelirahmens (2).

Durch die Ausbildung der Antriebsvorrichtung bzw. die Anordnung der einzelnen Aggregate wird nunmehr
erreicht, daB der Fahrgestellrahmen (2) in den iiber die beiden Achsen (8, 9) vorkragenden Abschnitten (11, 31) etwa
annghernd gleich belastet ist. Durch die Distanz zwischen den beiden Langstréigern (6, 7) kann der Antriebsmotor
(30), die Getriebeeinheit (15) und das Hilfsaggregat (12) mit einem zur Radaufstandsebene (34) geringen Abstand
angeordnet werden. Weiters wird erreicht, daB zwischen den beiden Achsen (8, 9) oberhalb der Oberkante (33) der
Lingstriger (6, 7) sowie auBerhalb der beiden der Raum fiir Aufbauten bzw. Kabinenteile frei gehalten wird. Sokann
nunmehr ein Lschmittelbehilter (5) mit Vorteil im Bereich zwischen den beiden Achsen (8, 9) angeordnet werden.
Das Gewicht der Getriebeeinheit (15) und des Léschmittelbehilters (5) teilt sich dann im wesentlichen gleichméflig
auf die beiden Achsen (8, 9) auf, wodurch ein neutrales Fahrverhalten des Einsatzfahrzeuges (1) erreicht wird.

In Fig. 3 ist die Lagerung des Hilfsaggregates (12), in diesem Fall der Loschmittelpumpe (13), néher dargestellt.
Die Lschmittelpumpe ist iiber Schwingungsdimpfungselemente (35) auf einem Zwischenrahmen (36) abgestiitzt,
der iiber Rollen (37) in der Innenseite der Lingstriger (6, 7) gefiihrt ist. In den jeweiligen Endstellungen kann der
Zwischenrahmen (36) iiber Sicherungsbolzen (38) an den Lingstriigern (6, 7) fixiert werden.

Dadurch ist es méglich, nach einem Verschwenken einer Klappe (39) in der Stimseite der Fahrerkabine (3), wie
mit einem Pfeil (40) angedeutet, das Hilfsaggregat (12) bzw. die Loschmittelpumpe (13) in einem auBerhalb der
Fahrzeugumgrenzung (41) befindlichen Bereich zu verbringen.

Ist die Léschmittelpumpe auf einem derartigen Zwischenrahmen (36) und nicht fix am Fahrgestellrahmen (2)
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gelagert, so wird die Gelenkwelle (14), wie in Fig, 2 schematisch angedeutet, als Teleskopgelenkwelle ausgebildet,
um ohne eine Unterbrechung des Antriebsstranges ein Aus- und Einschieben des Hilfsaggregates (12) zu ermégli-
chen.

Es ist auch moglich, anstelle der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Loschmittelpumpe jedes beliebige andere
Hilfsaggregat, beispielsweise einen Stromgenerator, eine Hydraulikanlage oder dg. anzuordnen. Selbstverstindlich
ist es aber auch méglich, anstelle des mittels Rollen verfahrbaren Zwischenrahmens (36) jedwede andere Lagerung
fiir das Hilfsaggregat (12) vorzusehen, beispiclsweise eine Parallelogrammhebelanordnung, diean den Lingstréigern
(6, 7) des Fahrgestellrahmens (2) befestigt ist.

In Fig. 4 ist die Anordnung der Getriebeeinheit (15) zwischen den beiden Lingstrigern (6) und (7) des
Fahrgestellrahmens (2) gezeigt. Wie ersichtlich ist der Quertréiger (21) U-frmig ausgebildet und in seinen beiden
oberen freien Enden tiber die Schwingungsdimpfungselemente (20) mit den Lingstrigem (6, 7) des Fahrgestell-
rahmens (2) verbunden.

Dadurch ist es moglich, daB sich die Getriebeeinheit (15) in mehreren Raumrichtungen gegeniiber dem
Fahrgestellrahmen (2) elastisch geddmpft bewegen kann.

In Fig. 5 ist gezeigt, daB der Antricbsmotor (30) iiber Motorstiitzen (42) unter Zwischenschaltung der
Schwingungsd4mpfungselemente (20) ebenfalls auf den beiden Léngstréigemn (6, 7) des Fahrgestellrahmens (2)
abgestiitzt ist. Die Motorstiitzen (42) sind so ausgebildet, daB sich der Abtrieb (32) des Antriebsmotors (30) etwaim
Bereich der Oberkanten (33) der Léngstriger (6, 7) bzw. des auf diesen aufgebrachten Zwischenrahmens befindet.

InFig. 6 ist weiterseine mogliche Ausfiihrungsvariante eines Antriebsschemas gezeigt,bei der der Antrichsmotor
(30) unmittelbar an der Getricbeeinheit (15) angeflanscht ist. Weiters ist aus dieser Darstellung das Wandlergetriebe
(18) sowie dasLastschaltgetricbe (17) besser zuerkennen. Eine Haupigetriebewelle (43)istiiber eine elektromagnetisch
betétigbare Kupplung (44) mit dem Nebenantrieb (16) verbunden. Dadurchist es moglich den iiber den Nebenantrieb
(16) beaufschlagten Leistungsverbraucher, beispiclsweise die Loschmittelpumpe (13) oder ein anderes Hilfs-
aggregat (12), beispielsweise einen Generator (45), unter Last zu- und abzuschalten,

Es ist aber, wie weiters schematisch angedeutet, moglich, am Nebenantrieb (16) eine Hydraulikpumpe (46)
anzuflanschen und diese mit einem an der Eingangswelle des Generators (45) angeflanschten Hydraulikmotor (47)
iiber elastische Druckleitungen (48) zu einem hydraulischen Antriebsblock zu verbinden. Von dem Generator (45)
kdnnen externe Beleuchtungsquellen oder sonstige Arbeitsgerite od. dgl. betricben werden.

Das Wandlergetriebe (18) bestehtaus einom Pumpenrad, einem Turbinenrad und einem dazwischen angeordneten
Leitrad. Bei hoher Turbinendrehzahl von ca. 80 % der Pumpendrehzahl wird das Turbinenmoment etwa gleichdem
Pumpenmoment. Zu diesem Zeitpunkt wird die Wandleriiberbriickungskupplung automatisch geschlossen. Uber-
dies ist das Wandlergetricbe (18) mit einem Bremsfreilauf ausgestattet, der den Zweck hat, Antriebs- und
Turbinenwelle kraftschliissig bei schiebendem Fahrzeug zu verbinden, soda8 die Bremswirkung des Motors
ausgeniitzt werden kann. Das mehrgiingige Wendegetriebe in Vorgelegebauweise weist eine unter Last schaltbare
hydraulisch betitigte Lamellen-Kupplung (49) auf. Simtliche Rider sind dauernd im Eingriff. Die Getricbe-
steuerung ist als elektrohydraulische Schaltung ausgelegt, die als Vorwahlschaltung, d. h. die einzelnen Ginge
werden je nach Bedarf am Fahrschalter vorgewihlt oder als Automatikschaltung d. h. die erforderlichen Giinge
werden automatisch je nach momentaner Betriebsart gewihlt, ausgefiihrt sein kann. Die Olversorgung des Wandlers
und der Schaltung erfolgt iiber eine Zahnradpumpe, die in der Getriebeeinheit (15) auf der Motor abhéngigen An-
tricbswelle bzw. Hauptgetricbewelle (43) sitzt.

Im Rahmen der Erfindung ist es mglich anstelle des beschriebenen Getriebeaufbaus Jjedwedes andere Getriebe
zu verwenden und beispielsweise mechanisch geschaltete Getricbe mit mechanischen Kupplungen od. dgl.
einzusetzen. Auch die Kupplung (44) fiir den Nebenantrieb (16) ist nicht an die in Fig. 6 beschriebene Ausfiihrungs-
form gebunden.

Auch die Ausgestaltung der Liingstriger (6, 7) des Fahrgestellrahmens (2) ist im Rahmen der Erfindung frei
wihibar. So kénnen anstelle von einstiickig durchlaufenden Lingstréigern auch mehrteilige Lingstriger verwendet
werden, die beispielsweise im Bereich des Knicks oder auch in anderen dazwischen befindlichen Bereichen ihres
Lingsverlaufes iiber Schraubverbindungen miteinander verbunden sein konnen.

Die erfindungsgemiBe Antriebsanordnung kann anstelle der Verwendung fiir Feuerwehrfahrzeuge selbstver-
stindlich fiir jede andere Gattung von Einsatzfahrzeugen wiebeispielsweise Hubsteigerfahrzeuge, Kommunalfahrzeuge
oder dhnliche mit Vorteil verwendet werden.

Die Fahrtrichtung ist in den Zeichnungen generell durch einen Pfeil (50) angezeigt.
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1. Antriebsvorrichtung fiir ein Feuerwehrfahrzeug, mit einem eine Vorderachse und eine Hinterachse aufweisenden
Fahrgestell, einem im Bereich der Vorderachse unterhalb der Fahrerkabine angeordneten Hilfsaggregat, z. B. einer
Léschmittelpumpe, einem auf dem Fahrgestellrahmen im Bereich der Hinterachse angeordneten Antriebsmotor und
einer Getriebeeinheit, die die Antriebskraft des Motors auf mindestens eine der Achsen und iiber einen Nebenantrieb
auf das Hilfsaggregat aufteilt, das mit dem Nebenantrieb mittels einer Kraftiibertragungseinrichtung gekuppelt ist,
wobei im Fahrzeng ein LoschmitteIbehiilter vorgesehen ist und das Hilfsaggregat auf einem iiber die Vorderachse
in Fahrtrichtung vorkragenden Abschnitt des Fahrgestelirahmens gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, daB der in
an sich bekannter Weise hinter der Fahrerkabine im Bereich eines Nutzaufbaues angeordnete Lschmittelbehilter
(5) und die Getriebeeinheit (15) auf dem Fahrgestellrahmen (2) in dem zwischen der Vorderachse (8) und der
Hinterachse (9) befindlichen Bereich angeordnet sind.

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Getricbeeinheit (15) ein den Nebenan-
trieb (16) aufweisendes Lastschaltgetriebe (17), ein Wandlergetriebe (18) und ein Zwischenachsgetriebe (19) mit
jeweils einem Abtrieb (22 bzw. 23) fiir die Vorderachse (8) und die Hinterachse (9) umfaBt, wobei das Lastschalt-
getriebe (17), das Wandlergetriebe (18) und das Zwischenachsgetriebe (19) zu einer in einem gemeinsamen Gehiuse
untergebrachten Baueinheit zusammengefaBt sind.

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Nebenantrieb (16) etwa in geradliniger
Verlingerung der mit dem Antriebsmotor (30) verbundenen Eingangswelle (28) des dem Lastschaltgetricbe (17)
vorgeschalteten Wandlergetriebes (18) und die Achsabtriebe (22, 23) des Zwischenachsgetriebes (19) in einer in
Richtung der Radaufstandsebene versetzten Ebene angeordnet sind, wobei vorzugsweise zwischen der mit dem
Motor (30) gekuppelten Hauptgetriebewelle (43) und dem Nebenantrieb (16) eine elektromagnetische Kupplung
(44) angeordnet ist.

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Getriebeeinheit (15) und eine
diese mit dem Antricbsmotor (30) verbindende Gelenkwelle (29) sowie eine in an sich bekannter Weise als
Kraftiibertragungseinrichtung zwischen dem Nebenanirieb (16) und dem Hilfsaggregat (12) vorgesehene Gelenk-
welle (14) und der Antriebsmotor (30) zwischen den beiden quer zur Fahrzeugléngsrichtung voneinander distanzierten
Lingstrigern (6, 7) des Fahrgestellrahmens (2) angeordnet sind.

5. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB jeder der beiden
entgegengesetzt gerichteten Abtriebe (22, 23) des Zwischenachsgetricbes (19) iiber je eine Gelenkwelle (24, 25) mit
einem der Vorderachse (8) und einem der Hinterachse (9) zugeordneten Achsgetriebe (26, 27) verbunden ist, wobei
vorzugsweise jeder der beiden Abtriebe (22, 23) gesondert zuschaltbar ist.

6. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Abtrieb (32) des
Antriebsmotors (30) in Hhe der Oberkante (33) der Lingstriger (6, 7) des Fahrgestellrahmens (2) angeordnet ist.

7. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsverbindung
zwischender Getriebeeinheit (15) und dem Hilfsaggregat (12) durch eine hydraulische Kraftiibertragungsvorrichtung

gebildet ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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