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Zusammenfassung

Vorrichtung und Verfahren zum wahlweise zumindest teilweise au-
tomatischen Offnen bzw. SchlieBen einer Tiir (1) mit einer zur

- Befestigung an der Tr (1) oder in einem an die Tiur (1) angren-
zenden Bereich (6) vorgesehenen Befestigungseinheit (2), die zu-
mindest ein lber eine Antriebseinheit (10) antreibbares An-
triebsrad (3) aufweist, wobei der Antriebseinheit (10) eine Sen-
soreinheit (12) und eine Steuereinheit (22) zugeordnet sind,
Uber welche zumindest ein beeintrdchtigtes manuelles Offnen der
Tir (1) und ein unbeeintrdchtigtes manuelles Offnen erkennbar
sind, so dass bei Erkennung eines beeintridchtigten Offnens das
Antriebsrad (3) in einem automatischen Betriebszustand angetrie-
ben ist und bei Erkennung eines unbeeintridchtigten Offnens das
Antriebsrad (3) in einem manuellen Betriebszustand deaktiviert
ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum wahlweise zumindest
teilweise automatischen Offnen bzw. SchlieBen einer Tiur mit ei-
ner zur Befestigung an der Tiir oder in einem an die Tir angren-
zenden Bereich.vorgesehenen Befestigungseinheit, die zumindest
ein Uber einen Antrieb antreibbares Antriebsrad aufweist, sowie
ein Verfahren zum wahlweise zumindest teilweise automatischen
Offnen bzw. SchlieBen einer Tiir mittels eines Antriebsrades.

Im Stand der Technik sind verschiedenste Vorrichtungen bzw. Ver-
fahren zum automatischen Offnen und SchlieBen von Tiiren bekannt.
Zahlreiche bekannte Vorrichtungen sind hierbei an eine Stange
einer automatischen Tilirschliefvorrichtung, die tiblicherweise im
oberen Eckbereich der Tir angeordnet ist, gekuppelt; es sind je-
doch auch bereits Vorrichtungen mit zumindest einem Antriebsrad
bekannt.

Aus der US 2,827,284 A ist grundsadtzlich bereits eine Vorrich-
tung zum automatischen Offnen von Tiiren bekannt, bei welcher im
Bodenbereich der Tiir ein Gehduse befestigt ist, in welchem ein
iiber eine Antriebseinheit angetriebenes Rad aufgenommen ist.
Diese Vorrichtung zum Tir&ffnen kann iliber verschiedene Steuerge-
rate in Betrieb gesetzt werden. So ist in Hohe der Tiirschnalle
ein Druckkopf sowie weiter ein FuBschalter vorgesehen; zudem
kénnen auch photoelektrische oder elektronische Steuergeréte
vorgesehen sein. Dartliber hinaus wird die Antriebseinheit akti-
viert, sofern die Tir zu Beginn manuell gedffnet wird. Eine der-
artige Aktivierung der Antriebseinheit zum automatischen Offnen
der Tidr kann jedoch gegebenenfalls durchaus hinderlich sein,
z.B. sofern ein schnelles Offnen der Tiir gewilinscht ist. Uber
einen manuell betatigbaren Hebel kann das Antriebsrad zwar (dau-
erhaft) von dem Untergrund entfernt werden, so dass die An-
triebsvorrichtung widhrend des Offnens nicht aktiv ist; eine si-
tuationsgerechte Anpassung der Aktivierung der Vorrichtung wird
hierdurch jedoch nicht erreicht.

Weiters ist aus der US 7,213,369 B ein Kilihlschrank bekannt, des-
sen Tir eine automatische Vorrichtung zum Offnen zugeordnet ist.
Hierbei wird iiber eine Steuereinheit eine Antriebs- und Kupp-

lungseinrichtung angesteuert, so dass mit Hilfe einer Spracher-

kennungsvorrichtung auf einen entsprechenden Befehl die Tir des




-2 -

Kihlschranks automatisch 6ffnet. Die Anforderungen an ein auto-
matisches Offnen der Tiir eines Kiihlschranks unterscheiden sich

jedoch. von jenen an eine herkémmliche Tiir in vielerlei Hinsicht;

so ist ein schnelles Offnen des Kiihlschranks, z.B. zu Fluchtzwe-

cken, keinesfalls erforderlich, zudem ist ein Kihlschrank jeden-

‘falls mit einer Stromversorgung ausgestattet.

Aus der US 7,021,005 B ist weiters eine Vorrichtung zum automa-
tischen Offnen eines Tores bekannt, bei welchem im Bodenbereich
ein Antriebsrad vorgesehen ist, welches zum automatischen Offnen
des Tores angetrieben wird.

Weiters ist grundsatzlich aus der US 1,694,431 A eine Vorrich-
tung zum automatischen Offnen einer Tiir bekannt, bei welcher ein
im Bodenbereich der Tir angeordnetes Antriebsrad vorgesehen ist.

Andersartige Vorrichtungen zum Offnen von Toren sind weiters aus
der US 4,520,592 A sowie der US 1,631,416 A bekannt.

Aus der US 6,061,964 A ist noch eine Vorrichtung zum Schliefen
einer Tiir bekannt, wobei hier die SchlieBbewegung lber eine
drahtlose Steuereinheit eingeleitet wird.

Demzufolge sind zwar grundsdtzlich verschiedenste Vorrichtungen
bzw. Verfahren zum Offnen bzw. SchlieBen von Tiiren und Toren be-
kannt; die bekannten Offnungsvorrichtungen sind in der Regel je-
doch bei einem manuellen Offnen hinderlich.

Da Tiren jedoch hdufig sowohl von Personen mit einer Beeintrdch-
tigung - d.h. unter anderem einer Gehbehinderung (Personen, die
im Rollstuhl sitzen, auf Kricken oder auf andere Gehbehelfe an-
gewiesen sind oder aus anderen Griinden, wie z.B. aufgrund einer
Verletzung, Ubergewichts oder dergl., gehbeeintrichtigt sind)

oder z.B. auch Personen, die andersartig beim Offnen der Tiir be-
eintrachtigt sind - als auch von Personen ohne einer derartigen
Beeintrachtigung zu 6ffnen sind, ist ein situationsgerechtes au-

tomatisches/manuelles Offnen bzw. SchlieBen erstrebenswert.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demzufolge, eine Vorrich-

tung und ein Verfahren der eingangs angefiihrten Art zu schaffen,
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womit im Bedarfsfall ein zumindest teilweise automatisches Off-
nen der Tlr ermdglicht wird, andererseits jedoch - sofern fir
eine zumindest teilweise automatische Offnung kein Bedarf be-
steht - ein ungehindertes manuelles Offnen bzw. Schliefen moég-
lich ist.

Die Vorrichtung der‘eingangs angefihrten Art ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass dem Antrieb eine Sensoreinheit und eine
Steuereinheit zugeordnet sind, iiber welche zumindest ein beein-
trdchtigtes manuelles Offnen der Tiir und ein unbeeintrichtigtes
manuelles Offnen erkennbar sind, so dass bei Erkennung eines be-
eintrdchtigten Offnens das Antriebsrad in einem automatischen
Betriebszustand angetrieben ist und bei Erkennung eines unbeein-
trdchtigten Offnens das Antriebsrad in einem manuellen Betriebs-
zustand deaktiviert ist. Durch die Erkennung, ob die zunichst
ein manuelles Offnen einleitende Person beim Offnungsvorgang be-
eintrachtigt ist oder ob die Tiir problemlos, d.h. unbeeintrach-
tigt, manuell gedffnet werden kann, ist es mdglich, iber die
Steuereinheit selektiv mittels der Antriebseinheit ein automati-
sches Offnen einzuleiten oder das Antriebsrad zu deaktivieren,
so dass eine Person, die nicht beeintradchtigt ist, beim manuel-
len Offnen der Tiir nicht gehindert wird. Die Deaktivierung des
Antriebsrades kann hierbei insbesondere durch ein Entkuppeln von
der Antriebsvorrichtung erfolgen oder auch durch ein Entfernen
des Antiiebsrades von der Oberflache, mit welcher das Rad ibli-
cherweise in Kontakt steht. Durch die Erfassung dieser situati-
onsbedingten unterschiedlichen Anforderungen ist ein universel-
ler Einsatz der erfindungsgemdBen Vorrichtung méglich. Hierdurch
kann mit Hilfe der Vorrichtung die Lebensqualitdt von Personen
insbesondere in Alters- oder Pflegeheimen, Krankenhidusern und
dergl., wo h&dufig Rollstuhlfahrer, auf Gehbehelfe angewiesene
Senioren oder Menschen mit einer tempor&dren Gehbeeintridchtigung
(z.B. aufgrund eines gebrochenen Beins oder dergl.) anzutreffen
sind, deutlich verbessert werden, ohne auf beim Tiiréffnen unbe-
eintrdchtigte Personen stdrend zu wirken. Ebenso ist die erfin-
dungsgemdfie Vorrichtung auch fir iUbergewichtige Personen gut ge-
eignet sowie fiir Personen, welche situationsbedingt beim Offnen
einer Tir beeintrdchtigt sind, z.B. Eltern mit einem Kinderwa-
gen, Kellner, die keine Hand zum Offnen der Tiir frei haben, oder
dergl.




Die Erkennung, ob die Person beim Einleiten des manuellen Off-
nens der Tir beeintrichtigt ist, so dass ein zumindest teilweise
automatisches Offnen anéezeigt ist, oder ob die Person jedoch
unbeeintrdchtigt ist, so dass ein manuelles Offnen angezeigt
ist, kann insbesondere iiber einen Vergléich'voﬁ_BeschleunigungsF
mustern der Offnungsbewequng der Tiir erfolgen, wie nachstehend
noch im Detail ausgefiihrt wird.

Um unabh&ngig von der Einleitung des Offnungsvorgangs iiber ein
manuelles Offnen ein automatisches Offnen der Tiir zu initiieren,
ist es von Vorteil, wenn der Steuereinheit eine offene Schnitt-
stelle, insbesondere eine Funkschnittstelle, zur Anbindung ver-
schiedenster Steuergerdte zugeordnet ist. Hierdurch kann auf
einfache Weise eine Anbindung der erfindungsgemifen Vorrichtung
an verschiedenste Steuergeféte erfolgen, wobei insbesondere auf
existierenden Funktechnologien basierendes Zubehor, wie Wand-
schalter, Bewegungsmelder und Fernbedienungen zur Aktivierung,
denkbar ist; somit kann auf Knopfdruck oder bei Erfassung einer
Person die Antriebseinheit automatisch aktiviert werden. Alter-
nativ koénnen auch auf Bluetooth-Technologie basierende Entfer-
nungsmessungen insbesondere zum Entriegeln der Tir eingesetzt
werden, so dass beispielsweise beim N&herkommen zunidchst eine
Tir automatisch aufgesperrt wird, danach mit Hilfe der erfin-
dungsgemafien Vorrichtung die Tir gedéffnet, beim Entfernen der
Person die Tiir wieder geschlossen wird und danach ein automati-

sches Sperren erfolgt.

Weiters kann die Steuereinheit auch Uber Funk-basierte Tempera-
tursensoren angesteuert werden, so dass Temperaturunterschiede
zwischen R&umen ausgeglichen und somit Heizkosten gespart werden
konnen. In diesem Fall sind Temperatursensoren in zumindest zwei
voneinander getrennten R&umen angebracht, wobei ein automati-
sches Offnen der Tir initiiert werden kann, sofern ein Raum wir-
mer ist als ein anderer. Dadurch kann eine umweltschonende Wir-
meverteilung und -nutzung erzielt werden. Selbstverstandlich
kénnen auch gewollte Temperaturunterschiede, z.B. zwischen
Schlaf- und Wohnzimmer, mit Hilfe der Steuereinheit eingestellt

werden.
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Weiters ist es glinstig, wenn die Sensor- und die Steuereinheit
zur Erkennung weiterer Ereignisse eingerichtet sind, insbesonde-
re einer Blockierung der Tiir, eines die Tiir zuschlagenden Wind-
zugs, eines gegen eine SchlieBbewegung der Tir wirkenden Wind-
zugs oder.eines gednderten Offnungsradius, wobei die Antriebs--
einheit iiber die Steuereinheit in Abhingigkeit von dem erfassten
Ereignis angesteuert wird. Durch die Erfassung dieser weiteren
Ereignisse kann insbesondere bei Detektieren einer Blockierung,
d.h. eines Hindernisses, der Antrieb abgeschaltet werden, so
dass z.B. ein Einklemmen von Fingern vermieden werden kann. Wei-
ters kann durch das Erfassen eines die Tir zuschlagenden Wind-
stoBes iiber die Antriebseinheit eine entsprechende Bremswirkung
ausgelibt werden, so dass eine unangenehme Larmbeldstigung auf-
grund des schnellen Zuschlagens der Tir verhindert werden kann.
Bei Erfassung einer gegen die SchlieBbewegung wirkenden Kraft
kann hingegen die Antriebskraft flir das Antriebsrad erhoht wer-
den, so dass zuverldssig ein SchlieBen der Tiir gewdhrleistet

ist.

Um die erfindungsgemdfle Vorrichtung auf einfache und schnelle
Art und Weise an der Tiir oder an dem an die Tiir angrenzenden Be-
reich befestigen bzw. demontieren zu koénnen, ist es giinstig,
wenn die Befestigungseinheit mittels einer fir eine werkzeuglose
Montage und Demontage geeigneten Befestigungsvorrichtung befes-
tigt ist. In diesem Zusammenhang hat sich insbesondere als vor-
teilhaft herausgestellt, wenn zur Montage der Befestigungsein-
heit zumindest ein, vorzugsweise doppelseitiges, Klebeelement
vorgesehen ist. Hierdurch kann die Vorrichtung in kiirzester
Zeit, d.h. lblicherweise innerhalb von 15 s, an der Tiir oder dem
umgebenden Bereich angebracht werden. Sofern die Vorrichtung
nicht mehr gewiinscht ist, ist zudem auf einfache Weise eine
riickstandslose Demontage mdglich. In diesem Zusammenhang konnen
auch Befestigungszwischenelemente, z.B. hakenfdrmige Befesti-
gungselemente, vorgesehen werden, welche beispielsweise im Be-
reich der Tir angeklebt werden und in welche die Befestigungs-
einheit sodann eingehdngt wird. Selbstverstdndlich kénnten diese
Elemente auch verschraubt werden, wobei hier jedoch eine rick-
standslose Entfernung der Befestigungszwischenelemente nicht
mehr méglich ist.
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Hinsichtlich einer einfachen Montage und Demontage sowie insbe-
sondere um die Vorrichtung unabhdngig von der Existenz einer ex-
ternen Energiequelle in Betrieb zu nehmen, ist es glinstig, wenn
in der Befestigungseinheit ein Energiespeicher, insbesondere ein
Akkumulator, zur Energieversorgung der Antriebseinheit, der
Steuer- und dér Sensoreinheit'aufgenommen ist. Hierbei sind der-
zeit bereits Akkumulatoren auf dem Markt erhdltlich, mit welchen
zumindest 600 Tlrbewegungen nach einer vollstdndigen Ladung des
Akkumulators méglich sind, so dass z.B. auch bei 20 Tiirbewegun-
gen/Tag eine Laufzeit von zumindest 1 Monat sichergestellt ist.
Eine Wiederaufladung des Akkumulators kann auf mehrere Arten er-
folgen. Hierbei kann insbesondere ein Netzgerdt von auBen an das
Gerdt angeschlossen werden oder jedoch der Akkumulator ausge-
tauscht und nachfolgend in einer externen Ladestation geladen
werden. Selbstverstdndlich ist auch ein dauerhafter Anschluss an
das Netzgerdat moglich.

Um auf einfache Weise den von der Tir beim Offnen bzw. SchlieRen
zurlickgelegten Weg zu erfassen, ist es giinstig, wenn die Sensor-
einheit einen Absolutwertgeber oder einen Inkrementalgeber auf-
weist. Uber die Erfassung der Bewegung der Tiir iiber die Zeit mit
Hilfe des Absolutwert- oder Inkrementalgebers kann somit die Ge-
schwindigkeit sowie die Beschleunigung der Tiirbewegung errechnet
werden und Uber einen Vergleich mit fiir bestimmte Ereignisse
charakteristischen Beschleunigungskurven somit ein bestimmtes
Ereignis, insbesondere eine Beeintrdchtigung bzw. keine Beein-
trdchtigung beim Offnen der Tiir, erfasst werden. Alternativ zu
einem die Drehbewegung der Welle des Antriebsrades erfassenden
Drehgeber kann selbstverstdndlich auch ein den Boden abtastender
Sensor vorgesehen sein. Mit Hilfe eines dem Antriebsrad zugeord-
neten Drehgebers ist es somit vorteilhafterweise méglich, dass
nur ein einziges Rad sowohl zum Antrieb als auch zur Messung
vorgesehen ist. In Abhdngigkeit hiervon wiederum kann die
Steuereinheit die Antriebseinheit entsprechend ansteuern.

Weiters ist es zur Erfassung spezieller Ereignisse gilinstig, wenn
die Steuereinheit zur Aufzeichnung des Stromverbrauchs der An-
triebseinheit eingerichtet ist. Mit Hilfe der Aufzeichnung des
Stromverbrauchs kénnen insbesondere Hindernisse beim Offnen oder

SchlieBen erfasst werden, da hierdurch iblicherweise der Strom-
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verbrauch sprunghaft ansteigt. In Abhdngigkeit hiervon wiederum
kann Uber die Steuereinheit die Antriebseinheit ausgeschaltet
werden, so dass innerhalb weniger Millisekunden der Antrieb ge-
- stoppt wird und somit ein gefahrloser Betrieb der Vorrichtung in
jeder Situation gewdhrleistet ist.

Um die Vorrichtung insbesondere auch im Bereich von Nassrdumen
anordnen zu kbnneﬁ, ist es vorteilhaft, wenn die Befestigungs-
einheit feuchtigkeitsdicht ausgebildet ist. Durch die Energie-
versorgung auf Basis eines Akkumulators wird die Nassraumtaug-
lichkeit gewdhrleistet.

Das Verfahren der eingangs angefiihrten Art ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein beeintrdchtigtes manuelles Offnen
und ein unbeeintrdchtigtes manuelles Offnen erkannt werden und
bei Erkennung eines beeintrachtigten Offnens das Antriebsrad in
einem automatischen Betriebszustand angetrieben wird und bei Er-
kennung eines unbeeintrdchtigten Offnens das Antriebsrad in ei-

nem manuellen Betriebszustand deaktiviert wird.

Ebenso wie in Zusammenhang mit der vorstehend erliauterten erfin-
dungsgemédBen Vorrichtung kann mit Hilfe des erfindungsgemédfien
Verfahrens eine Beeintrdchtigung der die Offnungsbewegung der
Tir einleitenden Person erkannt werden, so dass in Abh&ngigkeit
von dieser Erkennung selektiv der gewilinschte Betriebszustand ak-
tiviert wird, d.h. entweder ein Antriebsrad zwecks automatischen
Offnens bzw. SchlieBens angetrieben wird oder jedoch das An-
triebsrad deaktiviert wird, so dass die Tir ungehindert gedffnet
bzw. geschlossen werden kann. Die Deaktivierung des Rades kann
hierbei - wie bereits vorstehend beschrieben - insbesondere iber
eine Entkupplung von der Antriebseinheit oder durch ein Anheben
des Antriebsrades erfolgen.

Unabhdngig von der Beeintrachtigung der die Tiir 6ffnenden bzw.
schlieBenden Person ist es glinstig, wenn ein automatischer Be-
triebszustand ohne Einleitung einer manuellen Offnungsbewegung
angesteuert werden kann. Demzufolge kann vorteilhafterweise je-
denfalls liber verschiedenste Steuergerdte ein automatisches Off-
nen bzw. SchlieBen eingeleitet werden.
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Um auf einfache Weise eine etwaige Beeintrachtigung der die Tir
6ffnenden Person zu erfassen, ist es glinstig, wenn die Beschleu-
nigung der Tir zu Beginn einer Offnungsbewegung erfasst wird und
Uber einen Vergleidh mit vorbestimmten Beschleunigungsmustern
ein entsprechendes Ereignis erkannt wird und in Abhdngigkeit da-
von der Betriebszustand gewdhlt wird.

Um zu gewdhrleisten, dass die Tiur nicht ungewinschterweise gegen
ein Hindernis getdffnet bzw. geschlossen wird, beispielsweise ein
Finger eingeklemmt wird, ist es glinstig, wenn lber einen erhoéh-
ten Stromverbrauch eines Antriebs des Antriebsrades ein Hinder-
nis erfasst wird, wobei bei Erfassung dieses Ereignisses der An-
trieb des Antriebsrades ausgeschaltet wird.

Weiters ist es zur Vermeidung einer ungewiinschten Larmbeldsti-
gung aufgrund des Zuschlagens der Tiir von Vorteil, wenn die

Kraft eines die Tiir zuschlagenden WindstoBes iliber eine erhothte
Beschleunigung der SchlieRbewegung der Tir erfasst wird, wobei

bei Erfassung dieses Ereignisses das Antriebsrad gebremst wird.

Hinsichtlich eines zuverldssigen SchlieBens der Tir auch bei
entgegenwirkenden Windkraften ist es von Vorteil, wenn die Kraft
eines gegen die Schliefbewegung der Tiir wirkenden WindstoBes
iber eine verringerte Beschleunigung der SchlieBbewegung erfasst
wird, wobei bei Erfassung dieses Ereignisses das Antriebsrad be-
schleunigt werden kann.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen
dargestellten bevorzugten Ausfihrungsbeispielen, auf die sie je-
doch keinesfalls beschrankt sein soll, noch ndher erl&utert.

Im Einzelnen zeigen in den Zeichnungen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer schwenkbaren Tir mit ei-
ner im Bodenbereich befestigten Vorrichtung zum Offnen bzw.

SchlieBen der Tiir;

Fig. 2 eine schematische Ansicht einer Schiebetiir mit einer im
Bereich des Tiirrahmens befestigten Vorrichtung zum Offnen bzw.
Schliefen der Tir;




Fig. 3 eine schematische perspektivische Ansicht auf die der Tiir
abgewandte Seite einer Befestigungseinheit der Vorrichtung mit
einem abgenommenen innenseitigen Geh&useteil;

Fig. 4 eine schematische perspektivische Ansicht der der Tir zu-
gewandten Seite samt Klebeelementen einer Befestigungseinheit
gemdB Fig. 3, wobei ein innenseitiger Gehduseteil vorgesehen

ist;

Fig. 5 eine schematische perspektivische Ansicht auf die von der
Tir abgewandte AuBenseite der Befestigungseinheit;

Fig. 6 ein Blockschaltbild der Vorrichtung bzw. des Verfahrens
zum Offnen bzw. SchlieRBen der Tiir;

Fig. 7 ein Ablaufdiagramm des Verfahrens zum Offnen bzw. Schlie-
Ben der Tilr;

Fig. 8 zweli Weg-Zeit-Diagramme zur Aktivierungserkennung, ob
eine Beeintrdchtigung der die Tiur &ffnenden Person vorliegt; und

Fig. 9 zwei Stromwert-Diagramme Uber die Zeit zur Erkennung ei-
nes Hindernisses beim Offnen bzw. SchlieBen der Tir.

In den Fig. 1 und 2 sind zwei unterschiedliche Tiiren 1 gezeigt,
welche jeweils mit einer erfindungsgemdfien Vorrichtung zum Off-

nen bzw. SchlieBen der Tir versehen sind.

In Fig. 1 ist eine Tiir 1 mit einer Tidrschnalle 1'' gezeigt, die
schwenkbar gelagert ist. Zum Offnen bzw. SchlieBen der Tir 1 ist
eine Befestigungseinheit 2 der erfindungsgemdBen Vorrichtung an
der Tir 1 selbst befestigt. Ein Antriebsrad 3 der Befestigungs-
einheit 2 steht hierbei wdhrend des Antriebs mit dem Untergrund
4 in Kontakt, so dass bei Antrieb des Rades 3 (je nach Drehrich-
tung) die Tir 1 in Pfeilrichtung 5 gegeniiber dem Tiirrahmen 6

verschwenkt wird.

Alternativ hierzu ist in Fig.v2 eine linear verschieblich gela-
gerte Tlr 1 gezeigt, bei welcher die Befestigungseinheit 2 der
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erfindungsgemdfien Vorrichtung in dem an die Tir 1 angrenzenden
Bereich, d.h. in diesem Fall dem Tirrahmen 6, befestigt ist. Das
Antriebsrad 3 steht hierbei wdhrend des Antriebs mit der der Be-
festigungseinheit 2 zugewandten Oberfldche 1' der Tiir 1 in Kon-
takt, so dass bei Antrieb des Antriebsrades 3 die Tiir 1 in
Pfeilrichtung 5 linear verschoben wird. '

Wie in Fig. 3 ersichtlich, weist die Befestigungseinheit 2 der
Vorrichtung ein Gehduse 7 auf, in dem das Antriebsrad 3 auf ei-
nem Lagersockel 8 hdhenverdnderlich gelagert ist. Um das Rad 3
grundsdtzlich in einen Reibkontakt mit dem Untergrund 4 bzw. der
Oberfldche 1' zu dricken, ist eine Feder 9 zwischen dem Lagerso-
ckel 8 und dem Geh&use 7 vorgesehen. Zum Antrieb des Antriebsra-
des 3 ist als Antriebseinheit 10 ein Elektromotor vorgesehen, an
welchen eine Kupplung 11 anschlieft, an welche wiederum ein In-
krementalgeber 12 anschlieBt sowie eine gelenkig gelagerte An-
triebswelle 13, so dass zuverldssig ein Antrieb des Antriebsra-
des 3 moglich ist.

Weiters ist in der Befestigungseinheit 2 als Energiespeicher ein
wieder aufladbarer Akkumulator 14 vorgesehen, der den Elektromo-
tor 10 mit Strom versorgt.

Zur Befestigung der Befestigungseinheit 2 koénnen, wie in Fig. 4
ersichtlich, an einem inneren Gehduseteil 7' Befestigungsplatten
15 angeordnet sein. Auf diesen Befestigungsplatten 15 wiederum
sind Klebeelemente 16 angeordnet, so dass die gesamte Befesti-
gungseinheit 2 auf einfache Weise an einer Tir 1 oder einem Tiir-
rahmen 6 befestigt werden kann; eine derartige Klebeverbindung
kann zudem auf einfachste und schnelle Weise wieder demontiert

werden.

In der perspektivischen Vorderansicht gemdR Fig. 5 ist zudem er-
sichtlich, dass die Befestigungseinheit ein Bedienelement bzw.
eine Schnittstelle 17 zur Kommunikation mit verschiedensten,

insbesondere funkgesteuerten Steuergerdten aufweist.

In dem Blockschaltbild gemaB Fig. 6 sind die Einheiten der er-
findungsgemdBen Vorrichtung schematisch dargestellt. Hierbei ist
insbesondere ersichtlich, dass der Elektromotor 10 die Kupplung
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11 sowie eine Sensoreinheit 12, welche insbesondere einen Inkre-
mentalgeber umfasst, zu einer Sensor/Antriebs-Einheit 20 zusam-
mengefasst sind. Die Sensor/Antriebs-Einheit 20 steht insbeson-
dere Uber eine Schnittstelle 21 mit einer Steuereinheit 22 in
Verbindung. Hierbei wird der Motor 10 in Abh&ngigkeit von den
mit dem Sensor 12 erfassten und an die Steuereinheit 22 weiter-
gegebenen Daten angesteuert, d.h. der Motor wird entweder ange-
trieben oder ausgeschaltet. Ebenso wird iliber die Steuereinheit
22 ein eingekuppelter bzw. ausgekuppelter Zustand der Kupplung
11 gesteuert. Hierbei ist die Kupplung standardmdafig entkuppelt,
um grundsdtzlich ein ungehindertes Offnen bzw. SchlieBen der Tir
1 tber die Vorrichtung zu erméglichen.

Die von dem Sensor 12 an die Steuereinheit 22 Ubermittelten Wer-
te, d.h. insbesondere Positionswerte des Inkrementalgebers, wer-
den in der zentralen Recheneinheit 23 ausgewertet und in Abhé&n-
gigkeit hiervon der Motor 10 bzw. die Kupplung 11 angesteuert.
In der zentralen Recheneinheit 23 kénnen zudem iiber eine Benut-
zerschnittstelle 24 manuell verschiedenste Referenzwerte einge-
geben werden bzw. ist auch eine offene, insbesondere funkgesteu-
erte Schnittstelle 25 zu beliebigen Steuergeraten vorgesehen, so
dass liber die Steuereinheit 22 auch von diesen Steuergerdten er-
haltene Signale zum An- bzw. Ausschalten des Motors 10 bzw. Ein-
oder Entkuppeln der Kupplungsvorrichtung 11 weitergegeben wer-
den.

Weiters ist in Fig. 6 eine Stromversorgungseinheit 26 gezeigt,
die Uber den Akkumulator 14 einerseits die zentrale Rechenein-
heit 23 und andererseits den Motor 10 mit Strom versorgt. Zudem
weist die Stromversorgungseinheit 26 eine Ladeeinheit 27 auf,

die wiederum mit einem Netzteil 28 verbunden ist.

In dem in Fig. 7 gezeigten Ablaufdiagramm ist ersichtlich, dass
die Vorrichtung in einem ersten Verfahrensschritt 30 zundchst
initialisiert wird. Von hier an wird der Sensor 12 aktiviert, so
dass sich die Vorrichtung sodann im Zustand 31 ,Bewegung Uberwa-
chung" befindet. Sofern lber den Sensor 12 eine Bewegung detek-
tiert wird, wird das Signal an die Steuereinheit 22 weitergelei-
tet; hier wird ausgewertet, ob eine Aktivierung durch eine Bewe-

gung der Tir 1 oder {iber ein anderes Steuergerdt mittels der




Schnittstelle 25 erfolgt ist oder ob es sich gegebenenfalls bei
dem vom Sensor 12 erhaltenen Signal um eine typische Bewegung
zur Einleitung eines unbeeintrdchtigten Offnens der Tiir 1 han-
delt. Sofern in diesem Verfahrensschritt eine absichtliche oder
beeintrdchtigte Aktivierung erkannt wird, wird in den Verfah-
rensschritt 33 gewechselt, in welchem fiir kurze Zeit, iblicher-
weise zwischen 0 s und 25 s, gewartet wird, bevor die Tur gedff-
net wird. Sodann schlieft der nidchste Verfahrensschritt 34 ,Tir
6ffnen™ an, wobei im Verfahrensschritt 35 kontinuierlich iiber-
priift wird, ob ein Hindernis vorliegt. Sofern kein Hindernis er-
kannt wird, wird in den Betriebszustand 36 ,Warten vor dem
SchlieBen"“ der Tiir gewechselt.

Falls hingegen ein Hindernis detektiert wird, wird im Schritt 37
~Warten auf Benutzerinteraktion eingeleitet™ und daran anschlie-
Bend das Offnen der Tir im Verfahrensschritt 38 ”Beendigung Tur
6ffnen™ beendet, so dass die Antriebseinheit 20 ausgeschaltet

wird.

Wenn kein Hindernis detektiert wurde, wird die Tiir in einem
Schritt 39 ,Tur schlieflen“™ geschlossen. Auch hierbei wird wie-
derum in einem Schritt 35 Uberpriift, ob ein Hindernis vorliegt
und gegebenenfalls zundchst auf eine Interaktion im Schritt 37
gewartet bzw. mit Verfahrensschritt 40 das SchlieBen der Tiir be-
endet.

Sofern beim Schliefen kein Hindernis detektiert wird, wird in
einem weiteren Verfahrensschritt 41 ein neuer Zyklus eingelei-
tet, sofern nicht das Ende 42 mittels Ausschalten der Vorrich-
tung eingeleitet wird.

In den Fig. 8 und 9 sind typische Kennlinien beim Offnen bzw.
Schlielen der Tir 1 gezeigt, in Abhdngigkeit deren Ausgestaltung
die Steuereinheit 22 die Antriebseinheit 20 ansteuert.

In Fig. 8 ist zundchst ein Weg-Zeit-Diagramm beim Offnen der Tir
1 durch eine Person ohne Beeintrdchtigung gezeigt, wobei hier
ersichtlich ist, dass die Offnungsbewegung der Tiir 1 eine konti-
nuierlich wachsende Wegstrecke darstellt.
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Im Gegensatz hierzu zeigt das Weg-Zeit-Diagramm einer Offnungs-
bewegung der Tir 1 durch einen Menschen mit einer Beeintrachti-
gung, z.B. einer Gehbeeintridchtigung, dass sich die Beschleuni-
gung Uber die Zeit &ndert, insbesondere die Beéchleunigung nach
einer anfinglichen Steigerung génzlich abf&llt, so dass mit Hil-
" fe dieser Beschleunigungskurve mit Hilfe der Steuereinheit 22
festgestellt wird, dass eine Person mit einer Beeintrdchtigung
die Tiir 1 an der Tirschnalle 1'' angreift, d.h. die Tir 1 zu
6ffnen versucht. In diesem Fall wird der automatische Betriebs-

zustand aktiviert.

Zudem kann beim Offnen bzw. SchlieBen der Tir auf einfache Weise
tiber die Aufzeichnung der Stromwerte ein Hindernis detektiert
werden, wie insbesondere in den beiden Diagrammen in Fig. 9 er-
sichtlich. Hierbei entsteht durch den Kontakt mit einem Hinder-
nis kurzfristig eine wesentliche Erhéhung der Stromaufnahme am
Motor 10. Beim Anfahren des Motors 10 entsteht zun&dchst eine
Stromspitze 43. Diese Stromspitze 43 betrdagt auf unterschiedli-
chen Tiiren zwischen 1,5 A und 4,5 A. Sobald sich der Motor 10
dreht, fallt der Strom auf 30%-60% der urspringlichen Stromspit-
ze 43, Trifft die Tiir 1 auf ein Hindernis, blockiert der Motor
10 und der Strom steigt innerhalb weniger Millisekunden auf eine
Stromspitze 44, die 75%-150% der beim Anfahren gemessenen Strom-
spitze 43 betrdgt. Beispiel: Stromspitze beim Anfahren war 1,5
A. Stromverbrauch im Normalbetrieb zwischen 0,45 A und 0,75 A
(30%-60%). Trifft der Motor auf ein Hindernis, steigt der Strom-
bedarf schlagartig auf einen Bereich zwischen 1,125 A und 3 A.
Dieser pldtzliche Anstieg lasst auf ein Hindernis rickschliefen,
soo dass die Antriebseinheit 20 deaktiviert wird. Der Zeitraum
vom Auffahren aufs Hindernis bis zum Abschalten der Antriebsein-
heit 20 betrdgt 20-100 ms (je nachdem ob das Hindernis noch et-
was nachgibt, z.B: Schuh, oder fix im Raum steht). Schlechtes-
tenfalls (weiche Materialien, z.B: Schuh --> langsamer Stroman-
stieg) ist die Antriebseinheit 20 nach 1/10 s abgeschaltet.
Selbstverstidndlich ist eine Hindernis-Erkennung auch - wie im
Zusammenhang mit der Aktivierungserkennung gemdf Fig. 8 be-

schrieben - lber ein Weg-Zeit-Diagramm erkennbar.

Mit Hilfe der Vorrichtung kann somit eine Tir 1 vollstandig au-

tomatisch gedffnet bzw. geschlossen werden. Sofern keine voll-




stdndige Automatisierung beim Offnungs- bzw. SchlieBvorgang ge-
wiinscht ist, kann die Offnungsvorrichtung auch derart angesteu-
ert werden, dass nach dem Prinzip des so genannten. ,force feed-
back™ lediglich ein kraftloses Offnen der Tur erzielt wird. Eine
derartige Funktionsweise ist insbesondere bei sehr schweren Ti-
ren gilinstig, welche von alteren und schwédcheren Personen kaum
bewegt werden konnen. In diesem Fall wird das wahrgenommene Ge-
wicht mit der erfindungsgemdBen Vorrichtung auf ein Minimum re-
duziert, ohne vorhandene Offnungs- und SchlieBfmechanismen der

Tiir zu beeinflussen.




Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum wahlweise zumindest teilweise automatischen
Offnen bzw. SchlieBen einer Tir (1) mit einer zur Befestigung an
"der Tiir (1) oder in einem’an die Tir (1) angrenzenden Bereich
(6) vorgesehenen Befestigungseinheit (2), die zumindest ein iiber
eine Antriebseinheit (10) antreibbares Antriebsrad (3) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebseinheit (10) eine Sen-
soreinheit (12) und eine Steuereinheit (22) zugeordnet sind,
Uber welche zumindest ein beeintridchtigtes manuelles Offnen der
Tdr (1) und ein unbeeintrdchtigtes manuelles Offnen erkennbar
sind, so dass bei Erkennung eines beeintrichtigten Offnens das
Antriebsrad (3). in einem automatischen Betriebszustand angetrie-
ben ist und bei Erkennung eines unbeeintridchtigten Offnens das
Antriebsrad (3) in einem manuellen Betriebszustand deaktiviert
ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Steuereinheit (22) eine offene Schnittstelle (25), insbeson-
dere eine Funkschnittstelle, zur Anbindung verschiedenster Steu-
ergerdte zugeordnet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sensor- und Steuereinheit (12, 22) zur Erkennung weite-
rer Ereignisse eingerichtet sind, insbesondere einer Blockierung
der Tdr (1), eines die Tir (1) zuschlagenden Windzugs, eines ge-
gen eine SchlieBbewegung der Tir (1) wirkenden Windzugs oder ei-
nes gednderten Offnungsradius der Tir (1), wobei die Antriebs-

einheit (10) Uber die Steuereinheit (22) in Abhdngigkeit von dem

erfassten Ereignis angesteuert wird.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Befestigungseinheit (2) mittels einer fir
eine werkzeuglose Montage und Demontage geeigneten Befestigungs-
vorrichtung befestigt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
zur Montage der Befestigungseinheit (2) zumindest ein Klebeele-
ment (16) vorgesehen ist.
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6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-

kennzeichnet, dass in der Befestigungseinheit (2) ein Energie-
speicher (14), insbesondere ein Akkumulator, zur Energieversor-
gung der Antriebseinheit (10), der Steuer- und der>Sensoreinheit
(12, 22) aufgenommen ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sensoreinheit (12) einen Absolutwertgeber
oder Inkrementalgeber aufweist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Steuereinheit (22) zur Aufzeichnung des
Stromverbrauchs der Antriebseinheit (10) eingerichtet ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Befestigungseinheit (2) feuchtigkeits-
dicht ausgebildet ist.

10. Verfahren zum wahlweise zumindest teilweise automatischen
Offnen bzw. SchlieBen einer Tir (1) mittels eines Antriebsrades
(3), dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein beeintrachtigtes
manuelles Offnen und ein unbeeintrichtigtes manuelles Offnen er-
kannt werden und bei Erkennung eines beeintriachtigten Offnens
das Antriebsrad (3) in einem automatischen Betriebszustand ange-
trieben wird und bei Erkennung eines unbeeintrdachtigten Offnens
das Antriebsrad (3) in einem manuellen Betriebszustand deakti-

viert wird.

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass ein
automatischer Betriebszustand ohne Einleitung einer manuellen
Offnungsbewegung angesteuert wird.

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichneg,
dass die Beschleunigung der Tir (1) zu Beginn einer Offnungsbe-
wegung erfasst wird und iliber einen Vergleich mit vorbestimmten

Beschleunigungsmustern ein entsprechendes Ereignis erkannt wird

und in Abhdngigkeit davon der Betriebszustand gewahlt wird.

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch ge-

kennzeichnet, dass liber einen erhdhten Stromverbrauch fiir einen
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Antrieb des Antriebsrades (3) ein Hindernis erfassbar ist, wobei
bei Erfassung dieses Ereignisses der Antrieb des Antriebsrades
(1) ausgeschaltet wird oder entkoppelt wird.

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kraft eines die Tir (1) zuschlagenden
WindstoBes iliber eine erhdhte Beschleunigung der SchlieBbewegung
der Tur (1) erfassbar ist, wobei bei Erfassung dieses Ereignis-
ses das Antriebsrad (3) gebremst wird.

15. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kraft eines gegen die SchlieBbewegung der
Tir (1) wirkenden Windstofes ilber eine verringerte Beschleuni-
gung der SchlieBbewegung erfassbar ist, wobei bei Erfassung die-
ses Ereignisses das Antriebsrad (3) beschleunigt wird.
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Weg-Zeit Diagramm - Aktivierungserkennung von beeintrichtigten

Menschen
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Weg-Zeit Diagramm - Aktivierungserkennung von nicht
beeintrichtigten Menschen
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Patentanspriiche:
1. Vorrichtung zum wahlweise zumindest teilweise automatischen

Offnen bzw. SchlieBen einer Tir (1) mit einer zur Befestigung an
der Tidr (1) oder in einem an die Tir (1) angrenzenden Bereich
(6) vorgesehenen Befestigungseinheit (2), die zumindest ein tlber
eine Antriebseinheit (10) antreibbares Antriebsrad (3) aufweist
und eine Sensoreinheit (12) sowie eine Steuereinheit (22) vorge-
sehen sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Sensoreinheit (12)
und die Steuereinheit (22) der Antriebseinheit (10) derart zuge-
ordnet sihd, dass zumindest ein beeintridchtigtes manuelles Off-
nen der Tir (1) und ein unbeeintrichtigtes manuelles Offnen er-
kennbar sind, so dass bei Erkennung eines beeintrdchtigten Off-
nens das Antriebsrad (3) in einem automatischen Betriebszustand
angetrieben ist und bei Erkennung eines unbeeintr&dchtigten Off-
nens das Antriebsrad (3) in einem manuellen Betriebszustand de-
aktiviert ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Steuereinheit (22) eine offene Schnittstelle (25), insbeson-
dere eine Funkschnittstelle, zur Anbindung verschiedenster Steu-
ergerdte zugeordnet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sensor- und Steuereinheit (12, 22) zur Erkennung weite-
rer Ereignisse eingerichtet sind, insbesondere einer Blockierung
der Tiir (1), eines die Tiir (1) zuschlagenden Windzugs, eines ge-
gen eine SchlieBbewegung der Tiur (1) wirkenden Windzugs oder ei-
nes gednderten Offnungsradius der Tidr (1), wobei die Antriebs-

einheit (10) tber die Steuereinheit (22) in Abh&ngigkeit von dem

erfassten Ereignis angesteuert wird.

4, Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Befestigungseinheit (2) mittels einer fir
eine werkzeuglose Montage und Demontage geeigneten Befestigungs-

vorrichtung befestigt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
zur Montage der Befestigungseinheit (2) zumindest ein Klebeele-
ment (16) vorgesehen ist.
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6. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der Befestigungseinheit (2) ein Energie-
speicher (14), insbesondere ein Akkumulator, zur Energieversor-
gung der Antriebseinheit (10), der Steuer- und der Sensoreinheit

(12, 22) aufgenommen ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sensoreinheit (12) einen Absolutwertgeber
oder Inkrementalgeber aufweist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Steuereinheit (22) zur Aufzeichnung des
Stromverbrauchs der Antriebseinheit (10) eingerichtet ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Befestigungseinheit (2) feuchtigkeits-
dicht ausgebildet ist.

10. Verfahren zum wahlweise zumindest teilweise automatischen
Offnen bzw. SchlieBen einer Tir (1) mittels eines Antriebsrades
(3), dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein beeintrdchtigtes
manuelles Offnen und ein unbeeintridchtigtes manuelles Offnen er-
kannt werden und bei Erkennung eines beeintrdchtigten Offnens
das Antriebsrad (3) in einem automatischen Betriebszustand ange-
trieben wird und bei Erkennung eines unbeeintrdchtigten Offnens
das Antriebsrad (3) in einem manuellen Betriebszustand deakti-

viert wird.

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass ein
automatischer Betriebszustand ohne Einleitung einer manuellen

Offnungsbewegung angesteuert wird.

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Beschleunigung der TUr (1) zu Beginn einer Offnungsbe-
wegung erfasst wird und idber einen Vergleich mit vorbestimmten
Beschleunigungsmustern ein entsprechendes Ereignis erkannt wird
und in Abh&ngigkeit davon der Betriebszustand gewdhlt wird.

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass iliber einen erhdhten Stromverbrauch filir einen
Antrieb des Antriebsrades (3) ein Hindernis erfassbar ist, wobei
bei Erfassung dieses Ereignisses der Antrieb des Antriebsrades
(1) ausgeschaltet wird oder entkoppelt wird.

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kraft eines die Tir (1) zuschlagenden
WindstoRes liber eine erhdhte Beschleunigung der SchlieRbewegung
der Tiir (1) erfassbar ist, wobei bei Erfassung dieses Ereignis-
ses das Antriebsrad (3) gebremst wird.

15. Verfahren nach einem der Anspriche 10 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kraft eines gegen die SchliefRbewegung der
Tir (1) wirkenden WindstoBes iiber eine verringerte Beschleuni-
gung der SchlieBbewegung erfassbar ist, wobei bei Erfassung die-
ses Ereignisses das Antriebsrad (3) beschleunigt wird.
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Gesamtes Dokument
Y DE 10259925 A1 (GEZE GMBH) 11. September 2003 (11.09.2003) 1-15
Figur 7; Absétze [0011], [0016], [0018], [0032] bis [0035], [0038] u. [0046]
A US 5878530 A (ECCLESTON ET AL.) 9. Marz 1999 (09.03.1999) 1-15

Gesamtes Dokument - insb. Figuren 1 bis 3; Spalte 4 Zeile 51 bis Spalte 5
Zeile 10

Prufer(in):
Dipl.-Ing. HOLZMANN

Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Priorititstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.

Datum der Beendigung der Recherche:
31. Méarz 2010

" Kategorien der angefiihrten Dokumente: A

X Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs-
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw.

00 Fortsetzung siehe Folgeblatt

o

auf erfinderischer T#tigkeit beruhend betrachtet werden.

. E
Y Verbdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht

als auf erfinderischer T4tigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die
Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verbffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir
einen Fachmann naheliegend ist.

& Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
ein dlteres Recht hervorgehen kdnnte (friheres Anmeldedatum, jedoch
nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich maglich, wirde Neuheit in
Frage stellen).

gedanken.gut.geschiitzt.

DVR. 0078018
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