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Chariot & emplettes emboitable a dispositif de freinage.

@ L'invention a trait & un chariot & emplettes emboitable 3
ispositif de freinage.

Dans ce chariot, un panier 4 recevant des marchandises est
monté au-dessus du chéssis 2 et une barre de direction 5 est
prévue & I'extrémité postérieure du panier et est reliée par un
dispositif a levier 10 & une tringlerie de frein 11 qui, lorsqu'on
fait tourner la barre de direction, permet un freinage des roues
arriére 6 du chariot.

Ce chariot, lorsqu'il est emboité par I'arriére dans un chariot
qui le précéde, provoque le desserrage des freins de ce chariot
précédent. '
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La présente invention concerne un chariot a
emplettes emboitable a dispositif de freinage, dans
lequel un panier recevant les marchandises est monté a
une certaine distance du chdssis et une barre de
direction est prévue a 1'extrémité postérieure du
panier et est relide, par 1'intermédiaire d'au moins un
dispositif & levier, & une tringlerie de frein qui,
lorsque la barre de direction est déplacée, permet un
freinage des roues arriére du chariot & emplettes, ce
chariot agissant par 1'intermédiaire d'un mécanisme de
putée sur un chariot semblable qui le précéde dans une
colonne de chariots emboités d'une maniére telle que
les freins du chariot & emplettes précédent soient
desserrés.

Des chariots & emplettes de ce type sont alors
utilisés de préférence lorsqu'ils doivent 8tre déplacés
sur un terrain inégal, par exemple sur des emplacements
de parking. Les freins empéchent dans ce cas que des
chariots & emplettes vides et garés deviennent auto-
nomes, se mettent en mouvement et éventuellement
abiment des voitures parquées.

Le brevet allemand DE-PS 30 45 302 décrit un
chariot & emplettes dont la barre de direction est
reliée a un dispositif & levier sollicité par ressort
et 3 une tringlerie de frein. Pour déplacer ce chariot
& emplettes, il faut presser la barre de direction vers
je bas. Si on ldche la barre de direction, celle-ci
remonte automatiquement, le dispositiif de freinage
entre en jeu et le chariot 3 emplettes reste immobile,
méme sur des terrains inclinés. Dans un certain sens,
dans le cas de ce chariot 4 emplettes, on peut aussi
considérer comme désavantageux le fait que la barre de
direction doit étre maintenue pressée vers le bas
pendant toute la durée du déplacement. Ceci peut

induire des phénoménes de fatigue de la personne qui
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déplace le chariot ou plus simplement, peut étre
considéré comme fastidieux.

" Le chariot & emplettes décrit dans le brevet
des Etats-Unis d'Amérique US-PS 3.500.965 évite cet
inconvénient précité. Dans le cas de ce chariot &
emplettes, une tringlerie d'actionnement de frein
séparée est associée & la barre de direction et peut
2tre déplacée autour d'un axe horizontal & partir 4'une
position dans laquelle les freins sont serrés vers une
position dans laquelle les roues arriére ne sont pas
freinées. Dans le cas présent, il convient de noter
comme peu opportun le fait qgu'en plus de la tringlerie
de frein obligatoire, une tringlerie d'actionnement de
frein supplémentaire est nécessaire. Le chariot a
emplettes décrit plus haut a également 1'inconvénient
gue l'on ne peut gque soit le déplacer sans freinage,
soit le laisser immobilisé, les freins étant serrés a
fond.

Le modéle d'utilité allemand DE-Gm 78 22 236
décrit, en outre, un dispositif qui permet de déplacer
des chariots & emplettes, tels que décrits dans le
brevet allemand DE-PS 30 45 302, également en une
colonne de chariots emboités. Dans 1'état d'emboi-
tement, le chariot & emplettes postérieur souléve la
tringlerie de frein du chariot 4 emplettes quir le
précéde, de sorte que les freins sont desserrés et
qu'une personne, gqui veut déplacer une colonne de tels
chariots emboités, doit simplement presser vers le bas
la barre de direction du chariot postérieur pour
pouvoir ranger la colonne entiére. Il faut considérer
dans ce cas comme onéreux et par conséquent d'une
certaine maniére comme désavantageux le fait gue, dans
ces chariots & emplettes, des dispositifs de desserrage
de freins sont prévus sur le chidssis ainsi que sur la

tringlerie de frein, c'est-a-dire gque des modifications
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doivent &tre apportées & la fois au chéssis et au
panier. _

Cela étant, 1l'invention a pour but de procurer
un chariot & emplettes du type spécifié qui, tout en
évitant la présence d'une tringlerie d'actionnement de
frein supplémentaire, puisse é&tre déplacé sans que la
barre de direction doive étre maintenue continuellement
et de force pendant le déplacement dans une position de
desserrage des freins, et qui puisse, en outre, &tre
freiné & des degrés différents pendant le déplacement
sans qu'il se Dblogue, les frais nécessaires pour
réaliser le desserrage automatigue des freins des
chariots & emplettes se trouvant dans une colonne de
chariots emboités étant par ailleurs inférieurs & ceux
des solutions connues jusqu'd présent.

Ce but est réalisé conformément & 1l'invention
par le fait que la barre de direction est montée de
maniére & pouvoir tourner autour d'un axe horizontal.

Grice & ce montage avantageux de la barre de
direction, il est possible, en faisant tourner cette
barre de direction, de déplacer le dispositif & levier
relié 4 la barre de telle sorte gque les freins n'agis-
sent pas sur les roues arriére, gqu'ils n'exercent que
des forces de freinage faibles sur ces roues arriére ou
que, par rotation de la barre de direction dans une
premiére position extréme, les roues soient attaquées
par les freins d'une maniére telle gque 1le -chariot a
emplettes se bloque,' la barre de direction restant
d'elle-méme dans cette position extréme par réaction
élastique entre la tringlerie de frein et le dispositif
A 1levier. Un blocage réciprogue de l'ensemble du
mécanisme de freinage se produit donc. Par rotation de
ia barre de direction dans le sens opposé dans 1la
seconde position extréme, rotation qui débute brus-

quement par suite de la réaction élastique, la force de
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freinage est de plus en plus réduite jusqu'd ce que
finalement, dans la seconde position extréme de 1la
barre de direction, elle soit complétement supprimée et
que le chariot & emplettes puisse étre déplacé sans
peine. La barre de direction ne doit dans ce cas pas en
outre é&tre maintenue dans cette seconde position
extréme, mais elle y reste d'elle-méme. Le chariot a
emplettes peut &tre déplacé comme si la barre de
direction était fixée de maniére rigide. lLes avantages
du chariot & emplettes conforme & 1'invention sont
évidents. La personne qui manipule le chariot peut, par
une simple rotation de 1a barre de direction, déter-
miner elle-méme ce qui va se produire en ce qui con-
cerne le chariot & emplettes. Elle peut le cas échéant
le freiner pendant son déplacement, elle peut le
déplacer sans freinage et elle peut aussi le bloguer
sur des surfaces inclinées afin de 1'empécher de
s'éloigner.

De plus, dans le cas du chariot & emplettes
conforme & 1'invention, le dispositif servant & desser-
rer automatiquement les freins du chariot précédent ga-
ré dans une colonne de chariots emboités les uns dans
les autres reste d'une maniére avantageuse limité au
panier et au dispositif 4 levier. Aucune piéce gqui se-
rait d'un appoint auxiliaire n'est montée sur le bati.
Au contraire, une butée est prévue sur le dispositif &
levier et est repoussée vers le haut par le panier d'un
chariot & emplettes introduit de 1l'arriére, de sorte
que les freins du chariot précédent sont desserrés.

. Deux formes d'exécution préférées de 1l'inven-
tion seront ddécrites ci-aprés plus en détail & titre
d'exemple avec référence aux Fig. 1 & 5 des dessins
annexés. ’

La Fig. 1 illustre, en vue d'une meilleure

compréhension, un chariot & emplettes équipé d'un
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dispositif de freinage. Il est formé d'une maniére
connue d'un chissis 2 dont les cbtés convergent vers
1'avant comportant deux montants 3 disposés 4 1'arriére
et s'étendant vers le haut gqui portent le panier 4 dont
les cbdtés convergent également vers l'avant, de sorte
que plﬁsieurs chariots & emplettes 1 semﬁlables peuvent
&tre emboités les uns dans les autres en une colonne de
chariots. A 1'extrémité postérieure supérieure du
panier sont prévus, des deux cdtés comme dans les
chariots connus, deux supports de barre de direction
appartenant au chariot 4 et ayant la forme d'une boucle
de fil métallique qui porte -la barre de direction
cylindrique 5 habituelle. La barre de direction 5 est
articulée par ses deux extrémités chaque fois a4 un
dispositif & levier 10 qui est 4 nouveau articulé a une
tringlerie de frein 11 formée de deux tringles de
freins 12, la tringlerie 11 aboutissant chaque fois a
une des deux roues arriére 6. A l'extrémité des deux
tringles de freins 12 se trouvent des garnitures de
freins qui agissent sur les roues 6. '

La Fig. 2 est une vue en coupe suivant la
ligne "A-B" de la Fig. 1 illustrant le support 7 de
barre de direction appartenant au panier 4, la barre de
direction 5, le dispositif & levier 10 ainsi gu'une
partie d'une tringle de frein 12 appartenant a la
tringlerie 11. Dans cette position, les freins sont
desserrés (position A). Le support 7 de la barre de
direction est formé par un fil métallique qui, 4'une
maniére connue, s'étend vers le haut & partir de
1'extrémité du panier, est coudé puis, continue a
s'élever mais d'une maniére plus proche de 1'hori~
zontale et, au terme d'une certaine distance, est coudé
de 180° de maniére & former une boucle 8, puis revient
vers le bas vers le panier 4 et est fixé par son

extrémité & ce panier (4). La barre de direction 5 est
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montée & rotation autour de son propre axe 14 par ses
deﬁx extrémités chaque fois dans un support de barre de
direction 7 d'une maniére non représentée en détail,
mais évidente pour le spécialiste, chaque fois sur une
douille 9. Un bras 13 est fixé perpendiculairement a
l'axe 14 & la barre de direction 5 au .moins 4 une
extrémité de cette barre de direction 5. Le bras 13 est
relié & un élément de butée 16 par 1l'intermédiaire d'un
pivot 15 ayant en substance la forme d'une vis ou d'un
rivet. Ces pivots 15 interviennent aussi dans les
articulations décrites plus loin. A la partie infé-
rieure de 1'é1lément de butée 16 est prévue une butée 17
gqui s'étend perpendiculairement et dont la fonction
sera décrite plus en détail & propos de la Fig. 3. Une
autre butée 18 est prévue sur 1l'élément de butée 16 au-
dessus de la butée 17, mais elle s'étend horizonta-
lement vers 1'extérieur. Ce mode d'action sera éga-
lement expliqué & propos de la Fig. 3. L'élément de
butée 16 est articulé & un élément pivotant 19 qui est
monté mobile en dessous de l'articulation 20 sur une
plagque de pivotement 21 fixée au panier 4. Une tringle
de frein 12 est aussi articulée & 1'élément pivotant 19
4 une certaine distance de 1l'articulation 20. La
disposition que l'on vient de décrire forme un quadri-
latére articulé plat, le bras 13 formant la manivelle
130, 1'élément de butée 16 formant la bielle 160 et
1'élément pivotant 19 formant le bras oscillant 190.
Dans ce cas, la manivelle 130 est montée & rotation par
l'intermédiaire de la barre de direction 5 dans 1le
support 7 formaﬁt un premier point de tourillonnement
fixe 22 et le bras oscillant 190 est monté sur 1la
plague de pivotement 22 en tant que second point de
tourillonnement fixe 23. Si l'on fait tourner & présent
la barre de direction 5 autour de 1l'axe 14 dans le sens

de la fléche, vers le bas, 1'élément de butée 16 est
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déplacé vers la gauche au dessin. Ceci signifie que
1'élément pivotant 19 est aussi déplacé vers la gauche
autour de l'axe 24 de la plaque de pivotement 21 et
qu'ainsi la tringle de frein 12 ou la tringlerie de
frein 11 presse un organe de freinage vers le bas.

La barre de direction 5 peut étre tournée dans
Je sens de 1la fléche jusqu'a ce que la butée 18 qui
s'étend vers 1'extérieur rencontre, comme sur la
Fig. 3, la section jnférieure 25 du support 7 de la
parre de direction. Dans cette position désignée comme
étant la position B, 1la tringlerie de frein 11 presse
ses garnitures de freins si fermement sur les roues 6
que le chariot a emplettes 1 est blogué. Par 1' entrée
en contact de la butée 18 avec le support de barre de
direction d'une part et par la contre-pression agissant
vers le haut & travers la tringlerie de frein 11, la
barre de direction 5 reste maintenue dans sa position
tournée vers le bas en raison de 1'élasticité propre du
dlSpOSltlf 34 levier 10 et en particulier de la trin-
glerie de frein 11. La languette 13 et 1'élément de
butée 16, donc la manivelle 130 et la bielle 160,
occupent dans ce cas une position d'extension. Si l'on
veut faire tourner la barre de direction 55 & nouveau
vers le haut dans le sens contraire & celui de 1la
fléche, ceci s'effectue tout d'abord brusquement car
initialement c'est la réaction interne entre la barre
de direction 5 et les roues 6, établie par la trin-
glerie de frein 11 et le dispositif & levier 10 qui est
1ibéré tandis que, lorsque la rotation se poursuit au-
deld de la position de point mort haut entre la mani-
velle 130 et 1la bielle 160, la seule résistance &
surmonter encore est celle de la friction des articu-
lations individuelles. La barre de direction 5 ne peut
&tre tournée dans le sens opposé gue jusqu'd ce que la
paroi 26 de 1'élément de butée 16 soit placée contre 1la
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barre de direction 5, voir Fig. 2. Le dJdomaine de
rotation de la barre de direction 5 et ainsi les
domaines de pivotement de la manivelle 130 et du bras
oscillant 190 sont fixés pér les positions A et B.

La Fig. 3 illuétre, en outre, fragmentairement
une partie du bord supérieur 27 d'un panier 4 avec les
barres de grillage verticales 28. Ce panier 4 appar-
tient 3 un deuxiéme chariot & .emplettes 1 qui est
glissé de l'arriére par son panier 4 dans le panier 4
d'un chariot 1 précédent pour former une colonne de
chariots emboités. Le bord supérieur 27 du panier
présente dans ce cas une surélévation 29 qui attaque la
butée 17 de 1'élément de butée 16 et la repousse vers

2

le haut. Le frein du chariot & emplettes 1 précédent
est ainsi desserré. les deux chariots & emplet;esrl
peuvent ainsi &tre déplacés en colonne.

Suivant une réalisation de 1'invention, 1la
Fig. 4 illustre schématiquement une variante du dispo-
sitif & levier 10. Le bras 13 4 titre de manivelle 130
et 1'élément de butée 16 3 titre de bielle 160 subsis-
tent sous la forme décrite plus haut. L'élément pivo-
tant 19 prévu jusqu'd présent & titre de bras oscillant
190 est remplacé par un élément de poussée et de
traction 32 qui est relié & un "arbre flexible" 30 qui
s'étend vers le bas dans un tube courbe 31 et est
articulé & 1'extrémité du tube 31 a une tringle de
frein 12. Le dessin montre clairement que, lorsqu'on
tourne la barre de direction 5 dans un sens et dans
l'autre, 1'élément de poussée et de traction et ainsi
la tringle de frein 12 ou la tringlerie de frein 11
sont déplacés dans un sens ou dans 1l'autre. )

Si, pour des raisons de prix, on ne prévoit un
dispositif & levier 10 gue d'un cbété, on peut imaginer,
selon la Fig. 5, de prévoir & partir de la section

inférieure 33 de la tringle de frein 12 associée au
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dispositif & levier 10, deux entretoises. 34 reliées a
des secondes tringles de freins opposées 12 et de les
relier rigidement et d'une maniére résistant 3 la

torsion aux premiéres tringles de freins 12.
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REVENDICATIONS

Ly A

1.- Chariot & emplettes emboitable a dispo-
sitif de freinage, dans lequel un panier recevant'les
marchanéiées est monté & une certaine distance du
chidssis et une barre de direction est prévue & l'extré-
mité postérieure du pénier et est reliéde par 1l'intermé-
diaire d'au moins un dispositif & levier & une trin-
glerie de frein qui, lorsque la barre de direction est
déplacée, permet un freinage des roues arriére du
chariot 4 emplettes, ce chariot agissant par 1'intermé-
diaire d'un mécanisme de butée-sur un chariot semblable
qui le précéde dans une colonne de chariots emboltés
d'une maniére telle que les freins du chariot & emplet-
tes précédent soient desserrés, caractérisé en ce gque
la barre de direction (5) est montée de maniére &
pouvoir tourner autour 4'un axe horizontal (14).

2.- Chariot a emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant 1la revendication 1, carac-
térisé en ce que la barre de direction (5) et le
dispositif & levier (10) ont la forme d'un guadrilatére
articulé plan d'une maniére connue.

3.- Chariot & emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant la revendication 2, caracté-
risé en ce que le dispositif & levier (10) est formé
d'un élément de butée (16) et d'un élément pivotant
(19) articulé 3 cet élément de butée (16), 1'élément
pivotant (19) étant monté 3 pivot sur le panier (4) et

b3

1'élément de butée (16) étant articulé & un bras (13)

fixé & la barre de direction (5).

4.~ Chariot & emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant 1'une quelcongue des revendi-
cations 1 & 3, caractérisé en ce que la barre de
direction (5) avec le bras (13) en tant que manivelle

(130), 1'élément de butée (16) en tant que bielle (160)
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et 1'élément pivotant (19) en tant que bras oscillant
(190) forment le quadrilatére articulé.

5.- Chariot a emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant 1'une quelconque des revendi-
cations 1 & 4, caractérisé en ce qu'une butée (18) est
prévue sﬁr 1'é1ément de butée et s'applique contre le
panier (4).

6.— Chariot & emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant 1'une quelcongue des revendi-
cations 1 & 5, caractérisé en ce que le domaine de
rotation de la barre de direction (5), du bras (13) et
de 1'élément pivotant (19) est -limité par 1'application
de la paroi (26) de 1'élément de butée (16) contre 1la
parre de direction (5) d'une part (position A) et par
l'application de la butée (18) contre le panier (4)
d'autre part (position B).

7.- Chariot a emplettes emboitable a dispo-
sitif de freinage suivant la revendication 6, caracté-
risé en ce que, dans la position A, le frein est
desserré et, dans la position B, le frein est en
fonction, le bras (13) et 1'élément de butée (16), donc
la manivelle (130) et la bielle (160), étant disposés
réciproguement en extension dans la position B.

8.- Chariot & emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant 1'une quelconque des revendi-
cations 1 & 7, caractérisé en ce gue 1'élément de butée
(16) a la forme d'une butée pour le panier (4) d'un
deuxiéme chariot & emplettes (1) & introduire par
1'arriére dans un chariot & emplettes (1) précédent.

9.- Chariot & emplettes emboitable a dispo-
sitif de freinage suivant l'une quelconque des revendi-
cations 1 & 8, caractérisé en ce que 1'élément pivotant
(19) est remplacé par un élément de poussée et de
traction (32), 1'élément de poussée et de traction (32)

étant relié & un arbre flexible (30) qui est guidé vers
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la tringlerie de frein (11) dans un tube courbe (31).
10.- Chariot & emplettes emboitable & dispo-
sitif de freinage suivant 1'une quelcongue des revendi-
cations 1 & 9, caractérisé en ce que la barre de
direction (5) est reliée des deux cdtés chaque fois &
un dispositif & levier (10) et ce dernier est & nouveau

relié chaque fois & une tringle de frein (12).
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