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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie hamul-
cowe bezpieczefistwa do pojazdéw szynowych o od-
rebnych urzadzeniach do hamowania roboczego,
przeznaczone zwlaszcza dla kolejek gérniczych, ma-
jace szczeki hamulcowe dociskane w celu hamowa-
nia do szyny jezdnej silg sprezyn, a podczas nor-
malnej jazdy odwiedzione przewazajacg sila uzy-
skang za pomocg silownikéw hydraulicznych.

Znane urzgdzenia hamulcowe bezpieczenstwa sto-
sowane na przyklad w kolejkach jednoszynowych,
ktérych pojazdy napedza oraz hamuje roboczo lina
napedowa, dzialajg na zasadzie dociskania szczek
hamulcowych do szyny jezdnej pod dzialaniem spre-
zyn. Sile sprezyn przeciwstawiona jest wieksza sila
odwodzaca szczeki hamulcowe, uzyskana za pomo-
cg silownik6w hydraulicznych. Podczas normalnej
jazdy utrzymuje sie ci$nienie cieczy po stronie tlo-
cznej ukladu hydraulicznego potrzebne do utrzy-
mania hamulecéw w stanie odwiedzionym. Polacze-
nie przewodu tlocznego tego ukladu ze splywem
powoduje natychmiastowy spadek ci$nienia oraz
zahamowanie.

Zdarza sie, ze znane urzgdzenia hamulcowe bez-
pieczenstwa zawodza. Badanie przyczyn wypadkéw,
ktére zdarzyly sie na skutek niezadzialania lub zbyt
powolnego dzialania hamulcéw bezpieczenstwa wy-
kazalo, ze szczeki hamulc6w bezpieczenstwa, wzgled-
nie ich wykladziny cierne, byly w krytycznym mo-
mencie niezdatne na skutek zuzycia. Zuzycie ich
nie nastgpilo podczas hamowania bezpieczefistwa,
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lecz na skutek lekkiego ocierania sie o szyne jezdng
w ciggu dlugiego okresu normalnego uzytkowania
pojazdu. Niewielki docisk szczek do szyny praktycz-
nie nie powodujacy hamowania, nie zwraca uwagi
obstugi. Taki docisk szczek do szyny jezdnej z nie-
wielka sila nastepuje wéwczas, gdy sile sprezyn
przeciwstawiona jest zbyt mala sila wywierana
przez silowniki, co wynika z obnizenia ci$nienia
cieczy po stronie tlocznej ukladu hydraulicznego,
najczesciej na skutek przeciekéw.

Celem wynalazku jest wykluczenie mozliwosci
tarcia szczgk hamulcowych o szyne jezdng podczas
normalnej jazdy pojazdu. Cel ten zostal osiggniety
przez wprowadzenie do ukladu hydraulicznego ha-
mulcowego urzadzenia bezpieczenstwa miedzy cze-
Scig tloczng tego ukladu, a splywem lub otoczeniem
zaworu opisanego ponizej, ktérego dzialanie powo-
duje szybkie przechodzenie od ci$nienia wysokie-
80, przy ktérym szczgki sg calkowicie odwiedzione,
do ci$nienia niskiego, przy ktérym uklady sprezy-
nowe wywieraja pelng sile na szczeki hamulcowe
powodujgc zahamowanie. Zawoér ten umozliwia
réwniez szybkie przechodzenie od niskiego ci$nienia
do pelnej wartoSci ci$nienia wymaganej w celu
odwodzenia szczek hamulcowych. Inaczej méwige,
zastosowanie tego zaworu wyklucza utrzymywanie
si¢ w ukladzie hydraulicznym cisnien posrednich,
a dopuszcza jedynie kraficowe alternatywy ciénienia,
tj. cisnienie wysokie powyzej zalozonej wartosci,
badZ ciSnienie niskie zblizone do atmosferycznego.
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Jak wyjasniono powyzej, niszczenie si¢ szczek ha-
mulcowych wzglednie ich wykladzin ciernych za-
chodzi przy ci$nieniu po$rednim.

Zawé6r o wyzej wymienionych cechach funkcjo-
nalnych ma przesuwny element zamykajacy W po-
staci tloka, na ktérego czolowg powierzchnie robo-
czg dziala w kierunku zamykania zaworu ci$nienie
cieczy panujgce po stronie tlocznej w ukladzie hy-
draulicznym. W kierunku otwierania zaworu dzia-
tajg na ten element sprezyny o nastawnym wstep-
nym sprezeniu. Dzieki tym cechom zawdr otwiera
sie, gdy cisnienie obniZy sie po stronie tlocznej ukla-
du hydraulicznego poniZej zalozonej wartosci, po-
wodujgc natychmiastowy dalszy spadek cisnienia.
Ponadto zawér ten ma W swej obudowie kanal dta-
wiacy, ktéry prowadzi z komory nadtlokowej do
pierscieniowej komory po stronie tlocznej gniazda
zaworowego. Gdy ’A!‘im'ta,pi ponowne wprowadzanie
cieczy pod cisnieniem do ukladu hydraulicznego,
uprzednio pozbawionego cisnienia, dlawienie prze-
plywu cieczy w tym kanale umozliwia wzrost ci-
S$nienia W czeSci tlocznej ukladu hydraulicznege
oraz w polaczonej z nig komorze nadtlokowej za-
woru. Na skutek tego zawér zamyka sie wbrew
otwierajgcemu dzialaniu sprezyn. Pierscieniowa ko-
mora otaczajgca gniazdo zaworowe po stronie tlocz-
nej jest potrzebna do ré6wnomiernego rozprowadze-
nia cieczy przy otwieraniu zaworu. Istnienie tej
komory podtlokowej powoduje, ze organ zamykajg-
cy jest wlasciwie tlokiem réznicowym. Jego mniej-
sza powierzchnia, zwrécona do pierScieniowej ko-
mory podtlokowej jest tak mala w poréwnaniu
z wigksza powierzchnig roboczg zwrécong do ko-
mory nadtlokowej, Zze powstajaca tu sila praktycz-
nie nie odgrywa roli w ukladzie si! panujacych
W zaworze.

Dla osiagniecia szybkiego zamykania zaworu wa2-
ny jest dobér przekroju kanalu dlawiatego, aby
osiggngé korzystny kompromis miedzy efektem dia-
wiacym przy wzrodcie cinienia, a umozliwieniem
dostatecznie szybkiego splywu po otwarciu zaworu.
Okazalo sie¢ korzystne, aby przekrdj ten byl okolo
180—120 razy mniejszy od czolowej powierzchni
roboczej tloka, czyli od przekroju eylindrycznej ko-
mory, w ktérej tlok sie przesuwa. Ponadto okazalo
sie korzystne zastosowanie dodatkowego nastawnego
dlawienia za pomocg wkretu zajmujacego cze§é
przekroju kanalu. W odmianie wykonania przewi-
dziano zawér do zamykania tego kanalu przez na-
ciskanie palcem przycisku.

Przyklad urzadzenia wedlug wynalazku jest uwi-
doczniony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia schemat hydrauliczny urzadzenia hamulcowego
bezpieczenistwa, fig. 2 przedstawia zawér w prze-
kroju osiowym, a fig. 3 zawér w odmianie wyko-
nania réwniez w przekroju osiowym.

Schemat (fig. 1) jest w zasadzie oparty na zna-
nym rozwigzahiu hamuledéw bezpieczenstwa goérni-
czej kolejki jednoszynowej. Po jezdnej szynie 1 to-
czy sie 2awieszone na niej, nieuwidocznhione na ry-
sunku, pojazdy stuZace do przewozu urobku, ma-
terialu podsadzkowego, lub ewentualnie pojazdy do
przewozu pracownikdw, ciggnione oraz hamowane
roboczo ling napedzajaca. Kazdy pojazd ma do ha-
mowania bezpieczenstwa szczeki 2 zaopatrzone
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W cierne wykladziny 3. W celu zahamowanla szcze-
ki 2 dociska do szyny 1 sila sprezyn 4. Silowniki
hydrauliczne majgce tloki 5 wywierajg na szczeki
hamulcowe przewazajgca sile w kierunku przeciw-
nym, tj. w kierunku odwodzenia hamulcéw.

Do sitlownikéw 8 wtlacza sie osrodek hydrauliczny
pompg 7, ktéra moze byé pompg reczng i ktéra
czerpie te ciecz z bezci$nieniowego zbiornika 8, az
do oslagniecia po stronie tlocznej ukladu hydra-
ulicznego danego pojazdu cisnienia 0 zaloZzonej war-
tosci. Cisnienie to powinno sie utrzymywaé przy
szczelnym ukladzie hydraulicznym dowolnie dtugo,
dopdki nie zostanie otwarty zawdér 9 stuzgcy do ha-
mowania bezpieczenstwa, ktéry laczy strone tloczng
ukladu hydraulicznego ze splywem do zbiornika 8
lub poprostu wypuszcza ciecz do otoczenia. Takich
zaworéow 9 moze byé wiecej o réznym gastosowa-
niu i ré2nej budowie, na przyklad do obstugi recz-
nej w zasiegu pasazeréw pojazdu, do obslugi zdalnej
lub do samoczynnego hamowania dzialaniem czuj-
nika odsrodkowego przy przekroczeniu bezpiecznej
predkosci jazdy itp. Opisany powyzej uklad jest
znany. Wedlug wynalazku uklad ten jest zaopatrzo-
ny dodatkowo w zawdr 10 prredstawiony szczegé-
lowo na nastepnych figurach.

Zawér 10 ma tulejowg obudowe 11 zlozong
z dwoéch cze$ci polgczonych gwintem 12. Wewnatrz
obudowy 11 znajduje sie przesuwny poosiowo, za-
mykajacy element 13. Cze$é elementu 13 o wiekszej
Srednicy stanowi tlok, ktérego czolowa powierzchnia
robocza znajduje sie w nadtlokowej komorze 14 po-
lgczonej poprzez rurocigg, podigczony do otworu
15, z tloczng strong ukladu hydraulicznego. Za$ cze§é
o mniejszej Srednicy wystajagca poprzez gniazdo za-
worowe 16 jest zaopatrzona w kolnierz 17 i stanowi
obsade sprezyny lub sprezyn 18. Do wstepnego
sprezania tych sprezyn shuzy wkret 19. Element 13
ma na odeinku miedzy czescig o wiekszej $rednicy,
a czeScia © mniejszej Srednicy, postaté stozka Scie-
tego. Stozek ten zamyka gniazdo 16 o stozkowym
otworze. Po stronie tlocznej gniazda 16 dookola ele-
mentu 13 znajduje sie pierscieniowa podtlokowa ko-
mora 20, ktéra stuzy do r6wnomiernego rozprowa-
dzania cieczy po calym obwodzie szczeliny stoZko-
wej, powstajacej przy otwieraniu zaworu miedzy
elementem 13 a gniazdem 16. Komora 20 jest po-
laczona z komoryg 14 kanatem 21. Kanat 21 o ma-
Iym przekroju dlawi przeplyw cieczy. Aby uzyskaé
nastawnoé$é dlawienia, korzystne jest  zastosowanie
dodatkowego wkretu 22, ktérym zmniejsza sie prze-
kréj kanatu 21.

W odmianie rozwigzania (fig. 3), zamiast wkretu

‘22 zastosowano w kanale 21 pomocniczy zawér ma-

jacy przesuwny sworzehh 23, ktéry przy naciskaniu
palcem przycisku 24 calkowicie zamyka przeplyw
przez kanal 21, a po puszczeniu przyecisku powraca
pod dzialaniem sprezyny 25 do polozenia wyjstio-
wego i nie diawi przeplywu.

Wyplyw cieczy z obudowy 11 nastepuje poprzez
otwér 26, do ktdrego celowe jest dolgczenie prze-
wodu sptywowego prowadzacego do zbiornika 8.

Dziatanie zaworu wynikajgce 2 powyzszego opisu
jego budowy jest dodatkowo wyjasnione w krét-
ko$ci. Gdy ci$nienie w ukladzie hydraulicznym po
stronie tlocznej oraz w polgczonej ze strong tloczng
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ukladu komorze 14 przewyzsza warto$é, przy kté-
rej sila wywierana przez to ciSnienie na tlok ele-
mentu 13 przewyzsza sile sprezyn zawér pozostaje
zamkniety, dzieki dociSnieciu stozka elementu 13
do wnetrza stozkowego gniazda 16. W tym stanie
pojazd jest zdatny do jazdy. Gdy ciS$nienie obnizy
sie do okreflonej warto$ci, przy ktorej sila spre-
zyn 18 odsuwa stozkowg czes¢ elementu 13 od
gniazda 16, ciecz z komory 20 wyplywa poprzez
powstalg stozkowsg szczeline miedzy elementem 13,
a gniazdem 16 i splywa poprzez otwoér 26 oraz prze-
woéd splywowy do zbiornika 8. Poniewaz komora 20
jest kanatem 21 polgczona z komorg 14, ktéra z kolei
polaczona jest poprzez otwér 15 z tloczng strong
ukladu hydraulicznego, nastepuje szybko dalszy
spadek ci$nienia w calym ukladzie, sila wywierana
przez silowniki 6 maleje i nastepuje zahamowanie
pojazdu dzialaniem sprezyn 4 na szczeki 2, ktore
zostaja docisniete do szyny 1.

Gdy przyczyna zahamowania zostanie usunieta,
pompowaniem cieczy ze zbiornika 8 pompg 7 po-
woduje sie szybki naplyw tej cieczy do ukladu hy-
draulicznego, przy czym ciecz nie wyplywa swobod-
nie poprzez otwarty zawoér 10, gdyz nastepuje dla-
wienie przeplywu w kanale 21. Dlawienie to moze
byé ewentualnie wzmozZone dzialaniem dlawigcym
wkretu 22. W odmianie zaworu przedstawionej na
fig. 3 mozliwe jest calkowite zamkniecie kanalu 21
przez nacisniecie palcem prrycisku 24. Dlawienie wy-
plywu cieczy umozliwia szybki wzrost cisnienia
w ukladzie hydraulicznym. Ci$nienie w komorze
nadtlokowej 14 przesuwa element 13, powodujgc
zamknigcie zaworu. Dalsze pompowanie doprowa-
dza szybko do osiggniecia ci$nienia o zalozonej war-
toéci, po czym odhamowany pojazd nadaje sie do
dalszej jazdy.

Nalezy zaznaczyé, ze przy zaworze zamknietym
na element 13 dziala jak na tlok réznicowy ci$nie-
nie panujace w podtlokowej komorze 20 wyréwnane
z ci$nieniem panujgcym w nadtlokowej komorze id.
Jednakze powierzchnia robocza tloka roéznicowego
zwrécona do komory 20 jest bardzo mala w poréw-
naniu z roboczg powierzchnig czolowg zwrécong
do komory 14. Wobec tego powstaje tu niewielka
sita, ktéra sumuje sie w swym dzialaniu ze znacz-
nie wiekszg silg sprezyn 18.
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W urzadzeniu wedhlug wynalazku nie zachodzi
mozliwo$§é zuzywania sie szczek hamulcéw bezpie-
czehstwa wzglednie ich wykladzin, podczas normal-
nej jazdy, co zapewnia niezawodne dzialanie urza-
dzenia hamulcowego bezpieczenistwa, gdy zajdzie
potrzeba naglego zahamowania, aby zapobiec wy-
padkowi. Zawér opisany powyzej stanowiacy istotng
nowsg ceche urzadzenia, jest prosty i tani w wyko-
naniu. Dzieki obudowie zlozonej z dwéch czesci,
moze byé¢ latwo otwierany do sprawdzania lub do
wymiany jego wewnetrznych elementéw.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie hamulcowe bezpieczenstwa do po-
jazdéw szynowych o odrebnych urzadzeniach do
hamowania roboczego, majgce szczeki hamulcowe
dociskane silg sprezyn do szyny jezdnej, a odwo-
dzone przewazajgcg silg silownikéw hydraulicz-
nych, znamienne tym, ze w tlocznej cze$ci ukladu
hydraulicznego ma umieszczony zawoér (10), pro-
wadzacy na splyw lub do otoczenia, zawierajacy
przesuwny zamykajacy element (13), ktérego czesé
o wieksze] Srednicy stanowi tlok w cylindrycznej
kemorze (14), polgczonej z przewodami tlocznymi
ukladu hydraulicznego, na ktéry ci$nienie w komo-
rze (14) wywiera sile w kierunku dociskania zamy-
kajacego elementu (13) do zavwvorowego gniazda (16),
a czes¢ elementu (13) o mniejszej $rednicy wysta-
jaca na druga strone gniazda (16) poprzez otwor
w tym gniezdzie stanowi obsade sprezyny lub spre-
zyn (18), wywierajacych na element (13) sile w kie-
runku otwierania zaworu, a ponadto zawér (10) ma
w obudowie (11) dlawigcy kanal (21), ktéry laczy
komore (14) z pierScieniowa komorag (20), umiesz-
czong przy gniezdzie (16) pe jego stronie tloczmej.

2. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze dlawigcy kanal (21) ma przekréj
okolo 120—160 razy mniejszy od przekroju cylin-
drycznej komory (14).

3. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, Zze ma wkret (22), ktérego koniec
jest umieszczony w kanale (21) w celu nastawnego
zmniejszania przekroju tego kanalu.

4. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze ma dodatkowy zawér do zamy-
kania kanalu (21), zlozony z przesuwnege sworznia
(23), przycisku (24) i odwodzacej sprezyny (25).

T g



Kl 20 f, 48 64 545 MKP B 60 t, 7/12

s (11 B

Fig. 1

1 15 2 22 23 25
N | |
LN 7 | 20 197"
3 | » / | Sy
n — X
ﬁ/ ] —~ 17 26 p N%M
R I\ 26 N

AN N j}
19 18 —

Fig. 2 Fig 3

Cena zl 10.—



	PL64545B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


