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vyndlez se tykd palivového za¥fzen{ pro spalovaci motory pracujici se stla&enym vzduchem,
zejména pro dieselovy motory se vzn&tovym zaZehovdnim paliva, u kterych je palivové zaffzeni
uspo¥éddno odd&lend nebo v kombinaci s koncovym pi¥edmé&tem pohdnénym motorem.

Je tedy vhodné napi{klad pro samohybné zem&d&lské stroje, pro automobilové oto&né jerd-
by, pro bagry a pro rlizné staciondrni{ motory. ’

Hlavn{ nevyhody zndmych ¥e¥enf{ tohoto druhu spo&f{vaji v tom, Ze u nich nelze vyloudit
podtlak a nebo %e je do zna¥né miry nelze zbavit p¥isdvdni vzduchu. Tyto nevyhody jsou podm{-
nény a jsou vysledkem té skutelnosti, Ze sloupce paliva v nasdvacim a ve vratném potrubi{
vytvdfejf pfi zastaveném motoru podtlak a ne zcela dokonale ut&sn&nd palivovd potrubf umoZnu-
j{ p¥i del¥fim odstaven{ motoru nefddoucf vnikdni vzduchu do palivového systému.

U jednoho ze znymych feSeni pro spalovac{ motory, stlafujfci{ palivovou smds, které je
popséno v americkém patentovém spise &. 3, 125 084 je pro zkrdcen{ pfed¥erpdvaci fdze pouZito
krom& mechanického dopravnfho Eerpadla paliva jest& elektrické dopravni &erpadlo.

vzhledem ke specificky vysokym pofizovacim ndkladiim, nedostatedné funkdnf spolehlivosti
a k omezené ¥ivotnosti, dané Zastym spoulténim a p¥etdZiovdnim, jsou elektrickd dopravni
erpadla pro pfedpokléddanou oblast pouzitf nevyhodnd.

Pro spalovaci motor s palivovou sm&s{, vndjsfm zapalovdnim a vstiikovdnim paliva do sa-
cfho potrubi je zndmé z patentového spisu NSR &. 1, 751 275 takové ¥efeni, u kterého je
k mechanicky pohdn&nému dvoustupiovému dopravnimu Serpadlu paliva piifazena vloZend nddri
paliva s vySe poloZenou hladinou, aby se zajistilo okamZité dostate&né z4dsobovédni vysokotla-
kého stupn& z vlo¥ené nddrZe p¥i spouténi.

Ukolem této vloZené nddrie je mimo to shromasdovat bublinky z paliva, zachycovat nad-
byte&né palivo ze vst¥ikovacfho &erpadla a mimoto je v nf uloZeno vratné potrubi, které
je pro vytvofenf malého pfetlaku ve vlofené nddr¥i Skrceno, &im¥ se zpomalfl p¥{padné odpafo~
vén{.

Toto vytvofenf a uspofdddni palivovych potrubf je vhodné specifln& pro provoz se snadno
se odpa¥ujfcfm palivem a neni vhodné pro spalovaci motory pracujfcf se tla&nym vzduchem
a s palivem, které se jen t&%ko odpafuje.

Je rovnd% zndmé fedeni, popsané napiffklad v patentovém spise NDR &. 194 310, u kterého
jsou dv& mechanicky poh&nénd dopravni &erpadla paliva a vlo¥end nddr¥ spojeny tak, Ze se ob&
dopravn{ %erpadla paliva navzdjem podporuj{ p¥i spou¥t&ni. Hlavni nevyhoda tohoto uspofdddni
spodivd v tom, %e nemfiZe zabranit vytvdfeni{ podtlaku v palivovém systému p¥i déle trvajfcim

odstaveni motoru.

U¥elem vyndlezu je odstranit 2ndmé nedostatky a vytvofit lep3i provozni podminky pro spa-

lovac{ motor.

vyndlez si klade za dkol zajistit snadné spoustén{ i pii nizkych teplotdch a zabrédnit
vytv4d¥enf podtlaku, zejména u palivovych za¥fzeni, u kterych je hladina paliva v nddriZi
paliva poloZena niZe neZ Yhavicf{ svi&ky.

Podle vyndlezu se zamezuje'vytvéfeni podtlaku v systému vnit¥nim odvétrdvdnim vnéjsiho
okruhu, a to tim, Ze prvnim dopravnim Zerpadlem dopravované pfebyte&né palivo z vlioZené
niddr¥e paliva miZe proudit bez tlaku vratnym potrubim, které md st41ly sklon a jehoZ prifez
je predimensovén, to znamend bez vytvd¥enf podtlaku, zp&t do nddr¥e paliva a timto vratnym
potrubfm, které je p¥i odstaveni motoru zcela vyprdzdnéno, se dosahuje odv&trénf vloZené
nddr¥e paliva s vyrovndnim tlaku na velikost okam¥itého atmosferického tlaku.
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odvétrinim vlofené nddrie paliva plnf tato nddr¥ zdkladni funkci obvyklého vysoko polo-
%eného zdsobnfku nebo nddrie paliva, ze které je nasdvdno palivo dopravnim Cerpadlem paliva
vnit¥nfho okruhu.

Minim&ln{ .sklon vratného potrubf paliva, s vyhodou v&t%{ ne¥ 10 %, se vol{ tak, aby
pFi libovolném sklonu motorem pohin&ného pracovniho stroje byl zaji¥tén jak p¥i provozu, tak
i p¥i odstaveni motoru kontinuglni vratny tok paliva ve sméru spddu do nddrZe paliva v kaZdém

dseku vratného potrubi.

Pfedimenzovany priifez vratného potrubi paliva, ktery md s vyhodou dvojndsobek prifezu
pEfvodnfho potrubf, se volf tak, aby i pfi préci prvnfho dopravniho Cerpadla paliva vnéjifho
okruhu bylo vratnym potrubfm i p¥i zp&t tekoucim palivu zajist&no odv&trdni vloZené nédrie

paliva s vyrovndnim tlaku vzhledem k nddrZi paliva.

vydsténi vratného potrub{ paliva v nddrZi paliva je provedeno ve vzduchovém prostoru
v nddr¥i paliva, tedy nad hladinou paliva, p¥i&em¥ tento vzduchovy prostor je spojen odvétréd-
vacim otvorem s okolnim ovzduSim.

Podle vyndlezu je p¥itok paliva ke Zhavicim svi&kdm zaji%tdn tim, ¥e pfi odstaveném
motoru se p¥ivédd{ pfes skrtic{ klapky v pffvodnim potrubf spidové palivo a pEi &innosti do-
pravntho &erpadla paliva vnit¥nfho okruhu se p¥ivddl &erpané palivo pfes prichozf magneticky

ventil pro zdsobovdn{ %havicfch svi{&ek.

Aby bylo k dispozici dostatedné mnoZstvi spddového paliva i pfi zastaveném motoru
a pii otevieni magnetického ventilu ve sméru ke Zhavicim svitkdm a tak se umoZ¥nilo vytvofeni
poddte¥ntho zafehnutf, pfivdd{ se pfi ovldddn{ dopravniho &erpadla paliva jak ve f4zi protd-
%en{ motoru spoultdZem, tak i v potdtedni fdzi chodu motoru vzristajici mnoZstvi paliva jak
ve f4z1 protdfeni motoru spoustdfem, tak i v po&dte¥nf fdzi chodu motoru vzristajfc{ mnoZstvi
paliva pot¥ebné pro vytvofenf{ stabilnfho plamene pod tlakem.

Skrtic{f klapky, uspoifddané pfed Zhavicimi sviZkami zajistujf d4vkovédn{ takového mnoZ-
stvi paliva, které je v poZadovanych mezich.

vyndlez je v dal¥fm podrobn&ji vysvétlen na jednom pffkladu provedenf{ ve spojeni
s vykresovou &dstf.

Na vykrese je schematicky zn&zorné&no palivové za¥fzeni podle vynédlezu.

vn&j%{ okruh paliva je tvofen nddrZ{ 1 paliva s odvétrdvacim otvorem 2, pfedfazenym
gistiem 3 paliva, dopravnim Zerpadlem 4 paliva a vlo¥enou nddrZf{ 5 paliva. Spojeni téchto
konstrukdnfch prvkt je zaji¥t&no nasdvacim potrubim 6 a vytladnym potrubim 7, kterd jsou
obvykle v z4vislosti na dopravovaném objemu vytvofena s pom&rnd malym prifezem.

Podle vynilezu se stdlym sklonem ve vSech dsecfch upravené a soudasné v prifezu o vice
jak dvojndsobek ve srovndnf s vytlaénym potrubim 7 pfedimensované vratné potrub{ 8 paliva
pfedstavuje "atmosferické spojen{ mezi vzduchovym prostorem 5a ve vloZené nddrZi 5 paliva

a vzduchovym prostorem la v nddr#i 1 paliva.

Vnit¥ni okruh paliva je tvofen vloZenou nddr#{ 5 paliva, dopravnim &erpadlem 9, jemnym
¢istidem 10 paliva, vst¥ikovacim erpadlem 11 a p¥epou$ticim ventilem 12. Spojenf t&chto
konstrukénfch prvkd je zaji¥tdno nasdvacim potrubfim 13 s nasdvaci trubkou 13a, vytlagnym

potrubfm 14 a pfepoust&cim potrubim 15.

7 tohoto vnit¥niho okruhu odbo¥uje podle vyndlezu pomocny spoudtéci z4sobovac{ systém
paliva. Tento pomocny spoustécy systém je tvoFfen magnetickym ventilem 19, jednou nebo néko-
lika Zhavicfmi svi&kami 20, zkratovacim potrubim 21 paliva, vloZenou Skrtici klapkod 22,

'
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potrubfm 25 ke Zhavic{ sviéce 20, Zkrtic{ klapkou 24 a spddovym palivem z vloZené nddrZie 5

paliva p¥i zastaveném motoru a p¥fdavn& odbo¥ujfcim potrubfim 23 paliva a Zkrtic{ klapkou 26
pfi chodu motoru.

8kritc{ systém, tvofeny 3krticimi klapkami 22 a'gﬁ urduje ddvkovdni spédo?ého paliva
pfi Zhavenf. Bkrticf klapky 24 jsou dfeln& uspofiddny bezprost¥edn& p¥ed Zhavicimi svi&kami
20 k tomu Selu, aby se potrubf 25 ke Zhavicim svi¥kdm 20 p¥i naZhavovdni po vyprédzdnén{
nebo &4stedném vyprdzdnén{ op&t co nejrychleji naplnilo.

Palivo se nasivd z nddr¥e 1 paliva pfes nasdvac{ potrubf 6 a p¥edfazeny &isti& 3
paliva dopravnim Zerpadlem 4 paliva a dopravuje se vytla&nym potrubfim 7 do vloZené nddrie 5
paliva, kterd je uloZena v nejvy53fm mist®. Pro vyrovndvdni tlaku je uspofdddno vratné
potrubf{ 8 paliva, které md zhruba dvojndsobny prifez ne? vytlainé potrubf 7 mezi nddrZ{ 1
paliva a vloZenou nddr#{ 5 paliva, pfiZem? md sklon zhruba 10 %.

N4dr¥ 1 paliva je spojena odvétrdvacim otvorem 2 s okolnim ovzdu¥dim, tak¥e i pfi préci
prvnfho dopravnfho &erpadla 4 je i p¥i pritoku paliva vratnym potrubfim 8 paliva zajiZté&no
odvétrivant.

Vydistén{ vratného potrubi 8 paliva je provedeno ve vzduchovém prostoru la v nddrZi 1
paliva nad hladinou paliva. Ve srovndni s p¥imym odvétrdvdnim vloZené nddrZe 5 paliva do okol-
niho ovzdu3{ md toto nep¥imé odvetrédvdni tu vyhodu, Ze se zabrdn{ p¥fpadnému pfetoku vloZené
nddrie 5 paliva a zamez{ se vnikdn{ prachu a jinych ne&istot.

Z vlo¥ené nddrie 5 paliva se pies nasdvac{ trubku 13a, nasdvac{i potrubf 13, jemny &istd&
© 10 paliva a vytla&né potrubf 14 zdsobuje vst¥ikovac{ ferpadlo 11, tak¥e doddvka paliva
do vst¥ikovacf trysky 17 se uskute&iluje obvyklym zplscbem.

Pfebyte&né palivo se vede p¥epoultdcim potrubim 15 a potrubim 18 pro vedenf prosakuji-
cfho paliva zpdt do vloZené nddr¥e 5 paliva. Ze vstiikovacfho &erpadla 11 odbofuje tlakové
palivo, které slouZi pro napdjeni Zhavicich sviZek 20.

Pro z4sobovéni palivem v prib&hu Zhavicl f4ze se p¥ivddi palivo do Zhavicich svi&ek 20
pfes zkratovacf potrubf 21 paiiva a ¥krticf klapku 22, p¥i¥emZ se zde jednd o spddové palivo.
Magneticky ventil 19 -a Zhavicf{ svi&ky 20 se uvddéj{ v &innost spolednym elektrickym spoust&-
gem Zhavenf.

Tak se mi%e je¥t& p¥ed uvedenfim spou¥téle motoru v &innost vytvofit zdZehovy plamen,
ktery zajistf{ vytvofen{ stabilnfho plamene p¥i prdci spoustdle a ktery usnadriuje stabilizaci
ho¥eni p¥l vlastnim chodu motoru.
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PREDMET VYNALEZU

1. Palivové zatfzeni pro spalovac{ motory pracujic{ se stla&enym vzduchem, tvo¥ené vn&j-
&fm a vnit¥nfm okruhem, které jsou navzdjem spojeny pfes vloZenou nddrZ paliva, vyzna&ené
tim, %e pro vyrovndvdni tlaku je vzduchovy prostor /la/ v nddrZi paliva /1/, ktery je nad hla-
dinou paliva a ktery je spojen s vn&j3fm ovzdu¥fm, spojen vratnym potrubim /8/ paliva
se vzduchovym prostorem /5a/ nad vloZenou nddr#{ /5/ paliva.

2. Palivové zaffzen{ podle bodu 1, vyzna&ené tfm, Ze k vloZené nédrii /5/ paliva, obsa-
hujfc{ p¥i spousténi v period& Zhaveni spidové palivo a pfi spoultéci f4zi tlakové palivo,
je p¥ipojen spoudtdcf systém, tvofeny magnetickym ventilem /19/, pfes Zkrtic{ klapky /22 a
26/.

3. Palivové za¥fzeni podle bodu 1 a 2 vyznalené tim, Ze k magnetickému ventilu /19/

je pro rychlé napln&nf potrubf /25/ ke ¥havic{ svidce /20/ p¥ipojena Skrtici klapka /24/
uspofddand bezprostfedn& pfed nebo p¥imo ve Zhavic{ svitce /20/.

1 vykres
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