FR 2 620 101 - A2

[~}

REPUBLIQUE FRANGAISE

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° de publication :.
(& n'utiliser que pour les
commandes de reproduction)

@ N° d’enregistrement national :

2 620 101

87 12715

67 int c1*: B62D 1/26: B 61B 13/00.

@

DEMANDE DE CERTIFICAT D'ADDITION

A2

A UN BREVET D’'INVENTION

@ Date de dépdt : 8 septembre 1987.

Priorité :

Date de la mise a disposition du public de la
demande ; BOP! « Brevets » n° 10 du 10 mars 1988.

Références a d'autres documents nationaux appa-
rentés : 1" addition au brevet 83 19071 pris le 24
novembre 1983.

@

Demandeurl(s) : VARALE Henri Louis et VARALE Héléne
Georgette. — FR.

Inventeur(s) : Henri Louis Varale ; Héléne Georgette Va-
rale.

Titulaire(s) :

Mandataire(s) : Henri Varale.

Train autoguidé sans rail au sol.

Un véhicule autoguidé & traction électrique utilisant pour
le- guidage les cables aériens 3 d'alimentation en courant.
It est muni d'une antenne 2 deux tétes constituées pa: des
poulies ou des curseurs 2 qui roulent ou glissent contre les
cébles 3. Le déplacement des supports des poulies ou cur-
seurs entraine l'orientation de l'antenne qui transmet cette
orientation aux roues directrices en méme temps qu'elle assure
I'aller et retour du courant entre les cébles aériens et le moteur
du véhicule.
Selon une variante les deux tétes de I'antenne peuvent étre
séparées et jouer des r8les indépendants l'un de l'autre.
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La présente addition se rattache au brevet N® 83 19071 et 3 ses revendi-
cations en ce qu'il concerne un véhicule autoguidé sans rail au sol, pouvant
étre utilisé comme moyen de transport ou comme jouet modulaires, c'est; a
dire seul ou en rame, muni d'une antenne détectrice des infermations direc-
tionnelles fournies par un conducteur aérién, et d'un transformateur qui tra -
duit ces informations en les transformant. en ordres imposés aux roues du

véhicule.

Mais alors que les moyens de réalisation jusgu'ici décrits ne font in-
tervenir qu'un seul 6lément aérien, celui qu'on va maintenant décrire est
approprié a 1'utilisation, comme €lément directionnel, d'un ou des cables trans-
porteurs de 1'énergie électrique pour le mateur du véhicule, comme il a 6té
prévu dans ia description du brevet N® 83 19071, paye 2, lignes 6 3 9 et 28 a

31, page 3 lignes 1 3 5 et page 12 lignes 8 & 15.

Ce moyen de réalisation de l'antenne, abjet de ia présente description,
peut s'appliquer soit & la fagon décrite dans le brevet N° 83 19071, c'est a
dire qu'il peut contacter le cable par dessous, soit a la facon décrite dans
'addition N°® 87 05567 & ce brevet, c'est 3 dire qu'il peut contacter le cable

par dessus.

Dans un cas comme dans 'autre, pour réaliser le moyen appoprié au
cas envisagé, 1'antenne informatrice est bicéphale, c'est a dire qu'elle com-
porte 2 puulies ou deux curseurs qui roulent ou glissent, chacun respective-
ment. contre i'un et 'autre des deux cadbles conducteurs de courant. Chacune
de ces poulies ou chacun de ces curseurs sont portés par un dispositif qui
par son élasticit® maintient leur contact avec le cable: pantographe, arbre

telescopique & cannelures intérieures, compas ou bras de trolley.

Le dispositif élastique maintient le contact en absorbant les inégalités

du sol au cours du trajet du véhicule.

Chacun des dispositifs élastiques de 1'antenne est fixé, respectivement
et symétriquggement par rapport 3 I'autre, sur l'une des exrémités d'une barre
horizontale solidaice en son milieu de 'arbre vertical qui transinet les orienta-
tions prises sur les cables, 3 l'arbre qui agit sur la crémaillére de direction.

lLa fixation d'un dispositif sur la barre peut étre rigide ou pivotante
autour d'un axe vertical afin de diminuer les frottements entre la poulie ou

le curseur et le céble.
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Dans ces rconditions la barre est toujours orientée suivant la normale
aux deux courbes paralléies épousées par les cables et le trajet suivi par
le véhicule est le trajet médian éqguidistant entre ceux qui correspordraient

séparément 3 chaque cable s'il était utilisé seul.

Mais en outre les poulies ou curseurs Lransmettent le courant électrique
a leurs supports . Ceux-ci sont isolés électriquement 1'un de l'autre mais ils
sont. reliés chacun respectivement a l'une ou l'avtre des bornes du moteur
du véhicule par des cables conducteurs de V'electricité, passant dans labarre
horizontale et dans les arbres qui transmettent I'orientation prise par les
poulies ou curseurs. La tension électrique qui exiéte entre les deux cables

dériens est ainsi appliquée au moteur dont elle entraine la rotation

0On peut évidemment modifier la construction des détails de réalisation

ci-tessus exposés sans sortir du cadre de l'invention.

Vaici, a titre d'exemple, une facon te réaliser l'antenne faisant partie 7
de l'invention dans le cas ol les cébles conducteurs de 1'énergie ont le triple
roled'éléments directionnels, de sécurisation de la trajectoire du véhicule

et de sources d'alimentation en énergie électrigue.

Selan cet exemple, l'arbre vertical (4) de la figure 1, qui transmet 1'orien-
tation des poulies ou des curseurs 2 la crémaillére de direction est en forme
de T majuscule au lieu d'étre, par exemple, comme il est prévu dans 'additio n

N® 87 05567, coudée deux Fuis en forme de L droit puis gauche et renversé.

11 est constitué pour celd par un tube vertical creux surmonté d'une
barre horizontale creuse MM dont, il est solidaire. La barre est calée sur Yarbre
de facon & étre normale au plan des roues directrices. Flle est léyerement
plus longue que la distance, suivaﬁt‘. la normale, entre les deux cables aériens
de facen a pouvoir ainsi supporter 3 chacune de ses extréu_\ités, symétriquement

- par rapport 8 son centre, le support vertical du pantographe d'un dispositif

selon 'addition N® 87 05567. La distance entre les centres des bases des deux

supports est égale A 1'écartement des deux cahlés aériens.

Chacun de ces supports peut pivoter autour de 1'axe vertical de sa base.
a l'intérieur d'un manchon en matiére isolante du point de vue électrique,

fixé dans la barre MM.

a

Le pantographe porte dans le prolongement de son support un arbre i
d'abord vertical puis coudé succesivement vers 'intérieur, vers le haut, vers

P'extérieur et enfin vers le has, de facon & former un crachet soutenant la
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1a chape d'une poulie ou la machoire d'un curseur 3 gorge 2. ! 'ouverture de
chacun des {0 ginst dessinés par les arbres 1 est tournée vers la droite pour
celul qui doit s'accrocher sur le cable de droite. & cauche pour celui gqui doit

s'accrocher sur le cable de gauche.

Chacune des poulies ou chacun des curseurs 2 s'oriente en roulant nu
giissant réciproquement contre 1'un cu l'autre des deux cables paralléies 3.
Leur mouvement d'orientation ?ait, tourner, solidairement pour chacun d'eux,
Y'arbre 1 et le pantographe et son support.

Mais en roulant ou glissant chacune des poulies ou chacun des curseurs
entraine aussi son support dans un mouvement de translation au cours duquel
le centre de la base du support et le ogint correspondant de la barre décri-

vent une courhe paralléle & celle du cable correspondant.

tes deux extramitas de la barre décrivant. ces deux courbes paralldles

la tiarre se déolsce en restant orthogonale aux deux cdbles aériens.

L'énergie est appartée aux bornes du moteur par des cables cunducteurs
de I'élertricité, reiiés & 1a base de chacun des supports et passant a 'intérieur
e la barre, d2 Varore vertical aui 1a sorte et de ceiui qui transmet i'orien-
tation ces poulies & ia crémailiére de direction ou au dispositif d'assistance,

pour aboutir aux horrnes du moteur.

te gispositif ici décrit peut étre moditié en utilisant. pour cnacune des
totes ge 'sntenne la réalisation sesion exemple décrit, dans le brevet principal,
c'est a dire que ies poulies ou les curseurs peuvent contacter ie cable par

dessous. selon la figure é.

'l soit réalisé en I'associant aux dispositions du brevet principal ou
qu'il ie suit en ['associant & celles de 1'addition a ce brevet, le dispositif peut
encare étre modifié en ne faisant jouer le réle directeur qu'a un seul de ses
éléments. Pour celd la barre MM est supprimée; 'un des éléments est tel qu'il
est. décrit dans le brevet principal ou dans son addition, 'autre élément est
simplement fixé & la carosserie du véhicule par la base du suppor: de son
dispositif élastique (pantographe ou autre). soil. de facon sclidaire, soit par
I'intermédiaire d'une boite 3 roulements dans laquelle il pivote; Il ne joue donc

qu'un rdte d'amenée du courant au moteur.

ia distance entre les bases de chacun des dispositifs est encore ici
2gale A celle dues deux cadbies aériens, mais ie premier centre est dans ie pian
midian cu vénicule, !'autre est décalé soit & droite, soit 3 gauche.
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Il est bien évident wue le dispositif & double t8te ici décrit, modifié
ou non selon ce qui vient d'étre dit, peut étre appliqué, en ce qu'il romporte
de nouveau, 3 toutes les réalisations du brevet principal et de sa premigre
addition. Le reste du systéme nécessaire 3 ces applications a été décrit dans
le dit brevet et son addition et il n'est pas nécessaire de le modifier pour
appliquer les éléments nouveaux de la présente description aux difﬂ?rents

- €as en question.

Ainsi le dispositif ici décrit s'applique 3 un véhicule autoguidé par lui
sans dispositif d'assistance entre I'antenne et la crémaillére de direction.

1l s'applique & un véhicule autoguidé par iui mais avec la possibilité
d'agir aussi sur la crémaillére de direction au moven d'un volant, manusel, soit.
en neutralisant 1'action de 'antenne soit conjointement avec elle.

Il s'applique au cas o le pantographe est remplacé par un arbre télas-
copigue a rainures coulissantes avec fermeture élastique automatique et ouver-

ture limitée.

Il s'applique au cas od le pantographe est remplacé par un compas & ou-
verture limitée et fermeture élastique automatique tendant 3 rapprocher
ses deux branches pour maintenir le contact entre les poulies ou curseurs et
le céble qui leur correspond, les arbres 1 et 4 étant chacun respectivement,
articulés avec Mextrémité d'une des branches de longueurs égales du compas
de facon a ce que l'axe de rotation de l'arbre 4 sur lui-méme soit dans le
prolongement de I'axe de symétrie vertical de 'arbre porteur de la poulie

eu du curseur.

1l s'applique au cas ol les pantographes sont remplacés par des bras
de trolley qui ont tendance sous l'effet d'un ressort, 8 maintenir la poulie
ou le curseur qu'ils portent, en contact avec le cable, 'amplitude du mouvement

d'inclinaison du bras de troltey étant limitée, par une entretoise, au strict
nécessaire & !'absorption des inégalités du sol au cours du déplacement du

véhicule.

I s'applique aux véhicules munis de deux antennes, 1'une a l'avant, 1'autre
a l'arriére, cette derniére ayant ou non un rfile directeur suivant que les
rouess arriére sont ou ne sont pas orientables.

I s'applique enfin aux véhicules munis d'un systéme de controle permanent
du maintien d'appui de 1'antenne contre les cables, associé A un dispositif
de freinage automatique.
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REVENDICATIONS

1 - Un vénicule autoguidé pouvant étre utilisé comme moven de transport
ou comme jouet modulaires, c'est 3 dire seul ou en rame, rattaché a la revendi-
cation N°1 du brevet N° 82 1o _ . en ce qu'il. n'uti-
lise pas de rail au sol, mais qu'll est muni d'une antenne qui prend sur un céble
aérien tendu au dessus du chemin & suivre, les informations propres & déterminer
{"orientation a donner au véhicule pour qu'il ne s'écarte pas de la trajectoire
qu'il doit suivre, et d'un systdme qui transforme instantanément ces informa-
tions en ordres imposés aux roues du véhicule pour gu'elles restent constam-
ment tangentes a cotte trajectoire et cu'elles en fassent la trajectoire réel-

lement. suivie par le véhicule.

ia réalisation particuliére dont il s'agit ici est caractérisée par le fait
qu'elle utiiise, comme élément. directif, les cables aériens transporteurs de
I'énergie électrique fournie au moteur du vehicule el qu'a cet effet 'antenne
qu'elle compurte est bicéphale, c'est 3 dire qu'elle porte deux poulies qui
)

roulent. ehacune respectivement en cantact avec l'un ou 'autre des deux

cabies aérians, soil par dessus suit par dessous.

Las axes ou les chapes e ces poulies sont port@s par des arbras main-
tenus & une distance 1'un de 1'autre &gale a celle des cables par un support
dont la rotation sous 1'effet du déplacement des arhras porteurs des poulies,
au cours du déplacement du véhicule, entraine 1'arientation des rouves direc-

trices de celui-ci.

L'énergie est appaortée au moteur par des cables conducteurs reliés
auxahres porteurs de ces poulies, ces arbres étant isolés électriquement
entre eux ainsi que de leur support, par des manchons isclants.

2 - Un véhicule autoguidé selon la revendication précédente caractérisé
en ce que les poulies sont remplacées par des curseurs a gorge prenant contact
avec les canles par une surface libre ou par des roulements.

3 - Un véhicule autoguidé selon les revendications 1 ou 2 préacédentes
caractérisé en ce que 1'action de l'antenne est transmise aux roues directrices

sans l'intervention d'un dispositif d'assistance.

4 - Lin véhicule autoguidé selon 1'une guelconque des revendications
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préecedentes, caractérisé en ce que 'arbre qui transmet 1'action de 'antenne aux

rouss girectrices , recoit aussi U'action exercée sur un valant manuel, soit sépara-

5
ment de action _qu'il subit de la part de l'antenne, soit en conjugaison avec slle.

5 - Un véhicule autuguidé selon 'une quelcnnque des revendications pré-
cédentes caractérisé en ce que les pantographes sont remplacés par des arbres
a rainures coulissantes 8 ouverture limitée et fermeture automatique tendant &
maintenir le contact, des poulies ou curseurs avec le cable sur lequel ils se dé-
placent.

6 - Un vehicule autoguidé selon l'une quelcongue des revendications pré-
cédentes. caractérisé en ce aque les pantngraphes sont, remplaceés par des compas
a ouverture limitée et fermeture automatique tendant 8 maintenir le contact des
poulias ou curseurs avec le cébie sur iequel ils se déplacent.

7 - Un véhicule autoguidé selon 1'une quelcunque des revendications pre-
cédentes, caractérisé en ce que les pantograpghes sont remplaceés par des hras
de trolley a relevage limitle et rabatiement automatique tendant & maintenir

ie contact des poulies ou des curseurs avec le cable susr lequel ils se déplacent.

8 - Un véhicule autoguidé selon 'une guelconcue des revendications precé-
dentes, caractérisé en ce qu'il est muni & 1'arriére d'une deuxidme antenne iden-
Lique & la premiére, du moins en partie car cette deuxiome antenne n'a pas besnsin
de transmettre le courant électrique aux bormes du moteur. Elle n'a pas non plus
de roie directeur si les roues arriére ne sont pas orientables, elle ne 5Rrt alors

gu'a assurer le maintien du véhicule sur la trajectoire voulue par "autoguidage.

9 - Un vahicule alitaguicé selon 'une quelconque des revendications precé-
Ueenteﬁs, ceractérisé en ce qu'il est muni en outre d'un svstéme de contrdle perma-
nent du maintien d'appui de l'antenne contre le conducteur aérien, associé 3 un
dispositif de freinaye automatique er cas de défaillance du dispositif d'autg -
auidage.

- FiN -
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