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skfiné posilovaée od reakénich sil u ovladdaci
jednotky pro hydraulické brzdové zarizeni moto-
rovych vozidel, sestavajici z podtlakového posi-
lovage (1) brzd, hlavniho brzdového vélce (2} a
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(3), ktera je vedena vnitfnim pistem (20). Ovla-
dani ventild (40, 41), pfifazenych tlakovym
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CZ 280334 B6

Ovladaci jednotka pro hydraulické brzdové zarizeni motorovych
vozidel

Oblast techniky

Vyndlez se tyka ovladaci jednotky pro hydraulické brzdové
zarizeni motorovych vozidel, sestavajici z podtlakového posilova-
¢e brzd, jehoZ skrin je pohyblivou sténou rozdélena na podtlako-
vou komoru a pracovni komoru, zavzdusSnitelnou prostrednictvim
ridiciho ventilu, umisténého v télese ventilu, z hlavniho brzdo-
vého valce, upraveného ve smyslu pusobeni za podtlakovym posilo-
vac¢em brzd, se dvéma tlakovymi prostory, vytvorenymi zejména za
sebou v télese valce, jejichZz spojeni se zasobni nadrzkou tlako-
vého média je uzaviratelné respektive uvolnitelné prostrfednictvim
dvou ventill, pric¢emZ primarni pist, omezujici primdrni tlakovy
prostor, je dvoudilny a sestavd 2z vnéjsiho pistu, spojeného spo-
jenim, umoznujicim pr¥enos sily, s pohyblivou sténou, a z vnitfni-
ho pistu, vedeného pri soucasném utésnéni ve vnéjsim pistu s moz-
nosti omezeného relativniho posuvu vi¢i wvnéjsimu pistu a prfimo
ovladatelného ovladaci silou, pricemZ vnitfni pist je vytvoren
jednodilné s ventilovym pistem, ovladajicim ridici ventil, jakoz
i z ovladaciho organu, s vyhodou brzdového pedalu, ovladajiciho
ridici ventil.

Dosavadni stav techniky

Ovladaci jednotka tohoto druhu je 3jiZ znama z vykladaciho
spisu NSR 34 01 402. Zvlastnosti znamé ovladaci jednotky je, Ze
ventilovy pist, ovladajici fidici ventil podtlakového posilovace
brzd a spojeny s ovladacim organem, a téleso ventilu, obsahujici
ridici ventil, nebo objimka, Uc¢inné spojenda s télesem ventilu,
prochdzeji pri souc¢asném utésnéni sténou hlavniho brzdového val-
ce, pric¢emZz jejich konce, odvracené od ovladaciho organu, Jjsou
pfi uvedeni ovladaci jednotky v ¢éinnost zasouvany do primarniho
tlakového prostoru hlavniho valce. Pomoci téchto opatreni je
dosahovano toho, 2e pri vypadku sily zesileni pusobi ovladaci
orgadn na pist, jehoZ U¢inna plocha pruUrezu je mensi neZ plocha
pistu, na niZ pusobi sila zesileni. MontaZ znamé ovladaci jednot-
Ky na predni mezisténu motorového vozidla je provadéna pomoci
upeviiovacich svorniku, umisténych na skrfini posilovace, které se
prostréi otvory, vytvorenymi v predni mezisténé, a opatri matice-
mi.

Znamé usporadani, u néhoZ je ovladaci organ umistén pred
podtlakovym posilovac¢em brzd a hlavni brzdovy valec zapojen ve
smyslu pusobeni za nim, md nasledujici nevyhody:

a) Sila, ktera je vysledkem hydraulického tlaku, pusobiciho
v hlavnim brzdovém valci (reakéni sila), je prendsena na pred-
ni mezisténu prostfednictvim skfiné posilovace. Tim dochazi
k deformacim skriné posilovace, které maji nepriznivy vliv na
¢innost brzdového zarizeni.

b) Prodlouzeni, zpusobenad vysokymi teplotami v motorovém prosto-
ru, ktera musi byt kompenzovana del$imi drdahami ovladani ovla-
daciho organu.
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c) Relativné znac¢nda axidlni konstrukéni délka, majici za nasledek
znacné problémy pri montdzZi v motorovém prostoru.

d) Znac¢né posouvacl sily p¥i uvedeni ovladaci jednotky v ¢innos-
ti, vznikajici pri vyboc¢eni pistni tyce, ovladajici ventilovy
pist, které jsou zavadény do tésniciho krouZku, vedouciho
a utésnujiciho téleso ventilu ve skrini posilovade, respektive
do hlavniho brzdového valce, takZe Jjsou pric¢inou problému
s vedenim v hlavnim valci.

e) S
n

s Qe

itani veskerych toleranci souc¢asti, podilejicich se na pre-
Seni sily mezi ovladacim orgdnem a hlavnim valcem.
f) Hluky, zpusobené nasavanim vzduchu z prostoru pro cestujici.

g) 2Zmenseni nasavaciho prurezu vstupniho otvoru vzduchu v télese
ridiciho ventilu pistni tyc¢i.

Ukolem predkladaného vyndlezu proto je navrhnout ovladaci
jednotku shora uvedeného druhu, u niZ je ve znac¢ném rozsahu
zabranéno vyskytu shora uvedenych nedostatku, a ktera umoiZnuje
snizeni drahy ovladani ovlddaciho organu, potrebné pro zvyseni
tlaku v hlavnim valci, na minimum, jakoZ i zkraceni konstrukcéniho
prostoru na strané motorového prostoru.

Podstata vynalezu

Tento kol spliuje ovladdaci jednotka pro hydraulické brzdoveé
zarizeni motorovych vozidel, sestavajici z podtlakového posilova-
¢e brzd, jehoZ skfin je pohyblivou sténou rozdélena na podtlako-
vou komoru a pracovni komoru, zavdzusnitelnou prostrednictvim
fidiciho ventilu, umisténého v télese ventilu, z hlavniho brzdo-
vého valce, upraveného ve smyslu pusobeni za podtlakovym posilo-
vacem brzd, se dvéma tlakovymi prostory, vytvorenymi zejména za
sebou v télese valce, jejichZ spojeni se zasobni nadrZkou tlako-
vého média je uzaviratelné respektive uvolnitelné prostrednictvim
dvou ventilua, pricéemZ primdrni pist, omezujici primarni tlakovy
prostor, je dvoudilny a sestavd 2z vnéjsiho pistu, spojeného spo-
jenim, umoZnujicim pfenos sily, s pohyblivou sténou, a z vnitfni-
ho pistu, vedeného pfi soucasném utésnéni ve vne351m pistu s moz-
nosti omezeného relativniho posuvu va¢i vnéjsSimu pistu a primo
ovladatelného ovladaci silou, pri¢emZz vnitrni pist je vytvoren
jednodilné s ventllovym pistem, ovladajicim ridici ventil, jakoz
i z ovladaciho organu, s vyhodou brzdového pedalu, ovlada31c1ho
¥idici ventil, podle vynalezu, jehoZz podstatou je, 2Ze brzdovy
pedal je usporadan mezi podtlakovym posilovacem brzd a hlavnim
brzdovym valcem, pric¢emz ovladaci tyce obou ventilu dosedaji svym
druhym koncem na ovladaci ¢ast brzdového pedalu, ktera je vedena
vnitfnim pistemn.

ovladaci orgdn, neboli brzdovy peddal je ve smyslu pusobeni
upraven mezi podtlakovym posilovadem a hlavnim brzdonm valcemn,
pridemz uvadéni obou ventilu v c¢innost nastava soucasné s uvade-
nim vnitfniho pistu v ¢innost primo prenasenlm sily, vznikajici
ze 51ly ovladani, pusobici na ovladaci organ a potrebné pro zvy-
Sovani tlaku v tlakovych prostorech, ktera pusobi ve sméru opac-
ném ke sméru pusobeni sily ovladéani, zatimco vzduch, potrebny
k vytvoreni tlakového rozdilu, pusobiciho na pohyblivou sténu, je
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k ridicimu ventilu prfivadén 2z motorového prostoru motorového
vozidla.

Opatreni podle vyndlezu umozriuji sniZeni vyrobnich a montaz-
nich ndkladi pri soucasném snizZeni vahy ovladaci jednotky. Proto-
Ze neni nutné, aby skrin posilovade prenasela znac¢né sily, ale
jen kompenzovala sily, vznikajici v disledku pusobeni podtlaku,
maZze byt zhotovena z tenkého plechu nebo umélé hmoty. Dalsi vyho-
dou je zkrdceni reakénich a odbrzdovacich ¢asu podtlakového posi-
lovace brzd.

Obzvlasté kompaktniho provedeni ovladaci jednotky podle
vynalezu, u niZ je téleso hlavniho valce opatreno prirubou, je
dosazZeno tim, Ze priruba je vytvorena jako nosny prvek pro skrin
posilovace a slouZi k upevnéni ovladaci jednotky na predni mezi-
sténu motorového vozidla.

U dalsiho provedeni vynalezu je navrhovdno uloZit ovladaci
organ, s vyhodou brzdovy pedal, otoc¢né na télesa hlavniho valce,
a prostrednictvim pruzZného prvku jej predepnout proti sméru ota-
cenl pri ov1ladani, pricemZz pruzZny prvek muZe byt tvoren torzni
tycéi nebo Sroubovitou valcovou pruzinou s prodlouZenymi konci.
Timto opatrenim lze dosdhnout dalsiho sniZeni vahy, protozZe muzZe
odpadnout direktivni pruZina, pusobici na pohyblivou sténu pod-
tlakového posilovace brzd.

U¢inného omezeni drdhy primdrniho pistu pFi jeho zpétném
pohybu je u dalsiho vyhodného provedeni predmétu vynalezu dosaho-
vano tim, Ze se brzdovy peddl v klidové poloze opirad o prirubu,
pricemZ se dosdhne definované polohy primdrniho pistu, nezavislé
na deformacich skr¥iné posilovace, tim, Ze brzdovy pedial doseda na
0 sobé prestavitelny doraz.

Prendseni reakéni sily, vznikajici v dusledku pusobeni
hydraulického tlaku, panujiciho v sekundarnim tlakovém prostoru,
pri vypadku primarniho tlakového prostoru, je podle dalsiho
vyhodného znaku vynalezu dosahovano tim, Ze pist, omezujici druhy
tlakovy prostor (sekunddrni pist), je zhotoven dvoudilny a je
tvoren vnéjsi ¢asti, spolupusobici s pevnym dorazem a predepjatou
prvni direktivni pruzinou, jako i vnit¥ni ¢asti, vedenou prfi sou-
¢asném utésnéni ve vnéjsi c¢asti a opirajici se o ni pod vlivem
pisobeni druhé direktivni pruzZiny.

Znac¢ného zjednoduseni, respektive usnadnéni montdze ovladaci
jednotky podle vynalezu z motorového prostoru motorového vozidla
mizZe byt dosazeno také tim, Ze je brzdovy peddl vytvoren dvoudil-
ny a sestdva z obsluZné c¢asti a ovladaci c¢asti, pricemz prenaseni
sily mezi obsluznou ¢asti a ovladaci ¢asti nastava prostrednict-
vim dosedaci plochy, ktera je upravena bud na ovladaci, nebo na
obsluzné casti.

U dalsi vyhodné varianty provedeni vynalezu je kazdy z obou
ventill tvoren ventilovou Sroubovaci vlozZkou, v niZ jsou upraveny
prvni ventilova manZeta, druhd ventilova manZeta, jakoZz i vloZena
soucast, leZici mezi obéma ventilovymi manZetami, pricemz uzavi-
raci téleso ventilu je tvoreno polokulovym koncem ovladaci tyce,
vedené ve ventilové sSroubovaci vloZce, respektive ve vloZené sou-
&asti, ktery spolupusobi s prvni ventilovou manZetou. Timto opa-

-3=-



CZ 280334 B6

tfenim je dosahovano toho, Ze ventily mohou byt dodavdny a monto-
vany jako predbézné smontované konstrukéni jednotky.

U provedeni ventilového pistu, ovladajiciho ¥idici ventil,
vyhodného z hlediska proudéni a sniZujiciho hluk, je ventilovy
pist ve své ¢asti, smérujici ke vstupnimu otvoru vzduchu, vytvo-
ren ve tvaru kuZele.

Prendseni sily ovladani, pusobici na brzdovy peddl, na vnéj-
£1 pist pri vypadku sily zesileni, je u jiného provedeni vynalezu
umoznéno tim, Ze je ve vnéjsim pistu upraven kolik, kolmy k jeho
ose, ktery pri vypadku sily zesileni dosedne na sténu podélného
otvoru, vytvoreného ve vnit¥nim pistu, pricemZz podélny otvor
a kolik tvori ustroji pro omezeni drahy vnit¥niho pistu vuci
vnéjsimu pistu pri uvedeni brzdy v c¢innost.

Jistého uzavirani, respektive otevirani ventild je konecné
u jedné vyhodné formy provedeni zaruceno tim, Ze ovladaci tyce
ventilu jsou pfimo spraZeny s ovladacim organem, respektive brz-
dovym pedalem.

Predkladany vyndlez dava automobilovému prumyslu k dispozici
kompaktni reseni, dosahujici Wspory montédZniho prostoru. Zejména
je oproti pristrojim v ramci znamého stavu techniky znac¢né snize-
na axidlni dilatace celkového agregatu. Jsou dany dobré predpo-
klady pro automatickou montdaZ ovladaci jednotky podle vynalezu.

Prehled obrazkd na vvykresech

Dalsi detaily vyndlezu Jjsou patrny =z nasledujiciho popisu
dvou prikladu provedeni v souvislosti s pripojenymi vykresy, kde
na obr. 1 je prvni pfiklad provedeni ovladaci jednotky podle
vyndlezu v osovém Ffezu, na obr. 2 je druhy priklad provedeni
ovladaci jednotky podle vyndlezu ve znazornéni, odpovidajicim
obr. 1, na obr. 3 je ovladaci jednotka podle obr. 1 v rezu, odpo-
vidajicim roviné rezu A-A podle obr. 1, na obr. 4 je ovladaci
jednotka podle obr. 1 v fezu, odpovidajicim roviné rezu B-B podle
obr. 1, na obr. 5 je ovladaci jednotka podle obr. 1 v rezu, odpo-
vidajicim roviné fezu C-C podle obr. 1, na obr. 6 je ovladaci
jednotka podle obr. 1 v Fezu, odpovidajicim roviné rezu D-D podle
obr. 1 a na obr. 7 je ovladaci jednotka podle obr. 1 v rezu,
odpovidajicim roviné rezu E-E podle obr. 1.

Priklady provedeni vynalezu

Ovladaci jednotka, zndzornénd na obr. 1, sestava v podstate
z podtlakového posilovace 1 brzd, hlavniho brzdového valce, pri-
kladné tandemového hlavniho valce 2, opatfeného prirubou 11
a zapOJeneho za podtlakovym posilovacem 1 brzd, jakoZ i z ovlada-
ciho organu, s vyhodou brzdového pedalu 3, upraveneho ve smyslu
plsobeni mezi podtlakovym posilovac¢em 1 brzd a tandemovym hlavnim
valcem 2. Priruba 11, vytvorend Jjednodilné s télesem 16 hlavniho
valce jako nosny prvek pro podtlakovy posilova¢ 1 brzd, jakoz
i pro vyrovnavaci nadrzku 4 tlakového média, slouZi pritom
k upevnéni ovladaci jednotky na predni mezisténé 30 motorového
vozidla, schematicky znazornéné na vykrese. Podtlakovy posilovac
1 brzd sestava pritom ze dvou miskovitych Gasti 148, 149 skring,
které Jjsou na svych otevfenych stranach spojeny a které tvori
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skfin 10 posilovace. Cast 148 skriné, znazornénd na obr. 1 vpra-
vo, Jje prostrednictvim upeviiovacich Sroubli spojena s prirubou
11, zatimco v levé ¢asti 149 sk¥iné je kluzné pri soudasném utés-
néni vedeno téleso 12 rfidiciho ventilu, vykazujici vstupni otvor
22 vzduchu, v némZ je upraven ridici ventil 13.

vnitfni prostor skriné 10 posilovace je pohyblivou sténou
7, upravenou ve skrini 10 a sestavajici z talife 8 membrany,
upevnéném na télese 12 ridiciho ventilu, a na néj doléhajici
pohyblivé membrany 9, rozdélen na podtlakovou komoru 5, evakuova-
telnou prostrednictvim podtlakového kandlu 18, vytvoreného v pri-
rubé 11, respektive k tomuto kandlu pripojeného podtlakového pri-
poje 27, jakoZ i pracovni komoru 6, do niZ se pri uvedeni ovlada-
ciho organu 3 v ¢innost privddi prostrfednictvim ¥idiciho ventilu
13 vzduch. O sobé znamy ridici ventil 13 je ovladan ventilovym
pistem 24, spojenym spojenim, schopnym prendset silu, s ovladacim
organem 3, jehoZ konec, smérujici ke vstupnimu otvoru 22 vzduchu,
je zhotoven ve tvaru kuzZele. Pro zpétné nastaveni pohyblivé stény
7 slouzi direktivni pruZina 17, kterd je upravena mezi predni
Casti 148 skriné a bliZe neoznac¢enou kruhovou plochou, vytvorenou
na télese 12 ridiciho ventilu.

Ventilovy pist 24, vedeny ve vrtadni 23 télesa 12 ridiciho
ventilu a predepjaty tlacnou pruzinou 25, Jje opatren osovym pro-
dlouzZenim 26, které Jje pri soucasném utésnéni vedeno v osové
prodlouZené casti 28 télesa 12 ridiciho ventilu. ProdlouZena cast
28, utésnénd v prirubé 11 prostrednictvim tésnici manZety 29,
probihd dovnitf¥ télesa 16 hlavniho valce a tvori svym koncem cCast
(vnéjsi pist) 21 primarniho pistu 19, omezujiciho primarni tlako-
vy prostor 14, jehoZ radidlné uvnit¥ leZici ¢ast (vnitfni pist)
20 je tvorena koncem prodlouzeni 26, vedenym pri soucasném utés-
néni ve vnéjsim pistu 21. Axialné proti primdrnimu pistu 19 je
v télese 16 hlavniho valce upraven sekunddrni pist 32, omezujici
sekundarni tlakovy prostor, ktery je pravé tak jako primarni pist
19 zhotoven dvoudilny a sestava z vnéjsi casti 34 vétsiho pruméru
a v ni pri soucasném utésnéni vedené vnit¥ni c¢asti 33. Vnéjsi
cast 34 doseda v klidove poloze na pevny doraz 65, upraveny
v télese 16 hlavniho valce, a sice pod vlivem pusobeni prvni
direktivni pruZziny 35, opirajici se na konci sekunddrniho tlako-
vého prostoru 15, zatimco vnitfni c¢ast 33 je predepjata druhou
direktivni pruZinou, upravenou koaxialné s prvni 35, a doseda na
vnéjsi cast 34.

Aby bylo mozZno doplrnovat oba tlakové prostory 14, 15 hydrau-
lickym tlakovym médiem je vyrovnavaci nadrZzka 4 tlakového média
napojena na dva pripoje 61, 62 nadrzky, vytvorené na prirubé 11,
které jsou prostrednictvim kanalu 66, 67, 68, 69 tlakového média
spojeny s primarnim (14) a sekundarnim tlakovym prostorem 15.
Popsana spojeni vedou kromé toho pres dvé osova prodlouZeni 54,
55 dvou vrtani 42, 43, probihajici v télese 16 hlavniho valce
rovnobézné s jeho podélnou osou, v nichZ jsou upraveny dva venti-
ly 40, 41, ovladatelné primo brzdovym pedalem 3. KaZdy z obou
ventill 40, 41 sestdva ze sSroubovaci ventilové vlozZky 44, 45,
kterou lze zasroubovat do vrtani 42 respektive 43 a které obsahu-
je dvé ventilové manzZety 46 a 47, vloZenou soucast 48, délici
ventilové manZety, jakoZ i konec ovladaci tyce 49, 51, predepjateée
tladnou pruzinou 70 respektive 71, jako uzaviraci téleso ventilu.
Druhé konce ovladacich tyéi 49, 51 se opiraji pod vliivem tlacné
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pruZiny 70, 71 primo o brzdovy pedal
telny doraz 50, upraveny na prirubé
néno nastaveni brzdového pedalu 3.

3, ktery dosedd na prestavi-
11. Timto opatfenim je umoz-

Brzdovy peddl 3, uloZeny v pevném stredu otaceni 60 na téle-
se 16 hlavniho valce, je u varianty provedeni, zndzornéné na obr.
1, zhotoven dvoudilny a sestavd =z obsluZné casti 37, ovladané
silou nohy ridic¢e, a ovladaci c¢asti 38, prendsejici silu, potrfeb-
nou ke zvyseni tlaku, na vnit¥ni pist 20 respektive ventilovy
pist 24 a ovladaci tyce 49, 51. Prendaseni sily z obsluzZné c¢asti
37 na ovladaci cast 38 nastdva s vyhodou prostrednictvim dosedaci
plochy 39, vytvorené na obsluZné casti 37, kterda vsak miZe byt
upravena také na ovladaci ¢asti 38. Délkové miry obou c¢asti 37
a 38 Jjsou pritom s vyhodou =zvoleny tak, aby vzdalenost a mezi
bodem pusobeni ovladaci sily (sila nohy ridice) a stredem otaceni
60 byla podstatné vétsi nez vzdalenost c mezi stredem 60 otaceni
a bodem dotyku mezi ovladaci c¢asti 38 a vnitrfnim pistem 20, ktera
je mendi neZ vzdadlenost b mezi stredem 60 otdceni a bodem dotyku
mezi ovladaci ¢&asti 38 a ovladacimi tycemi 49, 51 obou ventilud
40, 41. Dvoudilné provedeni brzdového peddlu 3 prinasi znacné
usnadnéni montadZe ovladaci jednotky podle vynalezu. Spojenl mezi
obéma c¢astmi 37, 38, umozZnujici prendseni sily, miZe byt zajisté-
no vhodnymi opatfenimi (napriklad ¢epem nebo pretahovaci objim-
kou) .

V nasledujicim textu je popsana funkce ovladaci Jjednotky
podle vyndlezu, znazornéneé na obr. 1.

Ve vychozi poloze (pfi stojicim motoru) miZe v obou pracov-
nich komorach 5 a 6 panovat atmosféricky tlak, takZe pohybliva
sténa je tlakové vyrovnana a pomoci direktivni pruZiny 17 pridr-
Zovana na neznazornéném dorazu na zadni ¢asti 149 skriné. Poloha
tohoto dorazu je s vyhodou zvolena tak, aby bylo v pripadé regu-
lace mozZné Uplné sniZeni tlaku, panujiciho v primarnim tlakovém
prostoru 14. ProtoZe je ventilovy pist 24 polohovdn dorazem 50
brzdového peddlu 3, nachazi se ridici ventil 13 ve stavu, v nemz
je atmosférické tésnici sedlo, vytvorené na ventilovém pistu 24,
otevrené, a podtlakové sedlo na télese 12 ridiciho ventilu uzav-
rené, takZe jsou obé pracovni komory 5 a 6 navzajem oddéleny.
Dojde-1i nyni k evakuaci prvni pracovni komory 5 (prfi nastartova-
ni motoru), vyvola tlakovy rozdil, plUsobici na pohyblivou sténu
7, jeji pohyb smérem k hlavnimu brzdovému valci 2, takZe se nej-
prve uzavie atmosférické tésnici sedlo a bezprostredné potom se
otevre sedlo podtlakové. Tim Jje umoZnéna evakuace druhé pracovni
komory 6, mezitim oddélené od atmosféry, takZe se pohybliva sténa
7 opét dostane do rovnovazZného stavu, Vv némZ Jjsou obé tésnici
sedla ridiciho ventilu 13 uzavfena a podtlakovy posilova¢ 1 brzd
se nachazi ve stavu pohotovosti, ktery je zndzornén na obr. 1.

Dojde-1i nyni pri brzdéni ke stlacdeni brzdového pedalu 3,
dochazi pusobenim sily k posunu vnitfniho pistu 20 s ventilovym
pistem 24 doprava, ¢imZ je uveden v ¢innost ridici ventil 13. Tim
se nastavi na pohyblivé sténé 7 tlakovy rozdil, umérny sile nohy
Fidice, ktery vyvola silu zesileni, kterd mad za nasledek pohyb
vnéjsiho pistu 21 ve sméru ovlddani. Soucasné Jjsou posouvany
v zavérném sméru i ovladaci tydée 49, 51 obou ventilu 40, 41,
umisténé rovnobéiné vedle sebe, takZe se prerusi spojeni mezi
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primarnim (14) a sekundarnim tlakovym prostorem 15 a beztlakovou
vyrovnavaci nadrzkou 4 tlakového média.

Posuvnym pohybem primarniho pistu 19, tvoreného vnitfnim 20
a vnéjsi pistem 21, dochdzi v primarnim tlakovém prostoru 14 ke
zvyseni hydraulického tlaku, jehoZ nasledkem je zvyseni tlaku
v sekundarnim tlakovém prostoru 15 a ktery miZe byt pomoci nezna-
zornénych brzdovych vedeni, pfipojenych na hydraulické vystupy
52, 53, veden dale k jednotlivym brzdam kol.

Pri vypadku podtlaku, potrebného pro vytvofeni tlakového
rozdilu, vyvolavaného pri uvedeni posilovade v &innost ve skrini
10 posilovace, (vypadek zdroje podtlaku), Kktery md za néasledek
vypadek sily zesileni, zustava pohyblivd sténa 7 stdt pod vlivem
direktivni pruzZiny 17, pric¢emZ vybrani, respektive stérbina 63,
upravena ve vnéjsim pistu 21, umozZrnuje posun vnitfniho pistu 20
ve sméru ovladani. U varianty provedeni, zndzornéné na obr. 2, se
opira jednodilny ovladaci orgdn - brzdovy peddal 3 - o pfirubu 11
prostrednictvim objimky 31, nasunuté na vnéjsi pist 21, a je pro-
ti sméru otaceni predepjat pruZnym prvkem 74, tvoricim stred 60
otaceni, ktery muZe byt prikladné tvoren torzni tyc¢i, respektive
Sroubovitou valcovou pruZinou s prodlouZenymi konci. Nezna&zornéné
ovladaci tyce 49, 51 jsou u tohoto provedeni spraZeny s brzdovym
pedalem 3, takZe se po ukoncCeni pusobeni ovladaci sily vraceji
u¢inkem pruZného prvku 74 do své vychozi polohy. Sprazeni je pro-
vedeno prostrednictvim ovladaciho ramene 75, upraveného na konci
brzdového pedalu 3, prikladné svareného s brzdovym pedalem 3,
jehoz konec, vytvoreny s vyhodou ve tvaru koule, je kluzné veden
ve vedeni 76. Vedeni 76 je pritom vtlaceno do ovladaci desky 78,
kterd je opatfena dvéma zavitovymi pouzdry, z nichZ jedno je zna-
zornéno na obr. 2 a nese vztahovou znac¢ku 72. Do zavitovych pouz-
der Jjsou zasroubovany konce ovladdacich tyc¢i 49, 51, takZe lze
presné nastavit jejich G¢innou délku, a tim i ventilovou wvuli.

Aby bylo mozZno prenaset ovladaci silu, pusobici na brzdovy
peddl 3, 1 pri vypadku sily zesileni, i na vnéjsi pist 21, je
vnéjsi pist 21 opatren kolikem 58, kolmym k jeho ose, ktery pro-
bihd radialné podlouhlym otvorem 59, zhotovenym ve vnitrnim pistu
20. Pri wuvedeni posilovac¢e v ¢innost bez sily zesileni dosedne
sténa podlouhlého otvoru 59 na kolik 58, takze je vnéjsi pist 21
undsen vnitfnim pistem 20.

Pri vypadku primarniho tlakového prostoru 14 nastava prena-
Seni sily, potrebné ke 2zvyseni hydraulického tlaku v sekundarnim
tlakovém prostoru 15, na sekundarni pist 32 primym mechanickym
stykem mezi sekunddrnim pistem 32 a primdrnim pistem 19. Pokud by
pri vypadku primdrniho tlakového prostoru 14 doslo soucasné
i k vypadku sily zesileni, muZe byt vnéjsi ¢ast 34 unasena pro-
stfednictvim prvku 64 pro prendsSeni sily, umisténého na konci
vnit¥ni casti 33.
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PATENTOVE NAROKY

Ovladaci jednotka pro hydraulické brzdové zarizeni motorovych
vozidel, sestdvajici z podtlakového posilovace (1) brzd, jehoz
skrin (10) je pohyblivou sténou (7) rozdélena na podtlakovou
komoru (5) a pracovni komoru (6), zavzduSnitelnou prostred-
nictvim ¥idiciho ventilu (13), umisténého v télese (12) venti-
lu, z hlavniho brzdového valce (2), upraveného ve smyslu puso-
beni za podtlakovym posilovac¢em (1) brzd, se dvéma tlakovymi
prostory (14, 15), vytvorenymi zejména za sebou v télese val-
ce, jejichz spojeni se zasobni nadrzkou (4) tlakového média Jje
uzaviratelné, respektive uvolnitelné prostrednictvim dvou ven-
tilu (40, 41), pricemz primarni pist (19), omezujici primarni
tlakovy prostor (14), je dvoudilny a sestava z vnéjsiho pistu
(21), spojeného spojenim, umoZnujicim prenos sily, s pohybli-
vou sténou (7), a z vnitfniho pistu (20), vedeného pri soucas-
ném utésnéni ve vnéjsim pistu (21) s moZnosti omezeného rela-
tivniho posuvu vi¢i vnéjsimu pistu (21) a primo ovladatelného
ovladaci silou, pricemZz vnitr¥ni pist (20) je vytvoren jedno-
dilné s ventilovym pistem (24), ovladajicim ridici ventil
(13), jakoZ i z ovladdaciho organu, s vyhodou brzdového pedalu
(3), ovladajiciho ridici ventil (13), vy znacujici
s e t i m, 2e brzdovy peddl (3) je usporadan mezi podtlako-
vym posilovadem (1) brzd a hlavnim brzdovym valcem (2), pri-
éemZz ovladaci tyce (49, 51) obou ventilu (40, 41) dosedaji
svym druhym koncem na ovladaci c¢ast (38) brzdového pedalu
(3), kterad je vedena vnitfnim pistem (20).

ovladaci jednotka podle ndroku 1, vy znadc¢ujici s e
t i m, 2Ze skrin (10) posilovace (1) je wupevnéna na prirubé
(11) hlavniho brzdového valce (2).

Oovladaci jednotka podle naroku 2, vy znac¢ujici s e
t i m, Ze brzdovy pedal (3) je otoéné uloZen na télese (16)
hlavniho valce (2), a opird s o vratny pruZny prvek (74).

ovladaci jednotka podle naroku 3, vy znacuijici s e
t i m, 2Ze pruiny prvek (74) je tvoren torzni pruzZnou tyci.

Ovléddaci jednotka podle naroku 3, vy znac¢uijici s e
t i m, 2e pruzny prvek (74) je tvoren Sroubovitou valcovou
pruzZinou s prodlouZenymi konci.

ovladaci jednotka podle narokt 3, 4 nebo 5, vy znadc¢uji-
ci se tim, 2e brzdovy peddal (3) doseda na prirubu
(11).

Ovladaci jednotka podle ndroku 6, vy znacujici s e
t i m, 2Ze brzdovy pedal (3) dosedd na osové prestavitelny
doraz (50), upevnény na prirubé (11).

Ovladaci jednotka podle naroku 6, vy znac¢ujici s e
t i m, 2Ze mezi brzdovym pedalem (3) a pfirubou (11) je upra-
vena objimka (31), nasunuta na vnéjs$i pist (21).
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Ovladaci jednotka podle jednoho 2z predchdzejicich naroka 1 a2
8, vyznacujici s e t i m, 2Ze podtlakova komora
(5) podtlakového posilovace (1) brzd je spojena s podtlakovym
kanalem (18), vytvorenym v prirubé (11l) a opatfenym podtlako-
vym pripojem (27).

Ovladaci jednotka podle naroku 9, vy znacuijici s e
t i m, Ze sekunddrni pist (32), omezujici druhy tlakovy pros-
tor, Jje proveden jako dvoudilny a 3je tvoren vnéjsi casti
(34), opirajici se o predepjatou prvni vratnou pruZinu (35),
a vnitrni ¢éasti (33), vedenou pri soucasném utésnéni ve vnéjsi
casti (34) a opirajici se na jedné strané o ni a na druhé
strané o druhou vratnou pruZinu (36), pricemz obé pruZiny se
svym druhym koncem opiraji o téleso (16) hlavniho valce (2).

.Ovladaci jednotka podle naroku 1, vy znadcujici s e

t i m, Ze brzdovy peddl (3) je dvoudilny a sestava z obsluzZné
casti (37) a ovladaci &asti (38).

Ovladaci jednotka podle naroki 3 nebo 11, vy znadcui]ji-
ci s e t i m, Ze vzdalenost (a) mezi naslapnym bodem na
brzdovém pedalu (3) a stfedem (60) otaceni brzdového pedalu
(63) je zna¢né vétsi neZ vzdalenost (c) mezi strfedem (60) ota-
¢eni a bodem pfenosu sily na vnit¥ni pist (20).

.Ovladaci jednotka podle ndroku 1, vy znacujici s e

t im, 2e ventily (40, 41) jsou upraveny ve dvou vrténich
(42, 43), probihajicich rovnobézné s osou podélného vrtani
télesa (16) hlavniho valce (2).

ovladaci jednotka podle ndroku l, vy znacujici s e
t i m, 2e kazdy z obou ventilu (40, 41) je tvoren ventilovou
Sroubovaci vloZkou (44, 45), v niZ jsou upraveny prvni venti-
lova manZeta (46), druhd ventilovd manzZeta (47), jakoz i vlo-
Zend soucast (48), 1leZici mezi obéma ventilovymi manZetami
(46, 47), pricemz uzaviraci téleso ventilu je tvoreno polo-
kulovym koncem ovladaci tyce (49, 51), vedené ve ventilové
Sroubovaci vloZce (44, 45) respektive ve vloZené soucasti
(48), vedenym v prvni ventilové manZeté (46).

Oovladaci jednotka podle naroku 13, vyznadcujici
s e t i m, 2e vrtani (42, 43), v nichZ jsou uloZeny ventily
(40, 41), prechazeji do axidlnich useki (54, 55) o mensim pru-
méru, které jsou spojeny s primarnim tlakovym prostorem (14)
respektive sekundarnim tlakovym prostorem (15).

.Ovladaci jednotka podle naroku 1, vy znacuijici s e

t i m, ze ventilovy pist (24) je ve své casti, smérujici ke
vstupnimu otvoru (22) vzduchu, vytvoren ve tvaru kuzele.

»

s e t i m, Ze sténa vrtani (23) je opatfena radialnimi pre-
padzkami (56), ohrani¢ujicimi kanaly pro vedeni vzduchu a kon-
&icimi na prstencové plose (57), vytvorené na ventilovém pistu
(24).

Ovladaci jednotka podle jednoho z predchazejicich naroku 1 az
17, vyznad¢ujici s e t im, 2ze ve vnéjsim pistu

-Q-
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(21) je upraven kolik (58), kolmy k jeho ose, ktery dosedd na
sténu podélného otvoru (59), vytvoreného ve vnitfnim pistu
(20).

19.0vladaci jednotka podle naroku 2, vy znacuijici s e
t i m, 2Ze priruba (11) je zhotovena jako nosny prvek pro bez-
tlakovou vyrovnavaci nadrzku (4) tlakového média a je opatrena
pripoji (61, 62) nadrzky (4).

20.0vladaci jednotka podle jednoho =z predchazejicich naroku 1 az
19, vyznacdcujici s e t im, 2Ze vnéjsi pist (21)
je opatfen vybranim, obzvlasté sStérbinou (63).

21.0vladaci jednotka podle naroku 9, vy znacujici s e
t im, 2e vnitfni éast (33) je na svém konci, smérujicim
k primdrnimu pistu (19), opatfena prvkem (64) pro prenaseni
sily.

22.0vladaci jednotka podle jednoho 2z ndrokiu 14 nebo 15, Vv y-
znadujici s e t im, 2Ze ovladaci tyce (49, 51)
jsou primo spfazZeny s brzdovym pedalem (3).

4 vykresy

_10_
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