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Przy dwukomorowych hamulcach po-
wietrznych lub odmianach tychze osiagnaé
mozna podczas hamowania najwyzsza site
hamujaca, jezeli w tak zwanej martwej ko-
morze hamulca panuje ci$nienie atmosfe-
ryczne. Jezeli hamulec przeznaczony jest
do hamowania wozu pewnej wagi, np. préz-
nego wozu towarowego lub wozu osobowe-
go, to musi si¢ zastosowaé (szczegélnie do
wozu towarowego) pewne urzadzenia, zwick-
szajace zdolno§é hamowania wozu po nala-
dowaniu. W tym celu stosowano juz daw-
niej hamulec dodatkowy. W ostatnich cza-
sach stosowano réwniez inny, wiecej upro-
szczony sposéb, a mianowicie tlok dwuko-
morowego hamulca byl wykonany w ksztal-

cie ttoka réznicowego, ktérego rézne po-
wierzchnie w miare potrzeby oddzialywuja
na hamowanie wozu préznego wzglednie
naladowanego do polowy, natomiast oby-
dwie powierzchnie tloka pracuja réwno-
czesnie przy hamowaniu catkowicie nata-
dowanego wozu.

Jest rzecza oczywista, ze zagadnienie to
mozna rozwiazaé w sposdb jeszcze prost-
szy, jezeli hamowanie bedzie regulowane
zapomoca zwyklych dodatkowych srodkéw
pomocniczych tak, iz jeden i ten sam tlok
uzyty bedzie do hamowamia tak préznych
wozéw, jak i natadowanych do potowy lub
tez catkowicie pelnych. Mozna przytem o-
siagnaé¢ i ten mezultat, ze jedno i to samo



urzadzenie hamuloa dub jeden i ten sam typ
hamulca bedzie stosowany tak do wozu o-
sobbwego, jak i do wozu towarowegp. Ni-
niejszy wynalazek rozwiazuje to zadanie z
wynikiem wyzej wspomnianym, skutkiem
czego wynalazek umozliwia stosowanie jed-
nego i tego samego zwyktego hamulca dwu-
komorowego o zdiolnosci hamowania teore-
tycznie dowolnej ilosci stopni, chociaz dla
wszystlich praktycznych wymagari nalety
uwazaé za dostateczne tylko trzy rdzne
stopnie hamowania.

Przy pewnem okreslonem cisnieniuz w
przewodzie glownym mozna uzyskaé maj-
wieksza, site hamowania, jezeli cisnienie w
martwej komorze hamulca dwukomorowe-
go spadnie do cisnienia atmosferycznego,
checac za$ site tak zmniejszyé, nalezy urza-
dzi¢ system hamulcowy w ten sposéb, by
spadek cisnienia w martwej komorze do
cisnienia atmosferycznego byl uniemozli-
wiony. Jezeli mozna maksymalny spadek
ci$énienia w martwej komorze nastawiaé na
dwa stopnie lub wigcej, to otrzyma sig
réwniez dwa lub wigcej odpowiednich
stopni cisnienia maksymalnego. To sa za-
sady podstawowe wynalazku. Wynik osia-
gnaé mozna w ten sposéb, ze komory mar-
twe, ktére zwykle podczas dluzszego lub
krétszego trwania hamowania potaczone sa
z atmosfera, Yaczy si¢ z zamkmietemi ko-
morami, od ktérych objetosci wewnetrzne]
zalezy wielkosé maksymalnego spadku ci-
snienia we wspomnianej komiarze. Te zbior-
niki mioga byé albo r6znej wielkoéci i mo-
ga dziataé niezaleznie od siebie, lub tez mo-
ga one byé jednakowe i przeznaczone do
dziatania wedtug jednej lub innej kombina-
cji zmiany catkowitych przestrzeni we-
wnetrznych. Nastepnie urzadzenie jest te-
go rodzaju, ze wspomniane zbiorniki tacza
si¢ z atmosfera, skoro tylko, na skutek pod-
niesienia si¢ ci$nienia w gléwnym przewo-
dzie hamulcowym, hamulce zostana zwol-
nione tak, ze cisnienie spada w zbiornikach
do cisnienia atmosferycanego, aby byly go-

towe do nastawienia przy nastepnem hamo-
waniu ma maksymalny spadek cisnienia w
komosme martwe]j.

Na zataczonym rysunku przedstawiony
jest zmieniony dwukomorowy hamulec po-
wietrzny, w ktérym przy zwolnionem ha-
mowaniu komora robocza polaczona jest z
atmosfera. Przyklad ten ma na celu poka-
zanie zastosowania wynalazku réwniez i do
hamulca tego typu, jednak zaznacza sie
wyraznie, e wynalazek nie ogranicza sie
tylko ma zastosowaniu go do pokazamego
typu hamulca, lecz przeciwnie, moze byé za-
stosowany do wszystkich znanych dwuko-
morowych hamulcéw powietrznych mieza-
leznie od typu, poniewaz wiszystkie pracuja
przy spadku cisnienia w tej komorze mar-
twej, ktéra miarodajna jest dla stopnia si-
'y hamowamia. Na fig. 1 przedstawiono
schematycznie zestawienie cze$ci hamulca
w polozeniu obojetnem, przyczem rézne
szczegély celem wyrazZniejszego pokazania
wyrysowane sa w réznych podziatkach.
Na fig. 2 przedstawiono szczegél zaworu
tréjdrogowego w polozeniu hamowania. Na
fig. 3 pokazano szczegot 22 wedtug fig. 1 w
odmiennem wykonaniu.

Hamulec dwukomorowy, pokazany na
rysunku, sktada si¢ z hamulca jednokomo-
nowego 1, pozwallajapego na docigganie do
kot klockow hamujacych, eraz wlasciwego
hamulca dwukomorowego 2, ktérego thok 3
zapomoca, urzadzenia zabierajacego 4 od-
dzialywa na jednakowy drazek thokowy,
jak hamulec jednokomorowy, i kiérego ko-
mora przy zaprzestaniu hamowania laczy
si¢ z atmosfera. Ten typ hamulca gnany byt
poprzednio i nie stanowi czesci ninie]szego
wynalazku i méglby byé rowniez zastapiony
jakimkolwiek inmym dwukomorowym ha-
mulcem powietrznym. Komora martwa 5
dwukomorowego hamulca powietrznego po-
faczona jest zapomocy zaworu regulujace-
go lub znanego zaworu tréjdrogowego 6 z
gtéwnym przewodem hamulcowym 7, a za-
wor tréjdrogowy laczy przy hamowaniu
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réwaiez w Speséb znany i mienalezacy do
wynalazitu. roboczg komoreg hamulca dwar-
komerowego z pomocniczym: zbiornikiem
powietrza 8 w tym celu, azeby mwodma bylo
hamowa¢é przy spadku cisniensa w glownym
przewodzie hamulca. Komore martwg 5 13-
czy si¢ zwykle z atmosfera réwniez zapo-
meoey zawory trdjdrogowego.

W mysl rysanku przyjmuje sie, ze za-
wér trépdrogowy 6, celem przyspieszenia
spadku cisnienia w gtéwnym przewodzie 7 w
diugich pociagach, polacaony jest z komora
przeprowadzajacs 9. Urzadezenie to bylo
znane przediem, Zawér tréjdnogowy posia-
la: vownied wrzadzenie 10, 11, czgéciowo w
celu osiagnigeia tego, aby dwukomorowy
hamulec pracowal zgodnie z é charaktery-
stycznemi krzywemi jednokomorowego ha-
mulca, czesciowo zas dla regulowania po-
laczenia komery , martwej 5 z poprzednio
wispomniamen homorami podczas hamowa-
nia i dia polaczenia tych komér z atmosfera
przy luzowaniu hamuleow.

Wynalazek polega naogét na tem, ze za-
pomocy urzadzen zaworowych 10, 11 usku-
teczmia si¢ podczas hamowania polaczenie
komory martwej 5 z zamkni¢teri zbiorni-
kami okreslonej wielkodei, o ile pozadane
jest mnieznaczne zahamowanie; jezeli nato-
miast wykorzystana ma byé meksymalna si-
fa hamulca, to polaczenie odbywa si¢ z at-
moeters.

W myyél wynalazku spust 12 kadiuba za-
wosowega 2! lub odpowiedniej czqsci po-
siada praewéd rurowy 13 z wielodrogowym
zawodem, ktéry otrzymal w schematycznie
przedstawionym  przyldadeie wylionania
ksztalt zawaru stothowego, ktdrego stozek
omaczony jest liczba 14, a kadlub stezko-
wy liezbg #5. Stodek 74 posiada na obwo-
dazie itobek 16, kadiub 15 natomiaset posia-
da na réwnej wysokosci cztery promienio-
wo rozchodzace sie kanaly 17, 18, 19 i 20.
Kana¥ 17 stuzy dla wlotu i polaczony jest
z rura. 13, kamety 18 i 19— dla wyletu do

dwéch séinych zambnigtych zbiornikow, a

kanat 20 — dla wylotu do atmosfery. Kanat
1% pelaczony jest me zbiornikiem 26 zapo-
mocg rury 23, a kamal 19 ze zbiorniliem 27
zapomoeca, mury 24; zbiormik ten mode byé
op. dwa razy wiekszy od abiornika 26. W
polozeniu stoidka 74, pokazanem. na. rysun-
ku, rura 13 polacmona jest przez kanal 20
beapoérednio z atmosters, przyczem, w Spo-
s6b zwylly osiaga sie wyraZaie maksymum
dziatania hamulca tak, jakby komona mar-
twa byla bezposrednio polacaona z atmosie-
ra przez zawor 11 i atwar 37.

Przyteny zaznacza sig, ze wynalazek nie
ru stozkowego;, wytej opisanego, ten sam
bowiem skutek moina osiagnaé zapomoca
jakiegololwiek badZ zawaru wielodnogowe-
go, albo zaweru suwakowego lub innego.

Jezeli przyjmuje sig, Ze zawir jest w
ten. sposéb nastawiony, ze tylko kamaly 17
i 18 beda ze soba potaczane, to komora
martwa 5 bedzie polaczona wylacznie ze
zbiornikiem 26, a poniewaz zbiornik ten po-
siada pewng ograniczons objetoéé, to spa-
dek ciéniemia. w komorze martwej nie moze
nigdy przekroczyé pewnej warboéci, nieza-
leznie od tego, jak dalece spadnie cisnienie
w praewodzie glownym 7. Wielkosé tego
spadlcu  cisnienia moze byé przyjeta jako
odpawiednia i wystarczajaca de hamowa-
nia prainego wozu. Jezeli zawér tak bedzie
nastawiony, ze nrowek 16 polaczy ze soba
kamaty 17, 18 i 19, to ogblna zawartesé
zbiornika powiekszy sig o zawarto$é zbior-
nika 27, a temu odpowiada pewna podwyz-
szoma granica maksymalnego spadku ciénie-
mia w komorze martwej 5 co uwydatni sie
réwniez w zwickszeniu sity hamowania po-
trzebnej np. dla wozéw ladewanych do- pe-
towry. W ten sam sposéb osiaga sie zapomo-
ca polacmenia ze sobg kanalow 17, 18, 19 i
26 odpowiednie, sil¢ hamowania dla wozu
wige, e praes nastawienie aaworu meoZna
nastawié¢ stopied sity hamowenia stosownie
de wagi wozu i znajdujaceg siq e aim. cige
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zarmt i to teoretycznie w dowolnej ilosci
stopni (zaleznie od ilosci zbiornikéw i drég
w zaworze), dla wszystkich jednak prak-
tycznych celéw powinna wystarczaé wyzej
opisana ilo$¢ stopmi. Jest rzecza oczywista,
ze wielkos¢ roznych zbiornikéw musi byé
dostosowana do pozadanych réznic pomig-
dzy réznemi wartosciami sily hamowania.

Jak to juz wyzej powiedziano, na fig. 1
pokazano rézne szczegoly przy zluzowa-
nym hamulcu. Przy naladowanym i zupet-
nie zluzowanym ukladzie, np. przy 5 atm
cisnienia w gtéwnym przewodzie 7, bedzie
wigc to samo cisnienie panowa¢ réwniez w
pomocniczym zbiorniku powietrza 8, w ko-
morze martwej 5, po obydwoch stronach
tak tloka 40 zawomu tréjdrogowego, jak i
suwaka thokowego 10 (za wyjatkiem po-
wierzchni tioka o ksztatcie pierscienia, kto-
ra polaczona jest z komora przeprowadza-
jaca 9 zapomoca kanatu 53) i thoka 11. Za-
pomoca kanaléw 44, 45 suwaka 41, kanatu
46 i otworu 47 dostaje sie cisnienie atmo-
sferyczne do komory roboczej 42 hamulca, i
do komory 43 cylindra przystawianego. W
potozeniu, pokazanem na rysunku, potaczo-
ne s3 zbiorniki 26 i 27 z atmosfera przez o-
twor 20. Jezeli mp. stozek 14 przyjmie po-
tozenie dla. wozu natadowanego do potowy,
to znaczy, jezeli obydwie komory, 26 i 27
ztaczone sa z przewodem 13, to wydrazZenie
suwaka 10 i otwor 37 bylyby oprézniane
zapomoca, przewodu 13 z poloZenia zwal-
niajacego i fadujacego, pokazanego ma ry-
sunku. Zapomoca suwaka 41 bylaby komo-
ra przeprowadzajaca 9 oprézniama do ka-
natu 46 i otworu 47.

Jak zwykle hamowanie osiagga sie¢ w ten
sposob, Ze ci$nienie spada w gléwnym prze-
wodzie 7. Tlok 40 przesuwa si¢ przytem az
do dna cylindra i w zwykly sposéb przerywa
potaczenie pomiedzy gléwnym przewodem
7 i pomocniczym zbiornikiem powietrza 8
(zapomocy, ztobka zasilajacego 48); na sku-
tek przesuniecia ttoka zwalnia si¢ w zwykly
sposéb rygiel 49, a suwak 4! przyjmuje

- momentalnie polozenie, pokazane ma fig. 2.

Wiskutek tego cisnienie pomocniczego zbior-
nika powietrza 4 przechodzi do cylindra
przystawnego 43 pnzez kanaly 50 i 45, skad
dziatanie przemosi si¢ na klocki hamujace
lub tasémy. Przez kamnal 44 przechodz ci-
$nienie z pomocniczego zbiornika powietrza
réwniez i do komory roboczej 42 dwukomeo-
nowego hamulca. Objetosé powietrza, odpo-
wiadajaca jednemu suwowi toka 40, prze-
chodzi przez kanat 52 do komory przepro-
wadzajacej 9 — mastepnie przez kanat 53
pod suwak ttokowy 10; w ten sposéb
wszystkie powierzchnie tloka 11 i suwakéw
thokowrych 10 sa pod jednem i tem samem
ciénieniem, rownem w przybliZzeniu cisnie-
niu, panujacemu w gtéwnym przewodzie w
chwili rozpoczecia hamowania., Wskutek te-
go sprezyna 54 moze przesungé wgorg su-
wak tlokowy 10 i przerwaé¢ tym sposobem
polaczenie 55 pomiedzy glownym przewo-
dem i komora martwa 5 dwukomorowego
hamulca, jak réwniez i potaczenie pomig-
dzy otworami 12 i 37. Sprezyna 54 prowa-

dzi thok 11 o pelny skok wgére z tym skut-
kiem, Ze nastepuje nowe polaczenie pomie-

dzy komora martwa 5 i przewodem 13
przez kanaly 56, 58 i otwér 12. Powietrze
wyplywa z przewodu 13 przez otwér 20 al-
bo do atmosfery, jezeli stozek 14 nastawio-
ny jest dla catkowicie natadowanego wozu,
lub tez do zbiornikéw 26 i 27, jezeli stozek
14 nastawiony jest dla wozu natadowanego
do potowy, albo tez tylko do zbiornika 26,
jezeli stozek mastawiony jest dla wozu
préznego. Ten doplyw powietrza z komory
martwej 5 do przewodu 13 trwa tak diugo,
az ciénienie w komorze martwej (a wsku-
tek tego i cisniienie na srodkowa, powierzch-
ni¢ tloka suwaka tlokowego 10, na ktéry
dziata sprezyna 54) zostanie tak dalece
zredukowane, ze cisnienie na suwak thoko-
wy 10 bedzie moglo zpowrotem przesunaé
suwak ten do jego srodkowego polozenia,
to znaczy ze potaczenia beda przerwane tak
pomigdzy kanalami 56, 53 i 13 gléwmego



przewodu 7, otworem 55 i kanatem 56, jak
réwniez i miedzy kanatem 13 i otworem 37.
Wkutek tego spadek cisnienia, powstaly w
komorze martwej 5 pozostanie niezmienio-
ny. Przy 5 atm cis$nienia w gléwnym prze-
wodzie przy naladowanym i zupetnie zluzo-

wanym ukltadzie osigga opisany wyzej spa-

dek cisnienia w komorze martwej mniej
wiecej 0,8 — 1,0 atm, a _caly przebieg spad-
ku ciénienia w gléwnym przewodzie osiaga
cisnienie w przyblizeniu 0,25 atm. Spadek
cisnienia w komorze martwej powoduje to,
ze thok 3 dwukomorowego hamulca zostanie
skutkiem cisnienia w pomocniczym zbiorni-
ku powietrza 8 tak dalece wysuniety, ze u-
rzadzenie zabierajace 4 zazebia sie z z¢-
batka ttokowa. Tylko co omawianego prze-
biegu hamowaniia nie nastawia sig ¢ whasci-
we dziatanie hamulca nie nastepuje, lecz
tylko okoto 18% hamowania préinego wo-
zu, to znaczy tyle, ile potrzeba dla szybkie-
go & pewnego przyciagniecia klockéw ha-
mulcowych lub tasm.

Jezeli osiggnie si¢ w glownym przewo-
dzie ciénienie potrzebne do silniejszego ha-
mowana, to suwak tlokowy 10 znéw przesu-
nie sie wgore tak wskutek cisnienia w ko-
morze martwej, jak wskutek cisnienia w
pomocniczym zbiorniku powietrza 8 (przez
kanal 50, zawor tréjdrogowy 6 i kanat 59).
Wiskutek tego cisnienie w komorze marntwe;]
przechod]m przez kanaly 58, 56 i otwor 12
.do kanatu 13, az znéw nastapi wyréwnanie
z ci$nieniem w gtéwnym przewodzie, gdy
suwak ttokowy 10 posunie si¢ do poprzed-
nio wspomnianego polozemia s$nodkowego,
to znaczy, jezeli wszystkie kanaly sa za-
mkniete. Skoro nastepnie spadnie cisnienie
w przewodzie gléwnym, to opisany powyze;
ruch suwaka ttokowego 10 powtorzy sig, a
ciénienie w komorze martwej 5 bedzie spa-
da¢ dalej, czyli podwyaszy sie skutek ha-
mowanda. Otrzymuje si¢ wiec w ten sposéb
mozliwosé regulowania przebiegu hamowa-
nia,

Jezeli pragnie sie zmniejszyé skutek ha-
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mowania, to podwyzsza ‘sie cisnienie w
glownym przewodzie, przyczem suwak tho-
kowy 10 zostaje przesunigty nadol do poto-
zenia, wskazanego na fig. 1 tak, Zze powie-
trze otworami 55 z gtéwnego przewodu do-
plywa przez kanat 56 do komory mamt*wnel

Ten doplyw powietrza moze by¢ regulowa-
ny zapomocy urzadzenia opézniajacego 57.

Jednoczesnie z podwyzszeniem cisnienia w
komorze martwej 5 zmniejsza si¢ sita ha-
mowania. Jezeli stozek 14 nastawiony jest
dla. wozu natadowanego do polowry, czyli
polaczony jest z obydwoma zbiornikami 26
i 27, to zbiorniki te: podczas zluzowania ha-
mulca lacza si¢  jednoczesnie z mapelnie-
niem komory martwej 5 z atmosfera przez
kanal 15, otwory 12 i 27. Tak napelnianie
komory martwej, jak roéwniez 1 opréznianie
zbiornikéw 26 i 27 ma miejsce stale do cza-
su wyndwnania cisnienia glownego przewo-
du z cisnieniem komory martwej tak, ze
suwak tlokowy 10 zostaje ponownie dopmo-
wadzony do wyzej wspomnianego potoze-
nia srodkowego, przyczem wiszystkie kana-
ly sa zamknigte. Celem zmnmiejszenia sily
hamowania w dalszym ciagu podwyzsza sie
cisnienie w glownym przewodzie, skutkiem
czego powtarza si¢ wyzej opisany przebieg.
Zluzowanie hamulca odbywa si¢ wobec te-
go rowniez stopniowo.

Przy zupelnem zluzowaniu hamulcéw
podwyzsza sie cisnienie w przewodach do
pierwotnej wartosci (5 atm przyjete bylo.
jako przyklad), wskutek czego warasta i
cisnienie w komorze martwej do mnp. 5 atm,
a tlok 40 zaworu tréjdrogowego zajmuje
polozenie pokazane na fig. 1. Wobec tego
powietrze znajdujace si¢ w cylindrze przy-
stawnym 43 wypuszcza si¢ do atmosfery
przez kamal 45, suwak 41, kanal 46 i otwor
47. Wyptyw ten mozna megulowaé zapomo-
ca urzadzenia opézniajacego 60. Urzadze-
nia opoézniajace 60 i 57 moga byé tak wy-
koname, by wuruchomienie ich nastepowalo
jednoczesnie. Zapomoca otworu 47 i kanatu
46 opréznia si¢ réwniez i komora przepro-



wadzajaca 9. Mala ilosé powletrza, ktémg

zuzyl pomocniczy zbiornik powietrza 8, za-.

stepuje sie w znamy sposéb przez rowek za-
silajacy 48. Przy zbiornikach pelnych i zu-
pelnie zluzowanych hamulcach suwak tdo-
kowy 10 przyjmuje zawsze polozenie, po-
kazan® na fig. 1, wskutek tego, ze po-
wienzchnia thoka suwaka 10, znajdujaca si¢
pod wplywem cisnsenia komory przeprowa-
dzajacej, zostaje odciazona. Jezeli wiaczo-
ny jest jeden ze zbiornikéw 26 lub 27, lub
tez jezeli wlaczone sa obydwa zbiorniki, to
oprazniaja, si¢ one przez kanat 13 i otwory
12.i 37.

Jezeli powierzchnia thoka czgsci 11 wy-
stawiona na cinienie pomocniczego zbior-

nika powietrza, w ten sposob jest wymie-.

rzona, ze otrzyma si¢ pelne hamowanie
przy calkowicie naladowanym wozie (to
znaczy komora martwa 5 przy bamowaniu
polaczona zostala z atmosfera) np. przy
spadku cisnienia glownego przewodu z
przyjetego w przykladzie ciénienia 5 atm
na 3,5 atm, to jest rzecza oczywista, ze o-
trzyma si¢ zupelne hamowanie przy wyz-
szem cisnieniu, jezeli hamulec wozu nasta-
wiony jest :dla wozu naladowanego do po-
lowy (np. juz przy 3,95 atm) i przy stosun-
kowo znacznie mniejszym spadki cisnienia,
podobnie jezeli hamulec nastawiony jest
dla préinego wozu, przyczem spadek ci-
$nienia jeszcze bardziej si¢ zmniejszy (juz
przy 4,35 atm cisnienia w g{owmym przewo-
dfme] '

Jezeli jednak czesé 22 tak: jest wykona-
na, jak to pokazano mafig. 3, to znaczy z
thokiem 11, posiad4jacym ksztatt ttoka réz-

nicowego, to powierzchnie tlokowe moga

by¢ obliczone w ten sposéb, ze dla jedne-
go i tego samego ciénienia w gltéwnym
przewodzie (np. przy 3,5 atm) osigga sie
pelne hamowanie we wszystkich wypad-
kach

Jeseli ha.muLec nastawiony jest do ha-
mowania prosmego wozu, to sprezone po-
wietrze z pomocniczego zbiornika rozprze-

strzenia sig ptzez kanat 59, urzadzenie
przestawiajace 61 i kanal 62, az do ze-
wnetrznej powierzchni w ksztalcie pierscie-
nia tloka 7. Srodkowa powierzchnia tioka
11 jest tymczasem nieczynna wskutek tego,
ze poltaczona jest z atmosfers przez kanad
63 i urzadzenie przestawiajace 61. Jezeli
hamulec mastawiony jest dla wozéw nata-
dowanych do potowy, to srodkowa po-
wierzchnia tioka polaczona zostaje z kana-
tem 59 przez kanat 63, a powierzchnia tloka
w ksztalcie pierscienia polaczona zostaje z
atmosfera przez kanal 62. Natomiast przy
calkowicie naladowanym wozie dzialaja o-
bydwie powierzchnie tloka w polaczeniu z
kanatem 59. Przestawienie urzadzenia 61
moize byé oczywiscie tak urzadzone, ze od-
bywaé sie ono bedzie 1edhomsme z prze-
stawieniem wurzadwenia 4. :

Do otwierania otworéw 55, 12i37 moie_.
by¢ uzyty mietylko cylindryczny suwak tho-.
kowy 10, jak to schematycznie pokazane.
jest na fig. 1, ale réwniez suwak plaski od-
powiednio uruchomiany.

Jezeli do przyciagania klockéw hamul-
cowych uzyto osobnego hamulca jednoko-
morowego z osobnym zaworem 6] drogo-
wym, to oczywiscie odpadaja cylinder «o-
datkowy I i odpowiednie cze¢sci zaworu 6.
Opisane powyzej urzadzenie mimo to jed-
nak ‘pozostanie zasadniczo zupelnie nie-
Zzmienione, Yy

Zdarza, si¢ réwniez, ze zostanie zastoso-
wany zwykly dwukomorowy hamulec w po-
laczeniu z hamulcem jednokomorowym,
przyczem ciSnienie w komorze mantwej.
podczas hamowanta przeprowadizone zosta-
je do hamulca jednokomorowego. Maksy-
malna sifa hamowania, ktéra osiaga si¢ w
pomigdzy komora martwa dwikomorowego
hamulca i komora hamulca jednokomono-
wego, wystarcza dla préznego wozu. Hamo-
wanie pelno ladowanego wozu osiaga si¢ w |
ten sposdb, ze si¢ komore martwa opréznéa
z pozostatej w niej ilosci powietrza. Takie
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zmniejszanie cisénienia wyréwnawcaego ko-
mory martwej moznaby stopniowo wykonaé,
stosujac miniejszy wynalazek tak, Ze osig-
galoby sie hamowanie wozow hmdowna.nych
'dO Ya, Y2 i %.
tP.nzez zwezenie otworu 37 mozna opozZ-
nia¢ opréznianie zbiornikéw 26 i 27 tak, ze
zgadzaé si¢ ono bedzie z czasem zwalniania
~ hamulcéw, co przedewszystkiem jest wazne.
: Zamiast urzadzenia zbiornikéw 26 i 27
jako osobnych czesci hamulca, jak to poka-
zane jest na, rysunku, moga one réwniez byé
ujgte w jedng catosé w ksztalcie wydrazen,
zestawionych z samym cylindrem hamulca.
Jezeli za$ chodzi o hamulec ziozonego ty-
Py, jak to pokazane jest na rysunku, moga
wspomniane zbiormniki byé urzadzone nao-
koto cylindna hamulca jednokomomowego 1
przez zestawienie z tymze, przyczem jed-
nak ogélny przekréj bamulca w bem miej-
scu nie powinien byé¢ wigkszy od najwiek-
szego przekroju cylindra dwukomonowego
hamulca.
Jest nzecza oczywista, ze ruchoma czesé
14 zaworu 14, 15 moze byé recznie nasta-
wiona stosownie do zadanej maksymalnej
sity hamowania kazdego poszczegdlnego
wozu, to znaczy, ze zawér moze by¢ zawsze
recznie nastawiony odpowiednio do ciezaru,
znajdujacego si¢ na wozie. Mozna row-
niez zastosowaé automatyczne nastawienie
wspomnianych zaworéw. Jak wiadomo,
wszystkie wozy kolejowe spoczywajq na re-
sorach, a skrzynki wozéw zaleznie od znaj-
dujacego sie w nich ciezaru przy wigkszem
lub mmiejszem obciazeniu resoréw przyij-
mujg w stosunku do stalej ramy i osi wo-
z6w polozenie wyzsze lub nizsze. Wobec te-
go mozna wykorzystaé kadlub wozu mniej
wigoe] w taki sam sposéb, jak pomost wagi
sprezynowej, przyczem urzadza si¢ aiubo-
matyczne nastawianie zaworu 14, 15, ktére-
go dzialanie uzaleznione bedzie od zmian
polozenia kadluba wozu, a wskutek tego i
od wagi tadunku. Wykonanie tych urzadzen
moze byé rézne. Moga one byé czysto me-

i drazkéw ruchy woméw w kierunku piono-
wym na zawér, lub tez moga byé hydrau-
liczne tak, e zmiana polozenia kadtuba
wozu wypieraé bedzie, zaleznie od ciénie-
nia, ptyn (lub gaz), ktérego wypornosé ze
swej strony uskuteczni zgdane nastawienie
zaworu. Réwniez mozna zastosowaé do te-
go celu elekiryczne urzadzenie, przyczem
pionowe ruchy kadtuba wozu wykorzystane
bed do zamykania réznych obwodéw pra-
du, ktére droga elektromagnetyczna wywo-
tywaé beda mézne polozenia zaworw. Tego
rodzaju urzadzenia lub podobne urzadzenia
s3 juz znane i dlatego nie sa pokazane na
rysunku w zadnym przykladzie wykonania.

Zastrzezenia patentowe.

ietrzny o zmiennym
stopniu hamowania przy jednakowym spad-
ku cisnienia w gféwnym przewodzie hamul-
mory hamulca, znamienny tem, ze kanat od-
plywowy wspomnianej komory hamulca 13-
czy si¢ przynajmniej z jednym zamknietym
zbiornikiem, ktérego pojemnosé jest decy-
dujaca dla ciénienia koricowego w komorze
hamulca, powstalego przy powtarzajacem
si¢ otwieraniu zaworu.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze przewdd, laczacy komore hamul-
ca ze wspomnianym zbiornikiem, polaczony
jest z zespolem zaworéw, ktéry przy zwol-
nionem hamowaniu laczy wspomniany
zbiornik z atmosfera, przyczem mstawienie
zaworu zalezy od ci$nienia, panujacego w
gléwnym przewodzie hamulca, poniewaz
polaczenie z atmosfera przerywa sie, skono
cisnienie w glownym przewodzie hamulca
przy hamowaniu spadnie.

3. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 2, zna-
mienny tem, Ze w polaczeniu pomiedzy za-
mknietym zbiornikiem lub zamknietemi

zbiornikami umieszczone jest inne urzadze-
nie zawomowe (14, 15), zapomocs kbérego
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z akmosfers niezaleimie od urzadaemia za-
wiorowego, tizaleznionego od cismienia panu-
jacego w gléwmym przewodzie. _

4 Hamulec wedlug zastrz. 1 — 3, w
ktérym lkamat dla edptywn powietrza z ko-
mory hamulca faczy sie z wieksza iloscia
zamknietych zbiornikéw, znamienny tem, ze
urzadzenie zaworowe (14, 15) wykonane
jest w tem sposéb, iz zbiomiki te moga. byé
peotaczone z komora hamulea albo niezalez-
nie jeden ad drugiego albe tez w wigksze;
iloges jedmoczesnie.

5 Hamulec wediug zastvz. 1 — 4, zma-
mienmry tem, ze ruchoma czesé (14) urza-
dzenia zaworowego pracuje razem z odpo-
wiednia, czescia (15) i dzieki swemu ksztal-
towi. przy ciggtym ruchu w jednym kierun-
ku wlacza zbiomniki wedlug kolejnosci je-
den po drugim, zas przy kedicu rucha przyj-
muje polozenie, w ktérem polaczenie z ko-
mora hamulca otwarte jest do atmosiery,
przyczem ruch w kierunku pezeciwnym po-

woduje przerwanie polacaenia z atmosfera
oraz wylaczanie jednego abiernika po dru-
gim w odwroinej kelejnosci.

6. Hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze zawory zaleinie od cisnie-
nia w gféwnym praewedzie sy nastawiane
przez thok, na ktéry a jedne} strony oddzia-
lywa cisnienie glownego przewodu, druga
natosmiast strona thoka polaczona jest z
kiomors, regulujacsy odpowiedniej pojemno-
Sei, przyczem urzadzenie zaworowe pola-
czone jest z urzadreniem do wyréwnania ci-
$nied na obydwéch stmonach thoka przy zlu-
zowaniu hamulca, skutlriem czego thok do-
prowadzony zostaje w tych warunkach
przez sprezyne zwrotna, do stanu spoczyn-
ku.

Carl Holmbergs Mekamiska
Verkstads Aktiebolag.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzeczaik patentowy,
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warsaawa.
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