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(57) Формула изобретения
Система пожаро-охранной предупредительной сигнализации дляжелезнодорожных

поездов, содержащая соединенные с источникамипитания симметричные и работающие
поочередно в зависимости от направления движения пульты контроля и управления
(ПКУ), установленные в первом и втором головных вагонах поезда, обеспечивающие
опрос вагонных контроллеров, управление ими и звуковую и световую сигнализацию
в случае возникновения события, соединенные с установленными в каждом вагоне
контроллерами двухпроводной линией связи, причем каждый контроллер соединен с
датчиками, контролирующими пожаро-охранное состояние вагона, отличающаяся тем,
что каждыйПКУсодержит генераторшаговых импульсов, причем генераторшаговых
импульсов первого по направлению движения ПКУ посылает по линии связи первый
импульс на вагонный контроллер первого вагона, который заносится в память пульта
с обозначениемна таблоПКУ, причемвсе остальные вагонные контроллерыотключены
от линии связи, а после передачи информации от контроллера первого вагона на первый
ПКУ, этот контроллер автоматически отключается от линии связи, включая при этом
контакт цепи подключения к линии связи контроллера второго вагона, а первый ПКУ
включает генераторшаговых импульсов, который посылает второй импульс и заносит
в своюпамять с обозначением на таблоПКУ, и далее аналогично пошагово поочередно
включаются все вагонные контроллеры до конца состава, кодированный сигнал
контроллера, расположенного во втором головном вагоне, включает второй цикл
пошагового опроса первымПКУ, а при изменении направления движения включается
второй ПКУ, расположенный во втором головном вагоне и работающий аналогично,
при этом тревожная информация через устройство сопряжения ПКУ со служебной
радиостанции передается по радиоканалу этой радиостанции на дежурный пункт Депо
железной дороги по месту прописки поезда.
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