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La présente invention concerne un appareillage
d'alimentation en carburant pour moteurs & combus-
tion interne, comportant :

a) en plus d'un canal d'air principal équipé
d'un papillon d'étraenglement, un canal d'asir vecteur
qui est dérivé du canal d'air principal entre une
valve de mesure du débit d'air et le papillon d'é-
tranglement et dans lequel débouche une buse de do-
sage de carburant; '

b) une valve doseuse de carburant prévue a la
buse de doéage de carburant et déplagable en fonc-
tion d'une valve de mesure du débit dfair disposée
dang le canal d'air principal en emont du papillon
dtétranglement;

¢) une pompe affectdée & la buse de dosage de
carburant;

d) des conduites de distribution qui partent

" du canal dtair vecteur en aval de la dite pompe et

qui débouchent dans les tubulures d'aspiration cor-
regpondantes en amont des soupapes d'admission du
moteur; el

e) une soupape & pression différentielle qui
commande le courant d'air vecteur, est disposée en
amont de la buse de dosage de carburant, est action-
née en fonction de pearamdtres de fonctionnement du
moteur, et dont le surface effective est goumise
dtun c¢8té & une force variable et & le pression
dans le canal d'air vecteur zu point de sortie du
cerburent, de l'autre c8té & la pression dans le
canal G'air vecteur en amont de ltorifice de passage
de cette soupape.

Un appareillage de ce genre est connu par le
brevet d'invention DE 30 03 386 auquel correspond
1a demende de brevet FR 81 15 488. 2Dans cet appa-
reillage connu un inconvénient provient du fait que
des pulsations pnéumatiques ge produisent dans le
cenel d'air vecteur et peuvent, en régime de pleine



10

15

20

25

30

2524565

-2—

charge du moteur a combustion interne, se propager
depuis le tube d'dspiretion de ce moteur jusque dans
1le canal d'air vecteur ; ces pulsations engendrent
des oscillations a la surface effective de la mem-
brane dans une mesure si forte que la pression dif-
férentielle nécessaire pour déterminer la quantité
de carburant & prélever de la cuve & flotteur subit
un effondrement.

Le problime auquel l'invention apporte une so-
1ution consistait donc & structurer l'appareillage
d'elimentation en carburant de telle sorte que la
pression différentielle nécessalre pour déterminer
la quantité de carburant ne soit pas, en aval de la
soupape & pression différentielle dans le canal dt
air vecteur, influencée par les pulsatioms qui ré-
gnent dans ce canal en amont de cette pompe.

Ta solution 3 ce probléme consiste, selon 1'in-
vention, dans un appareillage dtalimentation en car-
burant du genre déerit en préambule, 3 faire en sorte
que la dite purface active se trouve séparée, au
moyen d'une cloison comportant un ajutage et une tra-
versée pour le poussoir de clapet, de la chambre
dsns laquelle rdgne le pression d'air du canal d'air
vecteur en amont du dit oxifice de passage. Gréice a
cette disposition la surface effective de la soupape
3 pression différentielle, formée par une membrane,
n'est pas sollicitée par la dite pression dtair di-

pectement mais au contraire cette pression ntagit

plus maintenant sur cette membrane que par 1tintermé-
diaire de l'ajutage, legquel exerce un effet d'amor-
tissement. ,

Un exemple d'exécution de l'invention egt dé-
crit ci-aprés, dans la mesure nécessaire 3 la compré-
hension de 1'invention, en se référant & la figure
unique schématique du dessin annexé & cette descrip-
tion.
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Ltappareillage comprend, ingtallée dans un canal
d'air principal 1, une velve de mesure de débit d'air
2 qui, per l'intermédiaire d'une tringlerie 3, est
accouplée & un pointeau de dosage de carburant 4 qui
est profilé. Ce pointeau coopére avec une buse de
carburant 5 qui, par l'intermédicire d'un tube plon-
geur (non repéré au dessin), débouche dens une cuve &
flotteur 6. La buse 5 débouche dans un canal d'air
vecteur 7 dont une extrémité débouche dans un venturi
8.disposé en amont d'un papillon d'étranglement 9
dens le canal d'air principal 1, et dont 1l'autre ex-
trémité comporte un troncon 10 communiquant avec 1!
entrée d'une pompe cellulaire & palettes 11 commandée
électriquement et tournant en milieu liquide.

Dans le canal d'air vecteur 7 est disposée une
soupape & pression différentielle 12 comportant un
clapet & sidge plat. Cette soupape est sollicitée
d'un cb8té par la dépression au venturi 8, par 1l'in-
termédiaire d'une partie 13 du canal d'air vecteur
7 et, de 1l'autre c8té de sa surface effective congue
sous forme d'une membrane, par une force différentielle
pouvant 8tre commendée ou réglée et par la pression
qui résulte alors dans la zone de dosage 4/5. ILa
membrane 14 commande l'orifice de passage 15 du canal
dtair vecteur souf en ce qui concerne un conduit 16
servent de conduit de secours pour évacuer la quanti-
té de carburant,avec une pente descendante vers le
venturi. BEn cas de défaillance du systime, c'est-i-
dire en cas de panne de la pompe 11, le carburant par-
vient dens les cylindres du moteur par le canal d'air
principal 1 et non pas, comme en fonctionnement normel,
par l'intermédiaire des conduites d'amenée de carbu-
rant 17 qui partent de la pompe 11.

Le soupape & pregsion différentielle 12 est cons-
truite de telle manidre qu'en amont de l'orifice de
pagsage 15 se trouve, dans une chambre 20 soumise a
la pression pneumatique de le partie 13 du canal d'air
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vecteur 7, un clapet & sitge plat 19 accouplé a 1o
membrane 14 au moyen d'un poussoir 18. Cette chambre
20 est, au moyen d'une cloison 21 comportant un aju-
tage 22 et une traversée 23 pour le poussoir 18, sé=
parée de la partie de 1e soupape & pression différen-
tielle dans lagquelle se trouve .la membrane 14 qui est
soumigse dtautre parit, par 1tintermédiaire d'une con-
duite 24,25, & la pression preumatique en aval de 1
orifice de passage 15 et & la force voriable 4'élé-
ments bimétalliques 26, 27. Un ressort bimétallique
28 ettaque le pougsoir 18 pour assurer la compensa-
tion thermique. '
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REVENDICATION

4-Appareillage d'alimentation en carburant pour
moteurs A combustion interne, comportant :

‘a) en plus d'un canal d'air principal équipé
d'un papillon d'étranglement, un canal d'air
vecteur qui est dérivé du canal d'air princi-
pal entre une velve de mesure du débit dtair
et le papillon d'étranglement et dans lequel
débouche une buse de dosage de carburant;

b) une valve doseuse de carburant prévue a la
buse de dosage de carburant et déplagable en

fonction d'une valve de mesure du débit d'air
disposée dans le canal d'air principal en
amont du papillon d'!'étranglement;
¢) une pompe affectée & la buse de dosage de
carburant; A
d) des conduites de distribution qui partent du
canal d'air vecteur en aval de la dite pompe
et qui débouchent dens les tubulures d'agpi-
ration correspondantes en amont des soupapes
d'admission du moteur; et
e) une soupape & pression différentielle qui
commande le courant d'air vecteur, est dis~
posée en amont de le buse de dosage de carbue
rant, est action-née en fonction de paremetres
de fonctionnement du moteur, et dont la sur=-
face effective est soumise d'un cdté a ume
force varieble ct A lo pression dans le canal
dtoir vecteur eu point de sortie de carburant,
de 1'sutre cbté & la pression dans le canal
dteir vecteur en amont de l'orifice de pas-
sage de cette soupape,
cet appareillage étant remarquable en ce gue la dite
surface active (14) est, au moyen d'une cloison (21)
comportant un ajutage (22) et une traversée (23) pour
le .poussoir de clapet (18), séporée de la chambre (20)
dans laquelle régne la pression pneumatique du canal
d'asir vecteur (13) en amont du ¢it orifice de passage

(15).
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