(19) Orszagkéd:

HU

SZABADALMI
LEIRAS

(11) Lajstromszam:

211015 B

(51) Int. C1.6

S

. MAGYAR
KOZTARSASAG

ORSZAGOS
TALALMANYI
HIVATAL

(40) A kozzététel napja:

Kozlonyben: 1995. 09. 28.

1995. 04. 28,
(45) A megadés meghirdetésének dituma a Szabadalmi

Eﬁﬁti’:’i“ﬁ? (21) A bejelentés iigyszama: P 9202197

N""&“‘W“\i"““fﬂll\‘ (22) A bejelentés napja:  1992. 07. 01. B 60 H 1/00
I o (30) Elsébbségi adatok: _

mmmummM;:@.&H{m‘ P 41 25286 1991. 07. 31. DE

(72) Feltalalok:

Kalt, Hans-Peter, Schénaich (DE)
Liiders, Michael, Giufelden (DE)
Mattedi, Markus, Walddorfhislach (DE)

(73) Szabadalmas:
Mercedes-Benz AG., Stuttgart (DE)

(74) Képviseld:

DANUBIA Szabadalmi és Védjegy Iroda Kft.,

Budapest

(54) Fitoberendezés autébuszok utasterének f(itésére

(57) KIVONAT

A taldlmény targya fiit6berendezés autébuszok utasteré-
nek fiitésére, amelynek lapfiitGtestjei vannak. Ezek az
autébusz oldalfalaiban az oldalsé iiveglapok alatt van-
nak elrendezve tovdbbd az autébusz oldalfalai mentén
hosszirdnyban végigmen6, fiitévizvezet§ fiitdcsovekkel
van elldtva, amelyek a lapfiitStestekkel hd4tadé kapcso-

latban vannak. A taldlmdny lényege, hogy az autbusz

A leirds terjedelme: 8 oldal (ezen beliil 3 lap dbra)

oldalfalainak (10) hosszirdnyban végigmend belsébur-
kolat-tartéja 16" van, amely a lapfiitGtesteknek (14) az
utastér felSli fels§ falfeliiletét képezi. A belsburkolat-
tarté (16") az aut6busz utasiiléseinek (18) kartdmaszkor-
zetében hosszirdnyban végigmend kartdmaszként (19)
van kialakitva, és a kartdmasz alatt kiképzett belsG iireg-
ben (22) van a fiitGcsG (24) elrendezve.
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A taldlmény tirgya aut6buszok utasterének fiitésére
valo fitéberendezés, amelynek lapfiitStestjei az aut-
busz oldalfalaiban az oldalsé iiveglapok alatt vannak
elrendezve. Tovabbd, az oldalfalak mentén hosszirdny-
ban végigmend, forrévizvezetd fiitGesdvekkel van el-
ldtva, amelyek a lapfiitStestekkel hé4tads kapcsolatban
vannak.

Az ilyen fiit6 berendezéseknél az gynevezett ,h6-
cstves” elv szerint mikod6 lapfiitStesteknek az a ren-
deltetésiik, hogy a tdvolabbi héforrdsrél fitott fiit6css-
vek melegét nagy feliileten elosszdk és kisugdrozzak.
Tlyen hécsoves elven miksds lapfiitstesttel felszerelt
fltSberendezés ismert példaul a DE 3 104 062 szdmi
német szabadalmi lefrdsb6l.

Mivel a fenti elven miik6dé lapfiitStestek héhordo-
z6 kozegként 4ltaldban amménist alkalmaznak és en-
nek hasznélata nem éppen problémamentes, a szakmé-
ban egyre inkdbb az a nézet, hogy a hé4tadast ajénlatos
kizdr6lag hGvezetéssel megvalGsitani.

Aut6buszokndl adédik az a tovabbi lehetdség, hogy
a bels égésid motor forré hiitdvizével fiitsék a fiitdess-
veket. Ezeknek a fiitGcsoveknek minimalis keresztmet-
szettel kell rendelkezniiik, és a beépitésiikhoz megfele-
16 térnek kell rendelkezésre 4llnia. Kiilonosen olyan
esetekben, amelyeknél nagy fiitGenergia 4tadésshoz
lapfiitStestenként tobb fiitécsovet kell alkalmazni, a
flitGcsdvek beépitéséhez sziikséges térigény komoly
problémdkat okoz az autébusz karosszéridjanak kiala-
kitdsan4l.

A jelen taldlmannyal célunk a fenti hidnyossag ki-
kiisz6bolése, azaz a bevezetSben leirt fiitGberendezés
olyan értelmd tovdbbfejlesztése, hogy a fiit6csdvek
helytakarékosan legyenek elrendezhets az autébusz ol-
dalfalaiban, anélkiil, hogy utastér térfogatat kedvezdt-
lenii} befolydsolndk.

A kitiizott feladat megolddsdhoz tehat olyan ismert
fit berendezésbal indultunk ki, amelynek lapfiitStest-
Jei az aut6busz oldalfalaiban az oldalsé itveglapok alatt
vannak elrendezve, tovdbbd az autébusz oldalfalai
mentén hosszirdnyban végigmend, melegvizvezetd fi-
t6csovekkel van elldtva, amelyek a lapfiitstestekkel
hGédtad6 kapcsolatban vannak. Ezt a jelen taldlmany
szerint azzal fejlesztettiik tov4bb, vagyis a taldlmany
lényege, hogy a lapfiitStesteknek az utastér fel6li falfe-
liletét az aut6busz oldalfalainak hosszirdnyban végig-
mend belsdburkolat-tartdja képezi, tovabb4 a belsébur-
kolattarté az aut6busz utasiiléseinek kartimasz-korze-
tében hosszirdnyban végigmend kartdmaszként van ki-
alakitva, és a kartdmasz alatt kiképzett liregben van a
fiitdcsG elrendezve.

A lapfiitStestek belsd feliiletét képzs, végigmend
belséburkolat-tarté  kartdmaszkénti  kialakitdsdval
olyan belsd iireget is nyeriink, amelyben legalébb egy
fiit6csS vezethetS. Ezdltal az aut6busz oldalfalain ki-
képzett kartdmasszal a kiils§ utasiiléseknél az oldalfal
fel6li hagyomdnyos kartdmaszok elhagyhatok, amihez
a kartdmaszok taldlmény szerinti kialakitdsa révén
nincs sziikség jarulékos térre. Ez mds szavakkal annyit
jelent, hogy az autébusznak az utasok szdmdra rendel-
kezésre 4ll6 belsd tere véltozatlan marad,
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A taldlmény kiilonosen el6nyos kivitelénél a lapfii-
totestek alsé falfeliiletét képezG, tovabbi belsd burko-
lat-tart$ az utasiilések ldbkorzetében hosszirdnyban vé-
gigmend§ ldbtdmaszként van kialakitva. A ldbtdmasz
alatt kialakuld belsd iiregben egy tovébbi fiitdcsd ren-
dezhetd el. A fenti intézkedéseknek koszonhetSen a
forrévizvezetd csovek helytakarékosan magaban az an-
tébusz oldalfalaiban elrendezhetSk. Ezek elegendSek
ahhoz, hogy sziikséges fiitGenergidt 4tadjék a lapfiit6-
testeknek.

A taldlmény tovdbbi kiviteli véltozatdnal a belsd-
burkolat-tarték hé hidképzG profilszakaszon keresztiil
vannak egymadssal osszekotve. De olyan kivitel is le-
hetséges, amelynél a belsSburkolat-tarték hosszirdny-
ban végigmend, extrudalt profilokbél vannak Ossze-
épitve.

Célszerd az olyan kiviteli véltozat is, ahol a fiit5-
csovek az extrudélt profilokkal egy darabbdl vannak
kialakitva, illetve azokkal mereven 6ssze vannak kot-
ve. A taldlmdny egy ismét tovabbi kiviteli valtozatanal
a belsdburkolat-tart6knak hosszirdnyban végigmend
félkor-alakid befogaddhiivelyei vannak, amelyek radis-
lisan kinyul6 feszitGgerincekkel vannak elldtva, és a
profilokkal egy darabként vannak kialakitva, illetve
azokkal mereven 6ssze vannak kétve. Tovabb4, az eld-
nydsen rézbdl késziilt fiitSesovek a befogaddhiivelyek-
ben alakzédrdan és a feszitGgerincet dtkarold, rugalmas
feszitGpantok révén hGvezetGen vannak rogzitve a be-
fogaddhiivelyeken.

Ismét tovabbi kiviteli véltozatot jelent az a megol-
dds, amelynél a profilok a fiit6cs6 korzetében vannak
egymadssal Osszeillesztve, és ebben az illesztési korzet-
ben hosszirdnyban végigmend, profilosszefogd befoga-
déhiivelyeket, tovdbbd a befogadShiivelyek korszelvé-
ny( tireget hatdrolnak. )

Olyan kiviteli véltozat is lehetséges, amelynél az
iiregben elényGsen rézb6l késziilt fiitGcs6 van elren-
dezve, és préseléssel (tagitdssal), illetve gorgdzéssel
vagy ponthegesztéssel van a profilokhoz hdvezetGen
csatlakoztatva.

Végiil a taldlmany szerinti fiit6berendezés kivite-
lezhet§ oly médon is, hogy a hosszirdnyban végigmend
kartdmasz parndzattal van ellatva.

A taldlmdnyt részletesebben a csatolt rajz alapjén
ismertetjiik, amelyen a taldlmédny szerinti megoldds
néhdny példakénti kiviteli alakjat tiintettiik fel. A raj-
zon az

1.dbra  a taldlmédny szerinti fdtGberendezéssel ells-
tott autébusz oldalfaldnak metszete; a

2.és3. '

dbrdkon a taldlmény szerinti megoldés tovébbi vélto-
zatai lathat6k a kartdmaszok korzetében és a
ldbtdmaszok korzetében felvett metszetben;
a

4.4bra  harmadik példakénti kiviteli alakot mutat

ugyancsak keresztmetszetben.

Az 1. 4brdn keresztmetszetben dbrazoltuk és egé-
szében 10 hivatkozdsi szdmmal jel6ltiik az autdbusz
oldalfaldt, amely az itt kiillon nem dbrazolt, oldalsé
liveglapok alatt 11 hossztartéval és 12 kereszttartéval
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rendelkezik. A 11 hossztartok és a 12 kereszttart6k a 10
oldalfal bordézat-szeri merevitését képezik, amelyet
kiilsS 13 burkolat fed.

Az autébusz 10 oldalfaldnak bels6 oldaldn a 11
hossztartéig felnydléan 14 lapfiitStestek egymdshoz
csatlakoztatva vannak elrendezve. Ezek a 12 kereszt-
tart6té] tdvkozzel, a bels§ oldaldn 15 hészigeteléssel
ellatott, kiilsG 13 burkolattél pedig ugyancsak megfele-
16 tévkozzel helyezkednek el. Az utastér feldli, alumi-
niumbdl késziilt, fels6 falszakaszt a 14 lapfiitStesteknél
a taldlmany szerint 16’ belsé burkolat-tartd képezi,
amely a 11 hossztartéig felnyilik. Az 1. dbrdn a bels
17 burkolat és a csupdn részletben szemléltetett 18
utasiilés is lathatd.

A 10 oldalfalndl egymds mogott elrendezett 18
utasiilések mindegyikénél a szokdsos fal fel6li karté-
maszt elhagytuk, és a taldlmdny szerint a 18 utasiilések
kartdmaszkorzetében a 16" belsSburkolat-tartéval ala-
kitottuk ki a hosszirdnyban végigmend 19 kartdmaszt.

A 19 kartdmaszok a fels§ oldalukon — legaldbbis az
utas karkorzetében — 20 pdrnédzattal vannak burkolva.
Tovabb4, a 18 utasiilések 14bkorzetében 16” belsGbur-
kolat-tartét rendeztiink el, amely hosszirdnyban végig-
mend 21 14btdmaszt képez. A 16” bels6burkolat-tarts a
14 lapftitStesteknek az aluminiumbdl késziilt, alsé fal-
szakaszdt képezi.

A 16 és 16” belsGburkolat-tartk a hozzdjuk vezetett
fiitéenergidt nagy feliileten kisugdrozzak. A 19 kartdma-
szokat €s 21 ldbtamaszokat képez6 16" és 16” belsébur-
kolattart6k sajétos kialakitdsdval 22 és 23 iiregeket ké-
peztiink ki. A 22 és 23 iiregekben hosszirdnyban végig-
mend 24, illetve 25 fiit6csdvek vannak elrendezve, ame-
lyek héforrasként az aut6busz bels6égést motorjénak hii-
t6folyadékkorére csatlakoznak, és a motor 4ltal felhevi-
tett hiitéfolyadéktdl kapjék a h6energiat.

Amint az 1. dbrdbdl kittinik, a 16" és 16” belsGbur-
kolat-tarték hosszirdnyban végigmend, extrudalt profi-
lokként vannak kialakitva, mégpedig a 19 kartdmasz
korzetében felsd 26 profilbdl, a 21 labtdmasz korzeté-
ben pedig alsé 27 profilbé] 4llnak.

A 26 és 27 profilokat egymdssal 6sszekots, hé-
hidként szolgdld, kozbens6 28 profilszakasz néveli a
14 lapfiit6testek héleads feliiletét. A felsG 26 profil, a
kozbenss 28 profilszakasz és az alsé 27 profil a 21
labtdmasz vizszintes 1abtarté feliiletéig a belsg 17 bur-
kolattal van fedve.

Az 1. dbrdbél kivehetd, hogy a 24 fiitéess a felss 26
profillal, a 25 fiit6csS pedig az alsé 27 profillal egy
darabként van kialakitva. Természetesen az egydarabos
kivitel helyett a 24 és 25 fiitScsovek kiilon is gydrtha-
tok és hdvezetSen Osszekapcsolhatdk a 26, illetve 27
profilokkal.

A felsG és az als6 26, illetve 27 profilok kialakitha-
tok a 2. és 3. dbrdkon feltiintetett médon is. Ezeket itt
26', illetve 27" hivatkozési szdmokkal jeldltiik, ame-
lyek 26’a és 26'b, valamint 27°a és 27’b részprofilokbél
dllnak. A csatlakoztatdsi korzetben a 26'a, 26'b, 27'a és
27'b részprofilok mindegyike egy-egy 30, illetve 31,
valamint 32, illetve 33 befogaddhiivellyel van elldtva.
Ezek az egymdsba illesztett 26"a és 26'b, illetve 27°a és

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

27’b részprofilokat befogadjdk, és korkoros 34, illetve
35 iireget képeznek.

A 30 és 31, illetve 32 és 33 befogadéhiivelyeken
36, 36", 37, 37', illetve 38, 38’, 39 és 39’ profilperemek
vannak kialakitva, amelyek az egymdsba kapcsolt 26a
és 26'D, illetve 27°a és 27'b részprofilokat alakzédréan
osszefogjak.

A 33 és 34 iiregekben helyezkednek el a 24 és 25
fiitGcsovek, ezek elényodsen rézbdl késziilnek, a kiilsé
dtmérdjiik pedig gy van megvélasztva, hogy az a 34
és 35 iiregek bels6 4tmérGjénél kisebb legyen. A 24 és
25 fiitdcsovek végei fel vannak bovitve. Kovetkezés-
képpen a 26a és 26'b, illetve 27'a és 27'b részprofilok
rugalmasan Osszefeszitettek, és ezaltal egymadssal alak-
zdréan Ossze vannak kotve. (Teherhordd falrészek
gydrtasandl az ilyen tipusi csatlakoztatasi technol6gidk
6nmagukban ismertek.)

A 24 és 25 fiitGesovek plasztikus felbGvitése egytit-
tal j6 hGdtaddst biztosit a 24 és 25 fiitGesdvek, valamint
a 26" és 27 profilok kozott, kovetkezésképpen a 16" és
16” belsGburkolat-tartékhoz is. A 26" és 27’ profilok és
a 24 és 25 fiitGcsovek hivezetd csatlakoztatdsa pont-
hegesztéssel vagy gorgbzéssel torténhet. ,

Ha a 36-39 profilperemek kozott folyadékzard tomité-
seket alkalmazunk, akkor a 34 és 35 tiregek maguk is at-
vehetik a vizvezetd 24 és 25 fiitGesovek szerepét, igy a
1ézbdl késziilt jarulékos 24 és 25 fiitGcsovek ethagyhatok.

A 2. és 3. dbran feltiintetett 26" és 27’ profilok -
hasonléképpen mint az 1. dbra szerinti kivitelnél egy-
méssal kozbensG, héhidat képezS 28 profilszakaszon
keresztiil vannak Osszekotve.

A 4, gbran a taldlmény szerinti 14 lapfdtStest olyan
tovabbi véltozatdnak részlete 14that6, amely als6 27” pro-
filbél és ahhoz kiszvetleniil csatlakoz6 felsG 26” profilbdl
all. Itt az als6 27" profil maga képezi a 16” bels6burkolat-
tart6t, a 26” profil pedig a 16’ belsGburkolat-tart6t. A koz-
bensd profilszakaszt tehét itt elhagytuk.

A felsé 24 fitSesS tartdjaként tovabbi extrudalt 40
profilt alkalmaztunk, amely a fels6 26” profilon tigy van
rogzitve, hogy a 24 fiitScsd a 19 kartdmasszal képzett 22
tiregben helyezkedik el. A 40” profil — hasonléképpen,
mint a 27" profil — félkér-alaki 41, illetve 42 befogadé-
hiivelyeket tart, amelyek a 277, illetve 40” profilokkal
egyetlen darabként vannak kialakitva. A

A 41, illetve 42 befogaddhiively egymdssal szem-
ben elhelyezkedd, radidlisan kinydl6 43, illetve 44 fe-
szit6gerinccel van elldtva. A 24 és 25 fiitGesovek
ugyancsak rézbdl késziiltek, és a 41, illetve 42 befoga-
déhiivelyben a 43 és 44 feszitSgerinccel kapcsol6dé,
rugalmas 45, illetve 46 feszit6pantok révén vannak
rogzitve, ugyanakkor a 41 és 42 befogadéhiivelyekhez
j6 hdvezetS médon csatlakoznak. A 26” profilt a belsd
17 burkolat fedi.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Fit6berendezés autébuszok utasterének fiitésére,
amelynek lapfiitStestjei vannak, ezek az autébusz ol-
dalfalaiban az oldalsé iiveglapok alatt vannak elren-
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dezve, tovdbbd az autSbusz oldalfalai mentén hossz-
irdnyban végigmend, fiit6vizvezetd fift6csovekkel van
elldtva, amelyek a lapfiitStestekkel hodtadé kapcsolat-
ban vannak, azzal jellemezve, hogy az autébusz oldal-
falainak (10) hosszirdnyban végigmend belsGburkolat-
tartéja (16") van, amely a lapfiitGtesteknek (14) utastér
felsli fels6 falfeliiletét képezi, tovdbbd a belséburko-
lat-tarté (16") az aut6busz utasiiléseinek (18) karts-
maszkorzetében hosszirdnyban végigmend kartdmasz-
ként (19) van kialakitva, tovdbb4 a kartdmasz (19) alatt
kiképzett belsS tiregben (22) van a fiitécss (24) elren-
dezve.

2. Az 1. igénypont szerinti féit6berendezés, az-
zal jellemezve, hogy a lapfiitGtest (14) a felsé falfeliile-
tét képezd belsGburkolat-tarté (16”) mellett a lapfiits-
test (14) als6 falfeliiletét képezs tovébbi belsburkolat-
tartéval (16”) van ell4tva, amely hosszirdnyban végig-
mend ldbtdmaszként (21) van kialakitva, tovdbbd a
ldbtdmasz (21) bels iiregében (23) tovdbbi fiit6csd
(25) van elrendezve.

3. A2.igénypont szerinti fGitGberendezés, azzal jel-
~ lemezve, hogy a belséburkolat-tartk (16’, 16”) héhid-
képz& profilszakaszon (28) keresztiil vannak egymas-
sal sszekotve.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti fiit6be-
rendezés, azzal jellemezve, hogy a belsGburkolattarték
(16, 16”0 hosszirdnyban végigmend, extrudalt profi-
lokbdl (26, 27, 28; 26", 27’; 26", 27", 40”) vannak
Osszeépitve.

5. A 4.igénypont szerinti fGit6berendezés, azzal jel-
lemezve, hogy a fiitGcsovek (24, 25) az extruddlt profi-
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lokkal (26, 27) egy darabbél vannak kialakitva, illetve
azokkal mereven Ossze vannak kotve.

6. A 4. igénypont szerinti fiit6berendezés, azzal jel-
lemezve, hogy a belsSburkolat-tartéknak (16°, 167)
hosszirdnyban végigmend félkor-alakd befogaddhiive-
lyei (41, 42) vannak, amelyek radidlisan kinyilé feszi-
tégerincekkel (43, 44) vannak elldtva, €s a profilokkal
(27”; 40”) egy darabként vannak kialakitva, illetve
azokkal mereven Ossze vannak kotve, tovabbé az el6-
nydsen rézb6l késziilt fiit6esdvek (24, 25) a befogads-
hiivelyekben (41, 42) alakzarGan, és a feszitSgerincet
(43, 44) étkarold, rugalmas feszitGpantok (45, 46) ré-
vén hdvezetden vannak rogzitve a befogaddhiivelye-
ken (41, 42). . :

7. A 4. igénypont szerinti fiitGberendezés, azzal jel-
lemezve, hogy a profilok (26'a, 26'b, illetve 27'a, 27'b)
a fiitGcsd (24, 25) kérzetében vannak egymadssal 0ssze-
illesztve, és ebben az illesztési korzetben hosszirdny-
ban végigmend, profilosszefogé befogadéhiivelyeket
(30, 31, 32, 33) tartanak, tovabb4 a befogadéhiivelyek
(30, 31, 32, 33) korszelvény( iireget (34, illetve 35)
hatdrolnak.,

8. A7. igénypont szerinti fiitGberendezés, azzal jel-
lemezve, hogy az tiregben (34, 35) el6nydsen rézbdl
késziilt fiitécsS (24, 25) van elrendezve, és tagitdssal,
illetve gorgGzéssel, illetve ponthegesztéssel van a pro-
filokhoz (26'a, 26’b, 27'a, 27°b) hévezetSen csatlakoz-
tatva,

9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti fiitGbe-
rendezés, azzal jellemezve, hogy a hosszirdnyban vé-
gigmend kartdmasz (19) parndzattal (20) van elldtva.
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