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Moteur comprenant un ventilateur intégré.

Moteur comprenant un ventilateur

intégré

L’invention concerne un moteur (10) comprenant un sta-
tor principal (12), un rotor principal (16), et un arbre moteur
principal (14), le moteur (10) comprenant un ventilateur (20)
intégré comportant des pales (27) mobiles en rotation au-
tour d’'un axe (X2) coaxial a 'arbre moteur principal (14), le
moteur comportant un moteur auxiliaire (22) associé au ven-
tilateur (20), le moteur auxiliaire (22) comprenant un stator
auxiliaire (28), un rotor auxiliaire (32), et un arbre moteur au-
xiliaire (30) solidaire en rotation des pales (27) du ventilateur
(20), fixé au rotor auxiliaire (32) et guidé en rotation 'aide de
roulements auxiliaires (33) montés sur le stator auxiliaire
(28).

Figure pour l'abrégé: Figure 1




Description

Titre de l'invention : Moteur comprenant un ventilateur intégré

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

[0008]

[0009]

[0010]

[0011]

La présente invention concerne un moteur comprenant un stator principal, un rotor
principal, et un arbre moteur principal, le moteur comprenant un ventilateur intégré
comportant des pales mobiles en rotation autour d’un axe coaxial a I’arbre moteur
principal.

Par « ventilateur intégré », il est entendu que le moteur comprend un boitier dé-
limitant un volume intérieur comprenant le stator principal, le rotor principal et une
partie de I’arbre moteur et que le ventilateur est compris dans le volume intérieur
délimité par le boitier.

On connait des moteurs comprenant un ventilateur intégré, dans lesquels le ven-
tilateur est fixé a I’arbre du moteur et comporte des pales mobiles en rotation autour de
I’arbre moteur. Ainsi, la rotation de 1’arbre moteur entraine la rotation du ventilateur.

De tels moteurs présentent cependant des inconvénients. En effet, le ventilateur étant
fixé a I’arbre moteur, lorsque la vitesse de I’arbre moteur augmente, le bruit oc-
casionné par le ventilateur augmente, ce qui engendre des nuisances.

En outre, lorsque le moteur fonctionne a faible vitesse et avec un couple élevé, la
ventilation peut étre insuffisante.

Un autre exemple de moteur de traction ventilé connu comprend un moto-ventilateur
déporté hors du moteur et placé perpendiculairement a 1’arbre du moteur s’étendant
suivant une direction longitudinale. Une gaine d’arrivée d’air est placée entre le ven-
tilateur et le moteur perpendiculairement a la direction longitudinale et débouchant
dans des orifices longitudinaux aménagés dans le stator.

Cependant, un tel moteur a ventilateur déporté est encombrant et cela rend difficile
son intégration dans un véhicule et en particulier sur un bogie.

L’un des buts de I'invention est de pallier les inconvénients cités ci-dessus, en
proposant notamment un moteur a ventilateur intégré plus compact et performant que
les moteurs a ventilateur intégré de 1’état de la technique.

A cet effet, la présente invention a pour objet un moteur du type précité, le moteur
comportant un moteur auxiliaire associé€ au ventilateur, le moteur auxiliaire
comprenant un stator auxiliaire, un rotor auxiliaire, et un arbre moteur auxiliaire
solidaire en rotation des pales du ventilateur, fixé au rotor auxiliaire et guidé en
rotation 1’aide de roulements auxiliaires montés sur le stator auxiliaire.

Le moteur selon I’invention peut comprendre I’une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prise(s) isolément ou suivant toute combinaison techniquement possible :

- le moteur comprend un béti principal, et comprend une piece de fixation du moteur

auxiliaire au bati principal, le moteur auxiliaire comprenant un bati auxiliaire dé-
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finissant, avec la picce de fixation, au moins un canal de refroidissement du stator
auxiliaire ;

- ’arbre moteur principal s’étend suivant une direction longitudinale, le moteur
présentant, suivant cette direction longitudinale, un c6té d’entrainement destiné a €tre
agencé du c6té d’un équipement a entrainer, et un coté opposé a I’entrainement, et
I’arbre moteur auxiliaire du moteur auxiliaire est disposé dans le prolongement de
I’arbre moteur principal suivant la direction longitudinale, du c6té opposé a
I’entrainement ;

- le ventilateur est un ventilateur a flux poussé ;

- la piece de fixation du moteur auxiliaire au bati principal délimite au moins un
orifice d’entrée d’air dans le moteur, le moteur présentant une pluralité de canaux de
ventilation, et dans lequel une mise en pression du ventilateur fait circuler 1’ air :

- en amont de la mise en pression, dans chaque canal de refroidissement du moteur
auxiliaire et au travers de chaque orifice d’entrée d’air, depuis 1’extérieur du moteur
vers 1’intérieur du moteur,

- en aval de la mise en pression, dans les canaux de ventilation du moteur, jusqu’a
une sortie d’air ;

- le ventilateur est un ventilateur a flux tiré ;

- le bati auxiliaire et le bati principal ont des entrées d’air distinctes ménagées sur des
cotés opposés du moteur, le moteur présentant une pluralité de canaux de ventilation,
le ventilateur comprenant une structure délimitant une pluralité d’orifices de passage
d’air, et dans lequel une mise en pression du ventilateur tire un flux d’air principal
depuis I’entrée d’air du bati principal au travers des canaux de ventilation du moteur et
génere un autre flux d’air secondaire depuis 1’entrée d’air du bati auxiliaire au travers
de chaque canal de refroidissement du moteur auxiliaire et des orifices de passage
d’air ;

- le bati auxiliaire et le bati principal ont des entrées d’air distinctes ménagées sur des
cotés opposés du moteur, le moteur présentant une pluralité de canaux de ventilation,
le ventilateur comprenant des pales secondaires, et dans lequel une mise en pression du
ventilateur tire un flux d’air principal depuis ’entrée d’air du bati principal au travers
des canaux de ventilation du moteur et génere un flux d’air secondaire depuis 1’entrée
d’air du bati auxiliaire au travers de chaque canal de refroidissement du moteur
auxiliaire et le long des pales secondaires ;

- le ventilateur comprend une structure dépourvue d’orifices de passage d’air, et dans
lequel les pales et les pales secondaires sont orientées vers des cotés opposés du
moteur.

L’invention a également pour objet un véhicule, notamment ferroviaire, comprenant

un moteur selon ’invention.
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L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés sur lesquels :

- [fig.1] la figure 1 est une demi vue en coupe longitudinale d’un moteur comprenant
un ventilateur intégré et un moteur auxiliaire selon un premier mode de réalisation de
I’invention ;

- [fig.2] la figure 2 est une vue de détail de la figure 1 montrant le moteur auxiliaire ;

- [fig.3] la figure 3 est une vue de c6té du moteur de la figure 1 du c6té opposé a
I’entrainement ;

- [fig.4] la figure 4 est une demi vue en coupe longitudinale d’un moteur comprenant
un ventilateur intégré et un moteur auxiliaire selon un deuxieéme mode de réalisation de
I’invention ;

- [fig.5] la figure 5 est une vue de détail de la figure 4 montrant le moteur auxiliaire ;

- [fig.6] la figure 6 est une vue de c6té du moteur de la figure 4 vu du c6té opposé a
I’entrainement ;

- [fig.7] la figure 7 est une vue de c6té du moteur de la figure 4 du c6té opposé a
I’entrainement vu du c6té d’entralnement;

- [fig.8] la figure 8 est une vue schématique du ventilateur intégré du moteur de la
figure 4 ;

- [fig.9] la figure 9 est une demi vue en coupe longitudinale d’un moteur comprenant
un ventilateur intégré et un moteur auxiliaire selon un troisi¢eme mode de réalisation de
I’invention ; et

- [fig.10] la figure 10 est une vue de détail de la figure 9 montrant le moteur
auxiliaire.

La Figure 1 représente un moteur 10 selon un premier mode de réalisation de
I’invention.

Le moteur 10 est de préférence un moteur de traction.

Le moteur 10 est par exemple un moteur de véhicule terrestre, aérien ou nautique. De
préférence, le moteur 10 est un moteur de véhicule terrestre, en particulier un véhicule
de transport public ou une automobile.

Le véhicule de transport public est par exemple un véhicule ferroviaire, un tramway,
ou un autobus.

Dans les exemples décrits, le véhicule de transport public est un véhicule ferroviaire.

Le moteur 10 comprend un bati principal 11, un stator principal 12, un arbre moteur
principal 14, un rotor principal 16 fixé a I’arbre moteur principal 14, un ventilateur
intégré 20 et un moteur auxiliaire 22 associé au ventilateur 20.

L’arbre moteur principal est guidé en rotation a I’aide de roulements 18 montés sur le
stator principal 12.

L’arbre moteur principal 14 s’étend principalement suivant une direction longi-
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tudinale L et il est mobile en rotation autour d’un axe X1 parallele a la direction longi-
tudinale L.

Le moteur 10 présente, suivant la direction longitudinale L, un c6té d’entrainement E
destiné a étre agencé du c6té d’un équipement a entrainer et un coté opposé a
I’entrainement O.

Le rotor principal 16 entoure 1’arbre moteur principal 14. Le stator principal 12
entoure le rotor principal 16 et porte un ensemble de bobines 23.

Par exemple, le moteur 10 comprend un flasque d’entrée d’air 24 du c6té opposé a
I’entrainement O.

Par exemple, le moteur 10 comprend un flasque de sortie d’air 25 du coté
d’entrainement E.

Le flasque d’entrée d’air 24 et le flasque de sortie d’air 25 s’étendent principalement
suivant une direction transversale T perpendiculaire a la direction longitudinale L.

Le moteur 10 présente typiquement une pluralité de canaux de ventilation 26 sen-
siblement paralleles a la direction longitudinale L.

Les canaux de ventilation 26 sont délimités dans le bati principal 11 a I'extérieur du
stator principal 12, notamment autour du stator principal 12.

Le ventilateur 20 est placé du coté opposé€ a I’entrainement O. Le ventilateur 20
comporte des pales 27 mobiles en rotation autour d’un axe X2 coaxial a I’arbre moteur
principal 14. Les pales 27 sont par exemple disposées sur une structure 29 du ven-
tilateur 20 en forme générale de disque.

Les pales 27 sont orientées vers le cOté opposé a I’entrainement O du moteur 10. De
préférence, les pales 27 sont disposées a intervalles réguliers.

Par exemple, le ventilateur 20 comprend douze pales 27. En variante non re-
présentée, le ventilateur 20 comprend un nombre de pales 27 différent.

Le moteur auxiliaire 22 selon le premier mode de réalisation représenté sur la Figure
2 comprend un stator auxiliaire 28, un rotor auxiliaire 32, et un arbre moteur auxiliaire
30 solidaire en rotation des pales 27 du ventilateur 20, fixé au rotor auxiliaire 32 co-
axialement a I’arbre moteur principal 14, et guidé en rotation a I’aide de roulements
auxiliaires 33 mont€s sur le stator auxiliaire 28.

De préférence, I’arbre moteur auxiliaire 30 est disposé dans le prolongement de
I’arbre moteur principal 14 suivant la direction longitudinale L.

L’arbre moteur auxiliaire 30 est par exemple disposé€ a une distance de I’arbre moteur
principal 14 comprise entre 1 mm et 5 mm.

De préférence, le moteur auxiliaire 22 présente des dimensions 5 a 10 fois inférieures
aux dimensions du moteur 10.

Ainsi, le moteur auxiliaire 22 est compact et n’encombre pas le moteur 10.

Le ventilateur 20 selon le premier mode de réalisation fonctionne en flux poussé,



[0057]

[0058]

[0059]

[0060]

[0061]

[0062]

[0063]

[0064]

[0065]

[0066]

[0067]

[0068]

[0069]

c’est-a-dire qu’une mise en pression du ventilateur 20 fait circuler 1’air en aval de la
mise en pression depuis une zone d’entrée d’air située devant le flasque d’entrée d’air
24 vers I'arriere du flasque d’entrée d’air 24 puis dans les canaux de ventilation 26 du
moteur 10.

De préférence, le moteur auxiliaire 22 comprend une piece de fixation 34 du moteur
auxiliaire 22 au bati principal 11 du moteur 10.

Le moteur auxiliaire 22 comprend un bati auxiliaire 35.

La piece de fixation 34 du moteur auxiliaire 22 au bati principal 11 du moteur 10
délimite au moins un orifice 36. L’ orifice 36 permet a I’air d’entrer dans le moteur 10
et de le refroidir.

De préférence, la picce de fixation 34 du moteur auxiliaire 22 au bati principal 11 du
moteur 10 délimite une pluralité d’orifices 36. Les orifices 36 ont typiquement une
surface totale comprise entre 200 cm? et 1000 cm?.

La piece de fixation 34 du moteur auxiliaire 22 au moteur 10 délimite avec le bati
auxiliaire 35 au moins un canal 38 de refroidissement du moteur auxiliaire 22.

De préférence, le canal 38 de refroidissement du moteur auxiliaire 22 est sen-
siblement parallele a la direction longitudinale L.

Le canal 38 de refroidissement du moteur auxiliaire 22 débouche a une premiere
extrémité 40 a I’extérieur du moteur 10 du c6té opposé a I’entrainement O.

Le canal 38 de refroidissement du moteur auxiliaire 22 débouche a une seconde
extrémité 42 derriere le flasque d’entrée d’air 24.

De préférence, la picce de fixation 34 du moteur auxiliaire 22 au moteur 10 délimite
avec le bati auxiliaire 35 une pluralité de canaux 38 de refroidissement du moteur
auxiliaire 22 répartis régulicrement autour du bati auxiliaire 35.

Les canaux 38 de refroidissement du moteur auxiliaire 22 présentent typiquement
une section transversale de surface totale comprise entre 50 cm? et 200 cm?.

De cette facon, lors de la mise en pression du ventilateur, le moteur 10 et le moteur
auxiliaire 22 sont refroidis simultanément et par de 1’air circulant dans la méme
direction, a savoir depuis le c6té opposé a I’entrainement O vers le coté d’entrainement
E du moteur 10.

Le moteur 10 selon le premier mode de réalisation comprend, tel que représenté sur
la Figure 3, de la périphérie vers le centre : le bati principal 11 percé d’orifices 44
oblongs formant les canaux de ventilation 26, le flasque d’entrée d’air 24 du moteur
10, 1a picce de fixation 34 du moteur auxiliaire 22 au moteur 10, le bati auxiliaire 35
du moteur auxiliaire 22 formant des saillies 46 a sa périphérie, ces saillies 46 dé-
limitant avec la piece de fixation 34 les canaux 38 de refroidissement du moteur
auxiliaire 22, et I’arbre moteur auxiliaire 30.

Sur la Figure 3, le cercle entourant un point représenté dans chaque canal de ven-
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tilation 26 et dans chaque canal de refroidissement 38 schématise le flux d’air
traversant ces canaux.

Ainsi, le ventilateur 20 est utilisé a la fois pour créer un flux d’air principal pour
refroidir le moteur 10 mais €galement un flux d’air secondaire pour refroidir le moteur
auxiliaire 22 qui sert a son entrainement.

Ainsi, le ventilateur 20 permet une circulation du flux d’air principal depuis la zone
d’entrée d’air, en passant successivement par les orifices 36, les pales 27 du ventilateur
20, puis au travers des canaux de ventilation 26, et en ressortant du coté d’entrainement
E et une circulation du flux d’air secondaire depuis la zone d’entrée d’air, en passant
successivement au travers des canaux de refroidissement 38, puis par les pales 27 du
ventilateur 20, puis au travers des canaux de ventilation 26, et en ressortant du coté
d’entrainement E. Les flux d’air principal et secondaire se rencontrent notamment au
niveau du ventilateur 20 et de ses pales 27.

La Figure 4 représente un moteur 110 selon un deuxieme mode de réalisation de
I’invention, décrit par différence avec le premier mode de réalisation.

La numérotation des éléments communs au premier mode de réalisation est réalisée
en ajoutant 100 a chaque référence numérique par rapport au premier mode de réa-
lisation.

Le moteur 110 du deuxieme mode de réalisation differe principalement du moteur 10
du premier mode de réalisation en ce que le ventilateur 120 fonctionne en flux tiré.

Le moteur 110 comprend un flasque d’entrée d’air 124 du c6té d’entrainement E.

Le moteur 110 comprend un flasque de sortie d’air 125 du coté opposé a
I’entrainement O.

Les pales 127 du ventilateur 120 sont orientées vers le coté d’entrainement E du
moteur 110.

L’arbre moteur auxiliaire 130 est par exemple disposé a une distance de 1’arbre
moteur principal 114 comprise entre 1 mm et 50 mm.

La piece de fixation 134 est de préférence dépourvue d’orifices.

Comme visible sur la Figure 5, des orifices 150 sont ménagés dans la structure 129
du ventilateur 120. Les orifices 150 sont de préférence agencés pour étre alignés avec
chaque canal 138 de refroidissement du moteur auxiliaire 122 lorsque le ventilateur
120 fonctionne. Cela permet de créer une circulation d’air lors de la mise en pression
du ventilateur 120.

Chaque canal 138 de refroidissement du moteur auxiliaire 122 débouche a une
premiere extrémité 140 a I’extérieur du moteur 110 du coté opposé a 1’entrainement O.

Chaque canal 138 de refroidissement du moteur auxiliaire 122 débouche a une
seconde extrémité 142 derriere le flasque de sortie d’air 125, au niveau des orifices 150

et donc du ventilateur 120 et de ses pales 127.
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Le moteur 110 en coupe transversale représenté sur la Figure 6 comprend, de la pé-
riphérie vers le centre : le flasque de sortie d’air 125 du moteur 110, la piece de
fixation 134 du moteur auxiliaire 122 au moteur 110, le bati auxiliaire 135 du moteur
auxiliaire 122 formant des saillies 146 a sa périphérie, délimitant avec la piece de
fixation 134 les canaux 138 de refroidissement du moteur auxiliaire 122, et I’arbre
moteur auxiliaire 130.

Les Figures 7 et 8 représentent plus en détail le ventilateur 120 et les pales 127. La
structure 129 du ventilateur 120 présente une zone périphérique 152 pourvue des pales
127 et une zone centrale 154 dépourvue de pales.

Avantageusement, les orifices 150 ménagés dans la structure 129 du ventilateur 120
sont disposés entre la zone centrale 154 et la zone périphérique 152 de la structure 129
du ventilateur 120. Les orifices 150 ont typiquement une largeur prise entre la zone
centrale 154 et la zone périphérique 152 comprise entre 5 mm et 20 mm.

En fonctionnement, le moteur auxiliaire 122 et le moteur 110 ont des entrées d’air
distinctes ménagées sur des cotés opposés O, E du moteur 110, et une mise en pression
du ventilateur 120 permet de tirer un flux d’air principal du c6t€ d’entrainement E,
opposé au ventilateur 120. Ce flux d’air principal passe successivement d’une zone
d’entrée d’air située du coté d’entrainement, puis au travers des canaux de ventilation
126, entre le bati principal 111 et le stator principal 112, puis traverse le ventilateur
120 jusqu’a une sortie d’air orientée perpendiculairement a la direction longitudinale
L. Le flux d’air principal permet de refroidir le moteur 110.

En variante ou en complément (non représenté), le flux d’air principal passe entre le
stator principal 112 et le rotor principal 116 si le moteur 110 est ouvert.

Un flux d’air secondaire passe dans le canal 138 de refroidissement du moteur
auxiliaire 122.

Le flux d’air secondaire passe successivement d’une zone de captation d’air située du
cOté opposé a I’entrainement O, puis au travers des canaux de refroidissement 138,
puis au travers des orifices 150, puis rejoint le flux principal au niveau du ventilateur
120 avant d’entrer en contact avec les pales 127, puis traverse le ventilateur 120
jusqu’a la sortie d’air orientée perpendiculairement a la direction longitudinale L.

Le flux d’air principal et le flux d’air secondaire se mélangent avant d’entrer en
contact avec les pales 127 du ventilateur 120. Cela permet de limiter les perturbations
du flux d’air total vu par le ventilateur 120, comme cela est représenté par les fleches
sur la Figure 4.

Les deux flux d’air sont évacués a I’extérieur du moteur 110 sensiblement perpendi-
culairement a la direction longitudinale L.

La Figure 9 représente un moteur 210 selon un troisieme mode de réalisation de

I’invention, qui est une variante du deuxieme mode de réalisation.
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Les éléments communs au deuxi¢éme mode de réalisation sont désignés par des ré-
férences identiques.

Le moteur 210 du troisieme mode de réalisation fonctionne en flux tiré.

Le moteur 210 du troisieme mode de réalisation différe notamment du moteur 110 du
deuxieme mode de réalisation en ce que le ventilateur 120 comporte, en plus des pales
127 orientées vers le c6té d’entrainement E du moteur 210, des pales secondaires 212
orientées du coté opposé€ a I’entrainement O.

Les pales secondaires 212 sont disposées sur la structure 129 du ventilateur 120 du
cOté oppos€ aux pales 127.

Les pales secondaires 212 sont avantageusement plus petites que les pales 127, et
sont destinées a ventiler le moteur auxiliaire 122.

Le moteur 210 du troisitme mode de réalisation differe également du moteur 110 du
deuxieme mode de réalisation en ce que la structure 129 du ventilateur 120 est
dépourvue d’orifices.

Chaque canal 138 de refroidissement du moteur auxiliaire 122 débouche a une
seconde extrémité 142 derriere le flasque de sortie d’air 125, au niveau de la structure
129 du ventilateur 120.

En fonctionnement, le moteur auxiliaire 122 et le moteur 210 ont des entrées d’air
distinctes ménagées sur des cotés opposés O, E du moteur 210, et une mise en pression
du ventilateur 120 permet de tirer un flux d’air principal du c6t€ d’entrainement E,
opposé au ventilateur 120. Ce flux d’air principal passe successivement d’une zone
d’entrée d’air située du coté d’entrainement, puis au travers des canaux de ventilation
126, entre le bati principal 111 et le stator principal 112, puis traverse le ventilateur
120 jusqu’a une sortie d’air orientée perpendiculairement a la direction longitudinale
L. Le flux d’air principal permet de refroidir le moteur 110.

En variante ou en complément (non représenté), le flux d’air principal passe entre le
stator principal 112 et le rotor principal 116 si le moteur 110 est ouvert.

Un flux d’air secondaire passe dans le canal 138 de refroidissement du moteur
auxiliaire 122.

Le flux d’air secondaire passe successivement d’une zone de captation d’air située du
cOté opposé a I’entrainement O, puis au travers des canaux de refroidissement 138,
puis au niveau du ventilateur 120 avant d’entrer en contact avec les pales secondaires
212, puis traverse le ventilateur 120 jusqu’a la sortie d’air orientée perpendicu-
lairement a la direction longitudinale L.

Les deux flux d’air sont évacués a I’extérieur du moteur 110 sensiblement perpendi-
culairement a la direction longitudinale L.

Le moteur selon I’invention comprend donc un ventilateur intégré trés compact et

tres performant. En outre, le ventilateur permet un refroidissement efficace du moteur



auxiliaire afin de le rendre compact et intégrable dans un environnement contraint tel

qu’un bogie.
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Revendications

Moteur (10, 110, 210) comprenant un stator principal (12, 112), un rotor
principal (16, 116), et un arbre moteur principal (14, 114), le moteur
(10, 110, 210) comprenant un ventilateur (20, 120) intégré comportant
des pales (27, 127) mobiles en rotation autour d’un axe (X2) coaxial a
I’arbre moteur principal (14, 114), caractérisé en ce qu’il comporte un
moteur auxiliaire (22, 122) associé au ventilateur (20, 120), le moteur
auxiliaire (22, 122) comprenant un stator auxiliaire (28, 128), un rotor
auxiliaire (32, 132), et un arbre moteur auxiliaire (30, 130) solidaire en
rotation des pales (27, 127) du ventilateur (20, 120), fixé au rotor
auxiliaire (32, 132) et guid€ en rotation a 1’aide de roulements
auxiliaires (33, 133) montés sur le stator auxiliaire (28, 128).

Moteur (10, 110, 210) selon la revendication 1, comprenant un bati
principal (11, 111), et comprenant une piece de fixation (34, 134) du
moteur auxiliaire (22, 122) au bati principal (11, 111), le moteur
auxiliaire (22, 122) comprenant un bati auxiliaire (35, 135) définissant,
avec la piece de fixation (34, 134), au moins un canal de refroidissement
(38, 138) du stator auxiliaire (28, 128).

Moteur (10, 110, 210) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel I’arbre
moteur principal (14, 114) s’étend suivant une direction longitudinale

(L), le moteur (10, 110) présentant, suivant cette direction longitudinale
(L), un co6té d’entrainement (E) destiné a étre agencé du c6té d’un
équipement a entrainer, et un cot€ opposé a I’entrainement (O), et
I’arbre moteur auxiliaire (30, 130) du moteur auxiliaire (22, 122) est
disposé dans le prolongement de 1’arbre moteur principal (14, 114)
suivant la direction longitudinale (L), du c6té opposé a 1’entrainement
(O).

Moteur (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel le ventilateur (20) est un ventilateur (20) a flux poussé.

Moteur (10) selon la revendication 2 et selon la revendication 4, dans
lequel la piece de fixation (34) du moteur auxiliaire (22) au bati
principal délimite au moins un orifice (36) d’entrée d’air dans le moteur,
le moteur (10) présentant une pluralit€ de canaux de ventilation (26), et
dans lequel une mise en pression du ventilateur fait circuler ’air :

- en amont de la mise en pression, dans chaque canal (38) de refroi-
dissement du moteur auxiliaire (22) et au travers de chaque orifice (36)

d’entrée d’air, depuis I’extérieur du moteur (10) vers I’intérieur du
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moteur (10),

- en aval de la mise en pression, dans les canaux de ventilation (26) du
moteur (10), jusqu’a une sortie d’air.

Moteur (110, 210) selon 1’une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel le ventilateur (120) est un ventilateur (120) a flux tiré.

Moteur (110) selon les revendications 2 et 6, dans lequel le bati
auxiliaire (135) et le bati principal (111) ont des entrées d’air distinctes
ménagées sur des cOtés opposés (O, E) du moteur (110), le moteur (110)
présentant une pluralit€ de canaux de ventilation (126), le ventilateur
(120) comprenant une structure (129) délimitant une pluralité d’orifices
(150) de passage d’air, et dans lequel une mise en pression du ven-
tilateur (120) tire un flux d’air principal depuis I’entrée d’air du bati
principal (111) au travers des canaux de ventilation (126) du moteur
(110) et génere un flux d’air secondaire depuis I’entrée d’air du bati
auxiliaire (135) au travers de chaque canal (38) de refroidissement du
moteur auxiliaire (22) et des orifices (150) de passage d’air.

Moteur (210) selon les revendications 2 et 6, dans lequel le bati
auxiliaire (135) et le bati principal (111) ont des entrées d’air distinctes
ménagées sur des cOtés opposés (O, E) du moteur (210), le moteur (210)
présentant une pluralit€ de canaux de ventilation (126), le ventilateur
(120) comprenant des pales secondaires (212), et dans lequel une mise
en pression du ventilateur (120) tire un flux d’air principal depuis
I’entrée d’air du bati principal (111) au travers des canaux de ventilation
(126) du moteur (210) et génere un flux d’air secondaire depuis I’entrée
d’air du bati auxiliaire (135) au travers de chaque canal (38) de refroi-
dissement du moteur auxiliaire (22) et le long des pales secondaires
(212).

Moteur (210) selon la revendication 8, dans lequel le ventilateur (120)
comprend une structure (129) dépourvue d’orifices de passage d’air, et
dans lequel les pales (127) et les pales secondaires (212) sont orientées
vers des cotés opposés (O, E) du moteur (212).

Véhicule, notamment ferroviaire, comprenant un moteur (10, 110, 210)

selon I’une quelconque des revendications précédentes.
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