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Wynalazek dotyczy urzadzenia nape-
dowego tokarek z samoczynnie sterowa-
nemi suportami, dzialajacego zasadniczo
w ten sposéb, ze ta cze$é mechanizmu na-
pedowego, ktéra przenosi ruch na trzymak
narzedzia, moze byé na pewien czas auto-
matycznie ustalana w danem potozeniu, np.
w okresie spoczynku pomiedzy dwoma
przelaczeniami gtéwnego walu sterowego.
W ten sposéb unika sie¢ réwniez tej wady,
wystepujacej czesto w takich obrabiar-
kach, w ktérych nie pozostawia si¢ Sruby
pociggowej samej sobie w okresie przela-
czania napedu, tak, ze $ruba pociagowa
nie moze wykonywaé¢ ruchéw niekontrolo-
wanych, ktére wymagaja potem nastawia-
nia recznego, zabierajacego duzo czasu.

W mys$l wynalazku, urzadzenie hamuja-

ce wspomniang cz¢$¢é napedowa, urucho-
miajaca $rube pociagowa, moze dziata¢

‘tylko w okresie pomiedzy dwoma przela-

czeniami, albo tez moze dzialaé¢ przez
czas dowolnie dlugi, Natomiast w tych
wypadkach, gdy hamowanie nie jest po-
trzebne, bo wspomniane wady nie maja
znaczenia, albo nie potrzeba sie ich oba-
wiaé, wynalazek przewiduje jeszcze do-
datkowy mechanizm, ktéry wylacza ha-
mowanie np. przez odryglowanie, w danej
chwili, statego kofica’ tasmy hamulcowe;j.

Jako przyktad wykonania podano na

zalaczonym rysunku zastosowanie wyna-

lazku do tokarki rewolwerowe;j,
Fig. 1 przedstawia pionowy przekroj
podtuzny czeSci maszyny, posiadajacej u-
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rzadzenie
dazku; «
f;-fig& 2. pioriowy przekréj poprzeczny
tej czesci, wzdtuz linji II—II na fig, 1 i
fig. 3 jest widokiem ztylu pewnego
szczegolu fig, 2, pokazanego w przekroju
wzdluz linji III—III na fig, 2.

Na fig. 1 i 2 mozna zauwazyé¢ czeScl
wchodzace w zakres wynalazku, oraz ele-
menty nie nalezace beposrednio do wyna-
lazku, lecz potrzebne do jego zrozumie-
nia, I oznacza $rube pociagowa, stuzaca
do napedu trzymaka narzedziowego.
Glowny wal sterowy wykonywa ruch bar-
dzo powolny i przerywany, Na tym wale
sa osadzone czeéci sterujace poszczegél-
ne ruchy maszyny, np. bgbny rozrzadne i
t. d, Wal 3 wreszcie jest watem poséred-
nim, ktéry, zapomoca ko6t zmianowych 4 i
5 i z pomoca ponizej opisanego sprzegla,
napedza $ruba pociagowa 1. Na ruchy te-
go watu 3 wplywa wat sterowniczy 2, t, §.
wlacza go lub wylacza, oraz nadaje mu
rozmaite szybko$ci, potrzebne dla powol-
nego przesuwu suportu w czasie pracy i
szybkiego przesuwu w obu kierunkach
przy ustawianiu suportu przed praca. War
3 dziala réwniez na sprzeglo, wykonane
nastepujaco (fig, 1).

bedace przedmiotem wyna-

Pomiedzy wieficem
polaczonym na stale z piasta 6 kota ze-
batego 5, zapomoca klina 7, a tarcza 10,
pofaczona réwniez na stale zapomoca
trzpienia 9 z watem 3, znajduje sig¢ przy-
trzymywana (tym samym trzpieniem 9)
tasma hamulcowa 11, ktéra, o ile sprzeglto
jest otwarte, styka sie luzno tylko z cze-
$cia obwodu wewngtrznej powierzchni
wierica 8.

W szczelinie pomiedzy wolnemi kofi-
cami ta$my hamulcowej 11, lezacej na-
przeciw trzpienia 9 znajduje si¢ przesu-
walny, w kierunku promieniowym zapo-
moca dzwigni 12, trzpieri 13 z klinowa glo-
wa 13'. Jesli wigc pochwa sprzegowa 14

sprzegtowym 8,°

przesunie si¢ po osi na wale i wejdzie w
sprzeglo pod dzialaniem dzwigni 15, stero-
wanej przez elementy rozrzadne walu 2,
to wtedy trzpien 13 przesuwa si¢ pod dzia-
taniem dzwigni 12 nazewnatrz i przyciska

" swojg glowa 13’ tasme hamulcows 11 do

powierzchni wewnetrznej wiefica 8, Sprze-~
glo jest wtedy zwarte i laczy wal 3 z s$ru-
ba 1. Watl sterowniczy 2 uzyskuje wyzej
wspomniany ruch za poérednictwem prze-
ktadni $limakowej 16, 17 od nienalezacego
do wynalazku mechanizmu, sterowanego
przez trzymaki narzedzi, przyczem kazdy
ruch sterowy walu 2 odpowiada jednemu
obrotowi $limacznicy 16 i jednemu po-
dzialowi zebéw kota slimakowego 17, Opi-
sany mechanizm wumozliwia ograniczanie
ruchu watu sterowego, do ruchu normalne-
go, t. j. odpowiadajacego jednemu obroto-
wi $limacznicy 16, wiec obrotowi kota 17
o jeden podzial zebéw; mechanizm ten u-
mozliwia réwniez catkowite wstrzymanie
ruchu tego walu, albo tez przedluzenie o-
kresu jego ruchu, az do pelnego obrotu
kota 17,

Aby podczas jednego lub kilku prze-
taczen, albo w czasie przerwy w pracy
watu sterowego, trzymaki narzedziowe nie
byly pozostawione samym sobie, zastoso-
wano w myS$l wynalazku przyrzad, ktéry
ze wzgledu na swoje czynnosci dzieli sie
na trzy czeSci. Jego wykonanie jest na-
stepujace,

Wyzej wspomniane sprzeglo 8, 11, 10,
14 (fig. 1) jest zespolone z przyrzadem do
hamowania, ktérego dziatanie polega na
tem, ze do obwodu tarczy 10 moze byé¢
silnie przyciskana tasma hamulcowa 18,
ktéra normalnie przylega podatnie do
zewnetrznego pierscienia 19, nie dotyka-
jac tarczy 10. Pomigdzy obu koricami
tasmy 18 znajduje si¢ waska szczelina 18,
przyczem z obydwu stron tej szczeliny na-
ciskaja korice tasmy dwa trzpienie 20, 21,
wpuszczone w pierécien 19 tak, ze koniec



tasmy przytrzymywany przez trzpief 21
jest normalnie nieruchomym koficem ta-
$émy hamulcowej, podczas gdy na jej dru-
gi koniec dziata za posrednictwem trzpie-
nia 20 przechylna dzwignia 22, osadzona
w pierScieniu 19, Nosek dZwigni 22 wcho-
dzi w wykréj 23 drazka 24, ktéry przesu-
wa si¢ pionowo w prowadnicy 25, ztaczo-
nej ewentualnie z pierscieniem 19, i posia-
da w swej dolnej czesci krazek 26, tocza-
cy si¢ po obwodzie nieokraglej tarczy 28,
pofaczonej silnie ze §limacznica 16 zapo-
moca §ruby 27 (fig, 23). Jesli wiegc $li-
macznica 16 zrobi jeden obrét, t, j. jesli
wal sterowniczy 2 wykona jeden skok to
drazek 24 podnosi si¢ o wielko§é wystepu
28" (fig. 3), dzwignia 22 odchyla si¢ wgo-
re i za posrednictwem trzpienia 20 oraz
nasadki 29 przyciska tasme 18 do tarczy
sprzeglowej 10, sprzegajac wal 3 i $ru-
be 1 z rama maszyny 100.

Jesli jednak zajdzie ten przypadek, ze
zaryglowanie waléw 3 i 1 ma trwaé dlu-
zej, niz przez okres jednego ruchu watu
sterowego, to wtedy, w my$l wynalazku,
pochwa sprzegowa 14 (fig, 1) przesuwa
sie pod dzialaniem dzwigni 15 sterowanej
przez wal 2 tak daleko, ze pod wplywem
skosnie $cigtych ramion 14’ pochwy 14,
wyskok 30 &wigni katowej 31, umocowa-
nej w 32 na prowadnicy 25 (fig. 1 i 2)
przechyla te dzwignie wprawo, Z fig. 2
widaé, ze to powoduje podniesienie draz-
ka 24 przy trzpieniu 34, prowadzonym w
szczelinie 33, a wal 3 i §ruba 1 pozostaja
tak dlugo zahamowane i niezalezne od ru-
chu obrotowego mechanizmu §limakowe-
go 16, 17, az pochwa 14 wréci do poczat-
kowego potozenia pod dziataniem dzwi-
gni 15.

Jesli wreszcie hamowanie ma wogéle
ustaé catkowicie lub cze$ciowo, to stosow-
nie do wynalazku, zaczyna dzialaé
przyrzad, ktéry umozliwia odryglowanie
nieruchomego kofica tasmy hamulcowej

18, a tem samem wylaczenie hamulca na
dowolnie dtugi okres pracy. Do tego celu
stuzy krotki wat 38 (fig. 2) osadzony w
piascie 35 znajdujacej si¢ w przedniej Scia-
nie podluinej podstawy 100 i sprzezony
zapomoca przekladni $rubowej 37, 38 z
kotem §limakowem 17, tak, ze tarcza 39
zaklinowana na zewnetrznym czopie wa-
lu 36 obraca sie w zaleznosci od watu ste-
rowniczego 2, Tarcza 39 posiada na swej
wewnetrznej stronie czolowy wieniec z o-
tworami 40 dla $rub 41, ktére naciskajac
na koniec  (zaopatrzony w nastawialny
wyskok 44) dzwigni 43, osadzonej obroto-
wo w koziotku 42, przymocowanym do ra-
my 100, powoduja ze dZwignia 43 przy-
trzymuje w normalnem polozeniu trzpiefi
21, ryglujacy nieruchomy koniec tasémy ha-
mulcowej 18. Latwo zauwazyé, ze przez
usunigcie odpowiedniej ilosci srub 41, dla
dowolnie wielkiego kata obrotu tarczy 39,
a wiec dla dowolnie wielu skokéw walu
sterowniczego 2, diwignia 43 nie doznaje
nacisku, wskutek czego ta$ma hamulcowa
18 nie jest w tym okresie ryglowana przez
trzpien 21,

Zapomoca, poprzednio opisanych przy-
rzadéw mozna wiec unikngé wszystkich
na wstegpie opisanych niedogodnosci, wy-
stepujacych przy pracy tokarek z auto-
matycznie sterowanemi suportami, nato-
miast gdy niedogodnoséci tych nie potrze-
ba si¢ obawiaé lub ich uwzgledniaé, to
dzialanie opisanych przyrzadéw moze by¢
uchylone calkowicie lub czesciowo,

Jasnem jest takze, ze nowy przyrzad
do hamowania moze byé inaczej uksztal-
towany, niz opisano i ze moze byé z ko-
rzyScia uzyty takie przy tokarkach innej
konstrukcji lub w innych obrabiarkach.

Zastrzezenia patentowe.

1, Urzadzenie napedowe do samoczyn-
nych tokarek lub innych obrabiarek, zna-
mienne tem, ze czg$¢ (3), przenoszaca na-



ped na suport narzedziowy, moze byé sa-
moczynnie zahamowana (4, 10) w tych o-
kresach, w ktérych naped nie dziala na
suport, a wigc np, w okresie migdzy dwo-
ma przelaczeniami watu (2) tokarki, na
ktorym znajduja si¢ bebny sterowe to-
karki,

2. Urzadzenie
zastrz, 1, znamienne tem,

napedowe  wedlug
ze dla urza-

dzenia ryglujacego przewidziane s3 dwa
urzadzenia uruchomiajace, z ktérych jedno
(nieokragla tarcza 16) dziala tylko przez
okres zmiany napedu, drugie za$§ (pochwa
sprzggowa 4) dziata przez dowolny diuz-
szy okres czasu.

Gisholt Maschine Company.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 3572.
Ark. 1.
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Do opisu patentowego Nr 3572,
Ark, 2,
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