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(54) Zatizeni pro koinciden&ni méteni vzdélenosti os pojezdovych koleji

za¥izen{ je tvo¥eno vfkyvn& uloZengm ddlko-
mérem, jeho% zam&¥ovac{ mechanismus obsahuje
navic dvouramennou paku, kterd je jednim rame-
nem spfafena s jednim z dvojic zaméfovacich
ramen a na jejim druhém konci je upravena kulisa.
zaffizeni ddle obsahuje mechanismus pro provede-
ni hodnoty nejkratif vzddlenosti priseiku
optickych os od z4kladny koincidenniho
délkoméru na jejl primét do roviny dané
hlavami kolejnic, p¥i&emZ tento mechanismus
obsahuje pevnou kulisu. Koinciden&ni
délkomér obsahuje kone&né zaostfovaci
mechanismus s kladkou, kterd je v soulasném
z&b&ru s vfkyvnou kulisou dvouramenné
pédky mechanismu a s pevnou kulisou mecha-
nismu pro p¥evedeni hodnoty nejkratii
vzddlenosti prisedfku optickych os koinci-
den&niho délkoméru na jeji prim&t do
roviny vztaZné koleje.
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Vyndlez se tyké zakf{zen{ pro koinciden&ni m&¥en{ vzddlenosti pruimdtu boku hlavy jedné
z kolejnic dvojice pojezdovych kolejf a boku hlavy kolejnice vedlej3{i koleje z pojezdovych
koleji{ v roviné m&¥enif, tato rovina m&¥eni je jednak kolm4 k rovin& dotykajfc{ se hlav kolej~-
nic vzta¥né koleje v mist& m&¥eni, jednak kolmd na osu vztainé koleje v mistd® md¥eni.

zajistovan{ této vzddlenosti se provdd{ u vicekolejovych tratl proto, aby byl zjiitén
zejména prichod zdsilek s p¥ekrofenou loZnou mirou a tedy jejich bezpe&nd p¥eprava p¥i
soudasném minimdlnim omezovarn{ dopravy v sousednich kolejich. V soutasné dob& se zji¥tovéani
vzdalenosti os dvou sousednich koleji provddi m&¥ifskym pdsmem v urditych bodech. Pro
poZadovanou p¥esnost je nutno volit v&t#f hustotu téchto bodd m&¥eni, coZ je velmi pracné.
Navic na tratich s obtiZn&jSimi smérovymi pomé&ry dochdzi nekontolovateln& k rozpadu geometrické
polohy kolejf jak Zelezni&nim provozem, tak i po provdd&ngch udrZovacich pracech.

Existujic{ bezkontaktni m&¥ici metody uplathujici{ se v jinych oblastech, nap¥. elektro-
magnetickd indukén{ m&feni nebo poticko-elektronickd mé&fenf, nelze pro uvedené dlely uplatnit
zejména proto, %Ze praktické vzddlenosti os koleji a jejich zm&ny pfesahuji mnohondsobné
moZnosti elektromagnetickych metod nebo u opticko-elektronickych mé&¥eni jsou kladeny na
za¥izeni vysoké néroky, které nelze zajistit praktickou aplikacf{. Klasické optické metody
nenf moZno uplatnit, protoZe klasickd optickd telemetrie je urdena pro vzddlené cile, kde
v prub&hu mé¥eni neni nutno p¥eostfovat optickou socustavu. Geodetické metody jsou pfesné,
aviak mé¥eni je zdlouhavé a musi byt nésledné matematicky zpracovéno.

Okolem vyndlezu je vytvofit za¥fzeni, které umoZni provddét pofadované m&¥en{ s dostated-~
nou p¥esnosti, s moZnost{ okamZitého odeltu m&¥eného prim&tu vzddlenosti a bez omezeni provozu

v mé&¥ené koleji.

Uvedeny tkol fe$i predmét vyndlezu, kterym je za¥{fzenf pro koincidend®ni m&Ffenf{ vzddlenosti
od pojezdovych koleji m&Fenim vzddlenosti primétu boku hlavy jedné z kolejnic pojezdovych
a boku hlavy kolejnice vedlej8i koleje z pojezdovych koleji v rovin& mé&feni, tato rovina
je jednak kolmi& k rovin& dotykajic{ se hlav kolejnic vzta%né koleje v mist® m&¥eni, kteréito
zaff{zeni je tvo¥eno koinciden&nim ddlkomérem.

Podstatou vynédlezu je, Ze rdm koinciden&niho ddlkom&ru je uloZen na pevném &epu vykyvné
v roviné m&¥eni kolem osy m&feni, ptrifemZ vzddlenost primétu osy mé&Feni od boku hlavy kolejnice
vztainé koleje je stdld, a %e rédm koinciden¥niho ddlkom&ru je uloZen na pevném &epu vikyvn&
v roviné m&feni{ kolem osy m&¥enf, p¥idem? vzddlenost primétu osy mé&¥eni od boku hlavy vztainé
koleje je stdls, a %Ze koinciden®nf d4dlkom&r je opatfen zam&fovacim mechanismem pro nastaveni
prise&iku optickych os jeho dil&ich optickych soustav do mista m&feni a vykyvnou kulisou
ulofenou na jednom konci dvouramenné paky, kterd je uloZfena kyvn& v rovin& m&Feni nebo
v rovin& s ni rovnob&¥né, a na ose, kterd je kolm& k rovin& m&¥enf a prochdzi pllicim bodem
optické z&kladny a jejif druhé rameno je spfaZeno s jednim z dvojic zamé&¥ovacich ramen
koincidenénfho ddlkoméru prostfednictvim pfevodového mechanismu s p¥evodem 2:1, déle je
tvoten zaostfovacim mechanismem pro nastaveni pfedm&tové roviny okuldru do rovin obrazd
mi{sta mE¥en{ a kone&né mechanismem pro pfevedenf hodnoty nejkratsi vzddlenosti priseliku
optickych os od z&kladny koinciden&nfiho ddlkoméru na prim&t nejkrat¥i vzddlenosti od roviny
dané hlavami kolejnic vztainé koleje, pfifem? tento mechanismus je tvofen ty&i, jeji% osa
prochézi osou pevného &epu a je rovnob&ind s rovinou m&feni, nebo v rovin& s ni rovnob&iné
a je kolmd k ose tyle, ddle je spfaZena prost¥fednictvim kladky jednak s vykyvnou kulisou,
jednak se zaostfovacim mechanismem. '

Dal3i{ podstatou vyndlezu je, %e s ty&{ mechanismu pro pfevedeni hodnoty nejkrat3i
vzddlenosti na jejf primét je spojena stupnice hodnot prumétu, p¥idemZ ukazatel hodnoty
primé&tu je pevné spojen s pevnym Cepem.

Podstatou vyndlezu také je, ¥e koinciden&ni d&lkom&r je uloZfen na kostfe pojezdového
voziku. ’
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Predmét vynélezu spliiuje pofadavky uvedené vy¥e a vykazuje vy33{ G¥inek tim, Ze umoZiiuje
plynulé bezkontaktni mé&feni vzddlenosti os pojezdovych kolejf a boku hlavy kolejnice vedlej3i
koleje, a to s odchylkami menZfmi ne% 100 mm. M&¥enf miZe provdd&t i jedna osoba a v pfipadé
pot¥eby mi¥e byt mé¥eni zndzorné€no graficky a vyhodnoceno &fseln& nebo jinak automaticky.
za¥izenim podle vyndlezu se také podstatnd zv§$f bezpelnost osob zaji¥fujfcich m&fenf p¥i
soufasném snifeni jejich podtu.

P¥iklad za¥izenf podle vyndlezu je schematicky zndzornén na p¥ipojenych vykresech,
kde na obr. 1 je znAzorn&na geometrick& situace v rovin& m&¥eni na dvoukolejné trati, na
obr. 2 jsou zndzorn&ny hlavni &4sti mechanismu délkom&ru a jeho uloZenf a na obr. 3 je
zn4dzorn&no ulofen{ dalkom&ru na kostke pojezdového voziku. Na obr. 1 a obr. 3 je zndzorn&na
situace v rovind méfeni. Na nezndzornéné trati jsou uloZeny dvé koleje, vztaZnd kolej 101
s osou 110 a s kolejnicemi 111, 112 a druhd kolej 102 s kolejnicemi 121, 122 . Na obr.l a obr. 3 je
ddle zndzorn&na rovina 100, které je urlena hlavami kolejmnic 111, 112 vztaZné koleje l1o01.
Podle situace na obr. 1 neleZf kolej 102 v roviné 100. Zaujimd vzhledem k ni obecnou polohu.
%za¥fzeni{ podle vyndlezu je tvo¥eno koincidendnim ddlkom&rem 2 s optickou zdkladnou 203 a’
s d{1&imi optickymi osami 206 a 207. Koinciden&nf ddlkom&r 2 je uloZen vykyvné,,naﬁf. podle
obr. 3, na stojanu 54 kostry 51 pojezdového voziku 5, ktery je opat¥en pojezdovymi koly
52 a 53. Vgkyvné uloZfeni je realizovdno kolem osy 500, kterd je kolmd k roviné mé&Xeni. Rovina
m&feni{ je definovéna rovinou, kterd je kolmd jednak k rovin& 100, jednak je kolmd na osu
110 vzta¥né koleje 101. Na obr. 1 a obr. 3 je déle zn&zorn&na nejkrat3{ vzddlenost 400 optické
z4kladny 203 koinciden&nfho ddlkoméru 2 od mista 12 mé¥enf, kterym je v tomto p¥fpad® vn&jsi
hrana hlavy kolejnice 121 a soulasn& prise&fk 202 d{l&ich optickych os 206, 207 koinciden&niho
ddlkoméru 2 v p¥ipadd, Ze je na misto 12 m&fen{ zaostfen. Kone&n& je na t&chto vykresech
zndzornén primét 401 nejkrat3{i vzddlenosti 400 od roviny rovnobé&iné s rovinou 100. DAle '
je zde znézorn&na m&¥end vzddlenost 6 prim&td hlav kolejnic 112 a 121, dédle konstantnf
vzddlenost 113 prim&tu vzddlenosti osy 500 od pllicfho bodu 200 optické zdkladny 203 do
roviny 100. Na obr. 2 jsou zndzorn&ny podstatné 84sti koinciden&nfho ddlkom&ru 2 podle
obr. 1 nebo obr. 3 a souvisejfcich &istf mechanismu. Optick4 &4st koincidenénfho ddlkom&ru
2 je tvofena rémem 201, na kterém je ulofen zam&fovaci mechanismus 20, tvofeny jednak prvnim
zam@¥ovacim ramenem 22 vykyvné, uloZenym na Eepu 220 a opatfenym na opalném konci vidlici
221, jednak druhym zam&fovacim ramenem 23, které je vykyvn& uloZeno na éebu 230 a na druhém
konci opatfené kulisou 231. Vidlice 221 a kulisa 231 jsou spfaZeny kladkou 26, kterd je
uloZena posuvnd na t4hle 260 osov& posuvném ve vedeni 261. Vedeni 261 je upraveno v rému
201 tak, %e jeho osa je kolmd na optickou zdkladnu 203 urdenou vzddlenosti os &epd 220,
230 vykyvného ulo¥en{ dvojice zamdfovacich ramen 22 a 23. Osa vedeni 261 optickou zdkladnu
souasnd pilf. V pdlicim bod® 200 optické zdkladny 203 je na rédmu 201 déle uloZena dvou-
ramennd péka 24, na jejimZ jednom konci je upravena kulisa 25 s osou 250. Mechanismus je
upraven tak, %e osa 250 vfkyvné kulisy 25 prochdzi pilicim hodemlggg optické zdkladny 203.
zamd¥ovac{ rameno 23 je za kulisou 231 opatfeno prodlouZenou &4stf{ 232, jejif konec je
s koncem druhého ramene dvouramenné péky 24 spfa¥en valivym pfevodem 233, 241 s p¥evodovym
pomérem 2:1. Na koncov§ch ¥dstech zam&fovacich ramen 22, 23 jsou upravena zrcadla 204, 205,
jejich¥ funk&ni optické plochy leff v rovin& os &epd 220, 230. Dald{ &dstf koinciden&niho
ddlkomdru 2 je zaost¥ovaci mechanismus 30, ktery je tvofen Zablonou 33 s funk&ni plochou
330, kterd je spojena s vodicim mechanismem 34, uloZenym v rédmu 201 pro jej{ posuv ve smé&ru
éipky‘g, rovnob&¥ném s optickou zdkladnou 203. Vodici mechanismus 34 je ddle opat¥en kladkou
35, kterd je ulo¥ena ve vykyvné kulise 25 dvouramenné padky 24 zam&fovaciho mechanismu 20.
V rdmu 201 je ddle upraven posuvny mechanismus 32, na jehoZ jednom konci je uloZen okuldr
31 s predmdtovou rovinou 310. Na druhém konci je pak uloZen dotykovy palec 320, ktery je
udrfovdn v kontaktu s funk&n{ plochou 330 Bablony 33. Na obr. 2 nejsou zndzorn&ny dals{
optické prvky koinciden&nfho d&lkom&ru 2. Jsou zndzornény pouze obrazové roviny 210, 240
nezndzorn&nych objektivi. Dal3i ¥&sti mechanismu podle obr. 2 je mechanismus 40 pro pfevede-
n{ nejkrats{ vzddlenosti 400 podle obr. 1 a obr. 3 na jeji primdt 401 do roviny 100. Tento
mechanismus je tvo¥en ty&f{ 41, kter4d je uloZena suvnd v pevném &epu 50. Osa 410 tyle 41
proti{nd osu 500 m&F¥enf a je k nf kolmd. Na volném konci tyZe 41 je upravena posuvnd kulisa
42 s osou 420, kterd je kolm4 na osu 410 tyle 41. Posuvné kulisa 42 je také spfafena s kladkou



