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(54) Zapojeni ovlddac{ch prvkd za¥izeni pro zemezeni propadu t&%iva mezi dﬁlﬁi vozy

i. Zapojeni ovlédacich prvkd zafize-
ni{ pro zamezeni t&Ziva mezi dilni vozy,
‘ vyznadené tim, %e v pneumatickém nebo hy-
draulickém obvodu je v tlakové ovlédaci
vtvi (1) automatického ovldddn{ zaFazen
dvoupolohovy ovlddaci posouvad (2) s na-
réikami (19), na né% jsou zapojeny tlako-
vé ovlddac{ vétve (3, 4) s ovlddacimi ven-
tily (5, 6) s &1dly (20, 21) ovlddanymi
projifdécimi ddlnimi voazy.
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Vynélez se tykd zapojeni ovlddacich prvkl zafizeni pouZivangch k zébrané propadu té-
¥ive mezi korbty ddlnfoh vozl p#i plnén{ pod sypkou, pokud funkinim médiem ovlddactho zaFi-
zeni je stla¥eny vzduch nebo tlakové kapaline. Umo¥nuje automaticky provoz ovlddenych zae

¥izeni,

8kéla zaPfzenf pro zdbranu propedu t3%fiva mezi ddlni vozy je velmi 3irokd a zahinuje
samostetné kryty, kryty uchycené na nekonedny tainy orgén, zdvésy, uzdvéry, ddvkovade
a preklopné ¥laby. Stévajfof zplsoby ovldddnf tdchto ze¥izeni jsou rovndi velmi rizné, od
p*{mého ru¥nfho ovlddén{ po dflkové ovlddéni. Jsou znémy kryty e uzévéry mechanicky pie-
souvané tahem vozl, jejichZ provoz je automatizovén, V posledni dobd se rozdifuji zaFizen{
s ddlkové ovlddenymi elektromotorickymi prestavniky nebo pneumetickymi vélei. U takovych
za¥{zen{ musi obsluha v dobd prijezdu plnéné vlakové soupravy uvést ovlddaci zai{zeni
v 3innost dvakrdt p¥i prijezdu kaidého ddlniho vozu, coZ klade znadné ndroky na pozornost
obsluhy a snifuje bezpednost provozue. . ‘

Uvedené nedostatky jasou p¥l pou¥iti tlakového ovlddaciho obvodu zdbran propadu téZi-
va, tje. obvodu pneumatického nebo hydraulického, odstrandny zapojenim ovlddacich prvkl .
podle vynélezu. Jeho podstatou je vytvoifen{ dvou paralelnich ovlddacich vétvi tvoric{ Xdst
ovlddaciho obvodu pro automaticky provoz a to tim, %e v pneumatickém nebd hydraulickém ob-
vodu je v tlakové ovlddaci vEtvi automatického ovldddni vfazén dvoupolohovy ovlddaci posou-
va& s nard¥kami, Na tento posouvad jsou zapojeny dvé tlakové ovlddaci vitve s ovlddacimi

ventily spojené s idly, které jsou ovlddény projiZd¥jicimi ddlnfmi vozy.

V§hodou tohoto Fesieni je dosaieni automatizace dinnosti zaFizeni pro zamezeni propadu
té%ive mezi ddlni vozy. Zautomatizovdn{ &innosti se doséhne zejména u pFeklopnych Zlabl
a rignfch typd uzdvér v dlilnich provozech. ReSenf snifuje néroky na pozornost obsluhy
a zvyEuje bezpednost provozu. P¥itom se v tlakovém ovlddecim obvodu vyuZivé pouze b¥ingch

gériové vyrdbdnych prvil.

Na pfipojenfch vykresech je uveden pfiklad zapojeni ovlddacich prvkid pro zamezeni
propadu t3%ive mezi ddlnimi vozy a to pFfi pouzitd preklopného Zlabu, dvojdinného pneuma-
tiockého vdlce a pneumatického oviddaciho obvodu. Na obr. 1 je schéma zapojeni, kde vlastni
g4st asutomatického ovldddni je ohranilena Jerchovend., Na obr. 2 je nérys dvoupolohového
ovlddaciho posouvade s nardikami v3etnd otofného ndstavce na pieklopném Zlabu. Na obr. 3

je schéma postupného plnéni ddlnich vozi.

V p¥ikladném provedeni je za rozvad¥Sem 16 v tlakové ovlddaci v&tvi )} zaifazen dvoupo-
lohovy ovliddac{ posouvaed 2 s nardfkeami 19, na néji.jsoﬁ napojeny paralelni tlakové ovldda=
c{ vétve 3 a 4 s ovlddacimi kladi¥kovymi ventily 5 a § spojené s &idly 20 a 21, kterymi
jsou v tomto provedeni zéﬁésy. oviddac{ ventily 5 a 6 jsou paralelnimi tlakovymi ovldda-
cimi vétvemi  a 8 spojeny s ovlddaci Sést{ ddlkovd pneumaticky ovlddaného ovlddaciho
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posouvade 9. Tlakové ovlédaci vdtve 10 a )1 napojujf ovlddaci posouvad J na dvojité zpétné
ventily ]2 a 13, od nichi je jiZ rozvod spoledny a% k dvoj&innému pneumatickému vdlei 14,
a to jak pro automatické ovlidddni, tak pro rudni ovlddéni & proto nen{ pfedmdtem bliZ¥iho

popisu.

Nastavenfm polohy rozvadéde 16 se voli jeden ze dvou zpdsobd ovldddn{ pneumatického
véloe 14 & tim 1 pFeklopného Zlabu 17. Tlakovd vitev 15 slouZ{ pro rudni dilkové ovlddéni,
tlakovd vétev ] pro sutomatické ovlddéni. P¥i automatickém ovlddén{ pifvod tlakového vzdu-
chu z tlakové ovlddac{ vdtve ] do pnralélnioh tla¥ovfoh ovlddacich v&tvi 3 a 4, a ddle
k ovlddacim ventilim 5 a 6 #{a{ _dvoupolohovy ovl4daci posouvad 2 8 nardfkami 19, jeho¥
funk3n{ poloha se nastavuje mechanicky otoSnym néstavcem 18 na preklopném Zlabu 17. VJ0-11
dvoupolohovy ovlddac{ posouvad 2 s nardfkami 19 nastaven do prvé funkdni polohy, kdy je
vzduch v tlakové oviddaci vétvi 3 pod tlakem, je ovlddaci ventil J pFipraven k $innosti.

V 3innost je uvddén zednim Selem korby ddlniho vozu, které krdtkodobl,vyoh&li zdvds 20,
$im# tla¥{ kladilku ovlddaciho ventilu 5. Impulz tlakového vzduchu ' vpudténého tim do tle~
kové ovlé@aci vétve ] prestavi ddlkovd pneumaticky ovlddany ovlddaci posouvad 9.Tim se
otevie privod stladeného vzduchu nad pist dvojdinného pneumatiokého vélce 14, piidemd
prostor pod pistem je odvdtrdn, Stlg&eni vzduch presune pist pneumatického vilce 14 do
doln{ polohy a jeho pistnice otod{ preklopny #lab 17 do polohy po smiru jizdy plndné
soupravy. Piitom otodn§ ndstavec 18 prestavi naré¥kou 19 dvoupolohovy ovlddaci posouva¥ 2
do druhé funkdni polohy, kdy je stladeny vzduch p¥ivdd¥n do tlakové ovlédac{ vétv‘ 5
a ovlddaci ventil 6 je p¥ipraven k ¥innosti. Tlakovd ovlddaci vétev 3 je odvdtréna, takie
ovlddac{ ventil 5 je ne¥isty, ikdyZ je jeho zdvés 20 znovu vychylen p¥ednim Selem korbvy
nésledného dilniho vozu. Teprve p¥i vychyleni zévdsu 21 ovlddacfho ventilu § zadnim elem
korby ddlnfho vozu je vpudtdn stladeny vzduch do tlakové ovlddaci vétve 8 a piestavi d&l;
kov® pneumeticky ovlddany ovlddaci posouva&_g. Tim se otevie pFivod stla¥eného vzduchu pod
pist dvojdinného pneumatického vélce 14, piilemif prostor nad pistem je odvétrdn., Stladeny
- yzduch presune pist pneumatického vdlce 14 do horni polohy a pistnice oto¥i preklopny illh"
17 do polohy proti emdru Jj{izdy plnéné soupravy. Piitom ofoény néstaves 18 prestavi narﬁikou
19 dvoupolohovy ovlédeci posouved 2 do prvé funkdni polohy & cyklus se miZe opakovat. Vhod-
nou volbou polohy ovlddacich ventild 5 a 6 vi&i pFeklopnému Zlabu 17 se pro dany typ ddlnf-
ho vozu dooflf pieklopeni %#labu 17 vZdy prévé nad mezerou mezi korbami, tedy k pfekryti ‘

této mezery a usmdrnéni t&%ive do pfedchoziho nebo ndsledného dilniho vozu.

pepmE? vYNLKLEzZU

1. Zapojeni ovlddacich pryvkd zeiizeni pro zamezeni propadu t¥iiva mezi dilni vozy, vyzna-
%ené tim, %e v pneumatickém nebo hydraulickém obvodu je v tlakové ovlddaoci vétvi (1)
automatického ovldddni viazen dvoupolohovy ovlddaci posouvad (2) s nardfkami (19), na

n$j% jsou zapojeny tlakové ovlddaci vitve (3, 4) » ovlddacimi ventily (5, 6) s &idly
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(20, 21) ovlddanymi projiZddjicimi ddlnimi vosy.

2, Zapojeni ovlddacich prvkd podle bodu 1, vyznadené tim, %e nurdiky (19) ovlddac{ho posus
novade (2) jsou umist¥ny do trajektorie oto¥ného nistavce (18), upraveného na pFeklop-

ném Zlabu (17).

3 vykresy
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Obr, »
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Obr. 3
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Vytiskly Moravské tiskafské zévody, Cena: 240 Kts
provoz 12, Leninova 21, Olomouc ‘
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