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La présente invention concerne un dispositif de
commande du positionnement d'un stylet d'un tachygraphe,
et notamment du stylet dit "chauffeur".

On sait que les tachygraphes placés sur les
véhicules commerciaux pour enregistrer un certain nom-
bre d'informations comportent notamment un stylet
"chauffeur" apte & évoluer entre plusieurs positions,
plus précisédment entre une position dite "position con-
duite" dans laquelle il trace un graphe témoignant de la
circulation du véhicule, c'est-i-dire de ce qu'il roule,
et généralement plusieurs positions dites "positicns
arrét" dans lesquelles il trace des graphes témoignant
de l'arrét du véhicule pour diverses raisons, respective-
ment ; ces "positions arrdt" sont par exemple au nombre
de trois, & raison d'une position ol le stylet enregistre
des interruptions momentanées dans la circulation du
véhicule, par exemple i des fins de livraison, et de deux
positions prévues pour enregistrer respectivement les
tempé d'arrédt pour entretien ou réparation du véhicule
et les temps d'arrdt pour repos du chauf feur.

Un commutateur placé sur le boitier du tachygra-
phe permet au chauffeur de positionner manuellement le
stylet suivant qu'il se trouve dans 1'une ou l'autre
de ces situations.

Or, si cette solution est satisfaisante pour un
positionnement du'styiet en vue de l'enregistrement d'une
période d'arrét souvent prolongée correspondant au repos

du chauffeur ou & l'immobilisation du véhicule pour
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entretien ou réparation, on peut constater que, fréquem~
ment, le chauffeur oublie d'effectuer la commutation entre
les positions conduite et arré&t, notamment lorsqu'une
courte période de circulation est entrecoupée de fréquents
arréts, par exemple dans le cas des véhicules de livraison.
Il en résulte des graphes erronés, inexploitables.
Le but de la présente invention est de remédier
3 cet inconvénient, et de proposer & cet effet un disposi-
tif provoguant automatiquement le passage et le maintien

du stylet "chauffeur" en position conduite ou dans une po-

sition arrét determlnee manuellement au moyen du commutateur.

=

Gréce a ce passage et 3 ce maintien automatiques
dans 1l'une ou l'autre position, le chauffeur est dégagé
d'une contrainte et tout risqué d'ouﬁli ést évité, ce qui
permét d'obtenir des graphes réellement repré&sentatifs
de la marche du véhiculé. ’

A cet effet, il ést proposé un dispositif de
commande du positionnement d'un stylet d'un tachygraphe,
pour provoquér le passage et le maintién du stylet dans
une position prédéterminée dité "position conduite” quand

" le véhicule roule et dans une autre position prédéterminge

dite "position arrét" quand le véhicule est & l'arrét, le

stylet &tant porté par un levier monté & pivotement sur

un support, autour d'un axe transversal, entre une posi-

tion conduite et une position arrét et comportant

des moyens de rappel &lastique de 1d position conduite

vers la position arrét, caractérisé en ce qu'il comporte:
- un organe témoin et des moyens pour animer cet

organe, par rapport au support, d'un mouvement présentant

une composante alternative dans un plan perpendiculaire

-

& l'axe, lorsque le véhicule roule, et pour 1'immobiliser
lorsque le véhicule est & l'arrét,
- un poussoir porté par l'organe témoin, en

liaison fonctionnelle avec le levier, pour alternativement
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pousser le 1ev1er vers la position conduite et le laisser
revenir librement vers la position arrét sous l'action
des moyens de rappel &lastique ,

- une butée escamotable portée par le support,
en liaison fonctionnelle avec.le levier, autorisant un
libre mouvement de celui-ci vers la position conduite et
s'opposant & son retour vers la position arrét,

- des moyens pour escamoter automatiquement la
butée lorsque le véhicule est & 1'arrét et autoriser
alors le retour du levier vers la position arrét sous
1'action des moyens de rappel &lastique .

D'autres caractéristiques et avantages de 1'in-
vention ressortiront de la description ci-dessous, relative
3 un mode de mise en ceuvre non 11m1tat1f, et des dessins
annexés qul font partie intégrante de cette description.

La figure 1 montre une vue de. face d'un dlSpOSitif

de commande automatique selon 1l'invention mont& sur un:
tachygraphe du commerce, en position conduite.

La fiqures 2 & 4 montrent des vués en coupe par
les plans II-II, III-III, IV-IV, respectivenent.

La figure 5 montre le schéma &lectrique du
temporisateur de retour automatique du stylet & la position
arrét.

Sur ces figures,on'a désigné par 1 une platine
support fixe par rapport au corps du tachygraphe (non re-
présenté) ,et qui présente la forme d'une partie de disque
orientde transversalement par rapport 34 un axe fixe 2
de ce corps. '

La platine 1 porte, de fagon connue en soi dans
la technologie des tachygraphes, un levier pivotant 3
portant un stylet dit "stylet chauffeur" 4, et ﬁne tringle
coulissante 5 constituant un organe témoin du mouvement du

véhicule.
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De fagon connue{tmeextrémité du levier 3, lequel
est sensiblement paralléle & la platine 1, est montée &
pivotement sur cette dernidre autour d'un axe 6 parall@le
3 1l'axe 2, avec une possibilité de léger débattement dans
toutes les diréctions radiales par rapport 3 cet axe 6;

3 son autre extrémité, le levier 3 pofté le stylet 4,
orienté sensiblement perpendiculairement & la platine 1 et
présentant 3 son extrémité la plus &loignée de celle-ci
une pointé 7 entrant en contact, lorsque le tachygraphe est
en service, avec un disqﬁe de papier paraffiné 8 d'axe 2,
‘entrainé en rotation autour dé cet axe par des moyens non
représentés et connus en eux—mémés lorsque le tachygraphe
est en service; lors de cette rotation, en fonction de la
position angulaire du levier 3 autour de l'axe 6, elle-méme
fonction de ce que le véhicule circulé,est’ arré&té momen-
tanément, ou pour réparation, ou pour uné-période dé repos
du chauffeur, la pointe 7 du stylet 4 &volue contre le
disque 8 sur l'une ou l'autre de pistes annulaires de ce
disque pour tracer sur celui-ci, au fur et d mesure de ]
sa rotation réguliére dans lé'temps, un>graphe représentatif
des &tats instantands successifs du v8hicule.

‘A la figure 4, on a délimité en pdintillé une
partie de deux de ces pistes, & savoir une piste 9 sur
laquelle la pointe 7 du stylet 4 porte un graphe suivant
une courbe 10, circulaire, centréé sur l'axe 2, lorsque le
leviér 3 occupe autour de 1'éxé761ne position corréspondant
3 1'arrét du véhicule, et une piste 11, immédiatement voi-
sine et plus proche de l'axe 2, sur laquelle la pointe 7 du
stylet 4 trace un graphe suivant un cercle 12 &galement
centré sur l'axe 2 lorsque le levier 3 occupe autour de
l'axe 6 sa position correspondant & la circulation du
véhicule (position illustrée aux figures 1 d 4), ou posi-
tion "conduite" ; la piste 9 correspond par exemple a

1'arrét momentané du véhicule, deux piStes annulaires



10

15

20

25

30

' 2473747

{non représentées) immédiatement voisines de la piste 9
et plus éloignées de l'axe 2 &tant destinées respective-—
ment & l'enregistrement par le stylet 4 des temps d'arrét
pour réparation ou entretien,et pour repos du chauffeur.
Sur un tachygraphe de type traditionnel, la posi-
tion angulaire du stylet 3 autour de l'axe 6, c'est-a-dire
le choix de la piste sur laquelle la pointe 7 du stylet 4
trace un graphe sur le disque 8, est sélectionnée par
action manuelle sur un commutateur agissant sur un doigt
13,rsensiblement perpendiculaire & la platine, d'une piéce

-

intermédiaire 14 montée & pivotement d'une part sur la

-

platine 1 autour d'un axe 15 paralléle a l'axe 6, et
d'autre part sur le levier 3,approximativement & mi-distance
des deux extrémités de celui-ci, autour d'un axé 16 égale-
ment paralléle 3 l'axe 6, 1l'axe 15 &tant situé approxima-
tivement entre les axes 16 et 6; le montage du levier 3
avec jeu radial autour de l'axé 6 autorise le fonctionne-
ment d'un tel montage. '

Le commutateur manuel agit par exemple en rota-
tion sur une came dont la périphérie, excentrée par rap-
port a l'axe de rotation, est au contact du doigt 13
pour agir sur celui-ci en poussée dans le sens d'un pas-
sage du stylet vers la position conduite, en contrepar-
tie d'un ressort de rappel 25, qui sera décrit plus loin,
maintenant ce contact en tendant élastiquement & ramener
le stylet vers les positions arrét.

Dans le cas d'un tachygraphe équipé selon 1'in-
vention, la commutation manuelle est conservée par exem-
ple sous la forme ci-dessus pour les positions du stylet
correspondant & l'arrét du véhicule, c'est-d-dire respec-
tivement & l'arrdt momentan&, 3 l'arré&t pour repos du
chauffeur et & l'arr&t pour entretien ; chacune de ces
positions du commutateur manuel (non représenté) autorise

cependant en fait le positionnement du stylet d'une part
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- dans la position arrét ainsi présélectionnée et d'autre

part dans sa position "sonduite”, le passage du stylet
de l'une & l'autre de ces deux positions s'effectuant
automatiquement sous l'influence d'un organe témoignant
de la circulation é&ventuelle du véhicule ; on supposera
par la suite que le commutateur a 8té placé manuellement
dans sa position livrant accés d'une part 3 la position
du stylet correspondant a 1'arrét momentané et d'autre
part & la position correspondant & la circulation du
véhicule,3 titre d'exemple non limitatif.

L'organe temoignant de la circulation éventuelle
du véhicule est ici constitué par la tringle 5, qui exis-
te sur les tachygraphes de type connu, mais d'autres or-
ganes témoins, préexistants ou non, pourraient naturelle-
ment 8tre utilisés & ce titre sans gque l'on sorte pour
autant du cadre de l'invention.

La tringle 5, de fagon connue, est sensiblement
paralldle & la platine 1 et montée a coulissement sur
celle~ci suivant une orientation schématisée aux figures
par une double fl&che 17 ; 5 cet effet, la tringle 5 pré-
sente par exemple des lumiéres 18 et 19, parallgles a la
direction 17, dans lesquelles s'engagent respectivement
des organes 20 et 21 de retenue contre la platine 1.

La direction 17, fixe par rapport d la platine
1, est approximativement perpendiculaire au plan défini
par les axes 6 et 15; lorsque le véhiculé circule, la
tringle 5 est animée d'un mouvement dé va-et-vient suivant
la direction 17, par une camé 22 montéde & rotation autour
d'un axe 23 perpendiculaire & la direction 17 et entrainée
en rotation autour de cet axe en synchronisme avec la ro-
tation éventuelle de 1l'arbre de sortie de la boite de
vitesses du véhiculé {cet arbre de sortie et le moyen de
liaison avec la came 22 sont connus et n'ont pas été

représentés) .
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On notera que la came 22 existe sur de nombreux
tachygraphes actuellement commerclallsés, au méme titre
que la tringle 5, mais on ne sortira naturellement pas du
cadre de l'invention en commandant par d'autres moyens
le mouvement de va-et-vient altérnatif de l'organe témoin
de circulation suivant la direction 17. ,

Au cours du mouvement de va-et-vient de la
tringlé 5 selon la diréction 17, un doigt &lastique 24 de
la tringle agit sur 1'extrénmité du levier 3 correspondant
a l'axe 6 pour provoguer un mouvement de va-et-vient du
jevier 3 en rotation autour de l'axe 16, la piéce inter-
médiaire 14 étant alors fixe dans la position conduite; au
niveau de la pointe 7 du stylet 4, ce mouvement présente
une amplitude inférieure a la largeur d'une piste du
disque 8, et se traduit par un épa1551ssement du trait sur
ce disque; cette amplitude est ligée & celle du jeu, par
rapport & l'axe 6, de 1' extrémité correspondante du levier.

Pour ce faire, un ressort a boudin 25 travaillant
3 la traction relieun point du levier 3 situé entre l'axe
16 et le stylet 4 & un point situé au-deld du levier par
rapport & l'axe 2 pour tendre a 3 éloigner le stylet par
rapport 3 cet axe, et le doigt élastique 24 est en contact
avec l'extrémité du levier 3 correspondant & 1'axe 6
de telle sorte que, dans l'une de ses positions extré&mes
correspondant au mouvemént de va-et-vient de la tringle 5
dans la direction 17, il libére totalement cette extrémité
et autorise ainsi un &loignement du stylet 4 par rapport
3 l'axe 2, sous l'action du ressort 25, dans les limites
autorisdes par le jeu possible du levier autour de 1'axe 6
et, dans l'autre position extréme, applique a l'extrémité
du levier 3 correspondant & l'axe 6 une poussée en contre-
partie de l'action du ressort 25, pour rapprocher le stylet
4 de l'axe 2 dans les limites autorisées par le jeu possible

autour de l'axe 6; dans la premidre position extréme
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précitée, le doigt 24 reste neanmomns ‘en contact avec
le levier 3, pour maintenir contre la perlpherle de la
came 22 la contrepartle 26 de celle-ci sur la tringle 5,
en coopérant alors avec le ressort 25.

Ainsi, si 1l'on se référe aux p051tlons relatives
illustrées 3 la figure 1 & titre d'exemple pOﬁ-llmltatlf
olt le levier 3 est placé approximativémgnt horizontalément

3 la partie supérieure de la platine 1 et oll la direction

17 est approximativement verticaie, la tringle 5 présen-

tant une extrémité& supérieure approximativément au niveau

dﬁ prolongement du 1eviér 3 au-deld de l'axe 6 et une
extrémité inférieure en contact vers le bas avec la péri-
phérie de la came 22, le ressort 25 est situé au-dessus

du levier 3 et 1e doigt elasthue 24 en-dessous de ce 1ev1er,
mais d'autres dlspos1t10ns,pourraient naturellement &tre '
choisies sans que 1'on sorte pour autant du cadre de
1'invention. ' ' 7

Selon la presente invention, outre le doigt
élastique 24 existant sur des tachygraphes du commerce,
la tringle 5 porte un doigt élastique 27 jouant le
rdéle d'un poussoir agissant, par»l‘intermédiaire d'un levier
28, sur le doigt 13 pour provoquer un passage automatique
du levier 3 de la position arrét sélectionnde 3 la position
conduite, lorsque le véhicule redémarre aprés un arrét,
et pour laisser le levier revenir & la position arrét sé-
lectionnde lorsque la conduite cessé,»én pratique sous
l'action du ressort 25 comme il apparaftra plus loin.

Le levier intermédiaire 28, orienté paralléle-
ment 4 la platine 1 et monté & rotation sur éétte dernidre
autour d'un axe 29 parallele a l'axe 2, présente la forme
d'un L dont une branche entre en contact avec le doigt 13
dans le sens 30 de rotation de celui-ci autour de l'axe 15
correspondant & une rétation de 1'axe 16 ou plus généralement
du levier 3, autour de l'axe 6, dans le sens 31 du passage
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-

4'une position arrédt 3 la position conduite, et dont
1'autre branche est située, par rapport au doigt 27, de fagon
a recevoir de celui-ci, lorsque la tringle 5 est animée
d'un mouvement de va-et-vient suivant la direction 17,

une poussde dans un sens correspondant au sens de rotation
32 du levier 28 autour de son axe 29 correspondant lui-
méme 4 une poussée appliquée par le levier 28 sur le doigt
13 dans le sens 30 .Les sens 30, 31, 32 correspondent

-

dans l'exemple illustré & une rotation dans le sens 4
trigonométrique autour des axes correspondants; le levier 28
présente dans cet exemple une branche approximativement
horizontale 33 en contact vérs le bas avec le doigt 27

et articulée sur la platine 1 autour de l1'axe 29entre

le point de contact avec le doigt 27 et la deuxiéme branche
du L 34, laguelle est approximativemeht verticale ascendante
et en contact, par son extrémité@ supérieure, avec le doigt
13 situé du méme cbté que lé ressort 25 par rapport au
levier 3.

Dans le cas de l'exemple illustré; un mouvement
ascendant de la tringle 5 suivant la direction 17 s'accom-
pagne de la venue du doigt 27 en butée sous la branche 33
du levier 28, qui tourne dans le sens 32 autour de l'axe 29
et repousse par sa branche 34 le doigt 13 dans le sens 30,
avec pour résultat la rotation du levier 3 dans le sens 31
autour de l'axe 6, ce qui améne aprés un arrét la pointe 7
du stylet 4 de la piste 9 & la piste 11 du disque 8.

Au cours de ce mouvement, une butée escamotable
35 portée par la platine 1 et congue pour que cé passage
s'exerce librement, vient se placer de fagon & s'opposér

3 un mouvement de retour du levier 3 vers la position

d'arrét si le véhicule continue & circuler; la butée 35 est
iqi constituée par une.lame élastiqué fixée par une de

ses extrémités 36 & la platine 1 et intercalée i sa
deuxidme extrémitd 37 entre la platine 1 et la branche 33
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du levier 28, en contact 3 coulissement avec la face 38

de cette branche 33 gui est tournée vers la platine , Sur
sa face en contact avec la face 38, la lame 35 présente

un cran 39 en pente douce vers l'extrémité 36 mais raide
vers 1'extrémité 37 de telle sorte que, lorsque le doigt 27
pousse la branche 33 dans le sens 32, la face 38 puisse
glisser sur la zone de la lame 35 la plus proche de
l'extrémité 37 et que, lorsque le leviér 28 occupe une
position dans laquelle le levier 3 est en position conduite,
le cran 39 vienne sencliqueter sur le bord de la branche 33
sur lequel pousse le doigt 27 pour empé&cher un retour

du levier 28, de la pi&ce 14 et du levier 3 en sens inverse

lorsque le doigt 27 se retire du fait du mouvement
‘alternatif de la tringle 5; cette position encliquetée

est illustrée notamment aux figures 1 et 2.

Le retour du levier 3 i la position arrét sélec-
tionnée se produit automatiquement apré&s un certain temps
drarrét, par le jeu de moyens escamotant le cran 39 de
la lame 35 et le doigt 27, ce qui libére le 1evier 28,
la pi&ce 14 et le levier 3, et permet au ressort 25 de
jouer son rdle de rappel.

Les moyens d'escamotage temporisé comportent
dans l'exemple illustré une bilame 40 en contact par
l'une de ses extrémités avec la face de la lame 35 la
plus &loignée de la platine 1, & proximité du cran 39 ;
le doigt élastique 27 étant également constitué par une
lame élastique, la bilame 40 est &galement en contact
avec la face de la lame 27 la plus &loignée de la plati-
ne 1, par son extrémité en contact avec la lame 35.

L'autre extrémité de la bilame 40 est quant a elle

portée par un support 41 fixe par rapport 4 la platine 1.
La bilame peut &tre compensée en température.
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Entre ses deux extrémités, la bilame 40 est en~
veloppée par une résistance chauffante 42 qui provoque,
lorsqu'elle est aliment&e en &électricité, une inflexion
de la bilame 40 en direction de la platine 1, c'est-&-dire
une pression sur les lames 27 et 35 provoquant 1l'escamotage
de ces derniéres, et en particulier 1l'escamotage du cran 39
qui laisse l'ensemble levier 28- pigce intermédiaire 14 -

.

levier 3 revenir 3 la position d'arrét sdlectionnée sous

l'action du ressort de rappel 25.

Le temporisateur provoquant 1l'alimentation de
la résistance chauffante 42 en &lectricit& aprés un temps
prédéterminé d'arrét du véhicule a 8té schématisé & la
figure 5, oll 1'on a désigné par 43 la sortie du commutateur
général de contact du véhicule, par 44 un contact électrique
disposé sur la platine 1 de fagon d se fermer lorsgque le
levier 3 occupe la position conduite et 4 s'ouvrir
par ailleurs (exemple illustré & la figuré 1; ce contact
est actionné par la piéce intermédiairé 14 mais pourrait -
&tre actionné &également par le levier 3 lui-méme, ou par
le levier 28,ou par tout autre élémént occupant une
position caractéristique de la circulation du véhicule),
par 45 un transmetteur d4'impulsions placé en sortie de
boite de vitesses ou un contact &lectrique actionné par
la tringle 5 pour émettre des signaux carrés lorsque le
véhicule circule, par C un condensateur, par R une résis-
tance, et par 46 un circuit intégré de type LM 555.

Lorsque le levier 3 occupe la position conduite,

position dans laquelle il est maintenu par l'action de la
lame 35, le contact électrique 44 est fermé, et met en
service la temporisation dont le temps est ré&glé par le
condensateur C et la résistance R; tant que le.véhicule
circule, le transmetteur d'impulsions 45 maintient le
condensateur C chargé i la tension d'alimentation.
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Si, par contre, le véhicule s'arréte, ce qui se
traduit par une absence d'impulsion en provenance de
1'émetteur 45, le condensateur C se décharge dans la
résistance R, jusqu'au seuil de déclenchement du circuit
intégré 46 qui commande 1'alimentation de la résistance
chauffante 42, c'est-a-dire le chauffage et la déformation
de la bilame 40 qui repousse la lame 35 et la lame 27

vers la platine 1 et libére l'ensemble levier 28 -

pigéce 14 - levier 3,qui revient d la position arré@t sous
1'action du ressort de rappel 25; dans le méme temps ,
le contact 44 s'ouvre et le temporisateur est mis hors
tension. .

Naturellement, on pourra choisir d'autres moyens
d'immobilisation et de libération automatiques du étylet
chauffeur sans sortir pour autant du cadre de l'invention,
notamment en agissant plus directement sur ce stylet, on
notera cependant que,méme dans son mode de mlse en oeuvre
décrit et represente gui correspond a 1’ équipement d'un
tachygraphe existant, 1'invention est simple et &conomique
3 mettre en oeuvre, tout en offrant un automation intéres-
sante, procuraﬁt'un graphe réellement représentatif du
partage du temps notamment entré les périodés de conduite
et les périodes d'arrét momentand; en ce qui concerne ces
derniéres, le choix d'un temps approprié de temporisation
du retour du stylet & la position arrét éélectionnée
permet d'éviter des retours intempestifs & cette posi-

tion lorsque le véhicule roule & trés faible vitesse ou

~

‘est amenéd 3 s'arréter pour un temps court par exemple

pour des raisons liées au trafic. -
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REVENDICATIONS

1. - Dispositif de commande du positionnement
d'un stylet d'un tachygraphe, pour provoquer le passage
et le maintien du stylet dans une position prédéterminée
dite "position conduite" quand le véhicule roule et dans
une autre position dite "position arrét" quand le véhicule
est § l'arrét, le stylet étant porté par un levier monté a
pivotement sur un support,autour d'un axe transversal,
entre une position conduite et une position  arrét et
comportant des moyens de rappel élastique de la position
conduite 4 la position arrét, caractérisé en ce qu'il .
comporte :

- un organe témoin ét dés moyens pour animer
cet organe, par rapport au support, d'un mouvement présen-
tant une composante alternative dans un plan perpendicu-
laire & l'axe lorsque le véhicule roule et pour 1'immobi-
liser lorsque le véhicule est & l'arrét.

- un poussoir porté par l'organe témoin, en
liaison fonctionnelle avec le levier, pour alternative-
ment pousser celui-ci vers la position conduite et le
laisser revenir librement vers la position . arrét sous
l1'action des moyens de rappel élastique,

- une butée escamotable portée par le support,
en liaison fonctionnelle avéc le levier, autorisant le
libre mouvement de celui-ci vers la position conduite
et s'opposant & son retour vers la position .arrét,

- des moyens pour escamoter automatiquement la
butée quand le véhicule est & l'arrét, et autoriser alors
le retour du levier vers la position arrét sous l'action
des moyens de rappel élastique. ’

2. - Dispositif selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que la butée tend 3 occuper élastiquement sa
position de butée, et en ce que les moyens pour l'esca-

-

moter comportent une bilame appliquant 4 la butée une
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pression d'escamotage lorsqu'elle est chauffée et 1la
libérant lorsqu'elle est froide, et des moyens pour pro-
voquer le chauffage de la bilame lorsque le véhicule

est arrété.

3. - Dispositif selon -1'une quelconqgue des
revendications précédentes, caractérisé en ce que les
moyens pour escamoter la butée sont temporisés. '

4. - Dispositif selon les revendications 2 et
3, caractérisé en ce que les moyens de chauffage sont
temporisés.

5. - Dispositif selon l'uhe quelconque des
revendications précédentes, le levier étant articulé,
autour d'un axe paralléle audit axe, sur un organe inter-
nédiaire lui-méme articulé sur le support autour d'un
axe paralléle aux deux précédents, caractérisé en ce que
le poussoir et la butée escamotable sont en liaison
fonctionnelle avec ledit organe intermédiaire.

6. - Dispositif selon la revendication 5,
caractérisé en ce que le poussoir et la butée escamo-
table sont en liaison fonctionnelle avec ledit organe
intermédiaire par l'intermédiaire d'un deuxiéme levier
articulé sur le support autour d'un axe parallé&le aux
axes précédenﬁs, et comportant une zone propre a entrer
en contact avec le poussoir et avec la butée et une
zone en contact avec l'organe intermédiaire. .

7. - Dispositif selon 1l'une quelcongue des
revendications précédentes, caractérisé en ce que l'or-
gane témoin est constitué par une tringle montée a
coulissement sur le support dans la direction de la
dite composante ,;'et en ce que les moyens pour im-
primer & la tringle le dit mouvement comportent une came
rotative,entrainéeen rotation sur elle-méme en synchro-
nisme avec l'arbre de sortie de la boite de vitesses
du véhicule, la tringle étant maintenue en contact avec
la périphérie de cette came par des moyens de rappel
élastique. .
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8. Dispositif selon l'une gquelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que le poussoir
est un doigt élastique de 1l'organe témoin.

9. Dispositif selon l'une quelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce gu'il comporte
des moyens pour escamoter automatiguement le poussoir
quand le véhicule est & l'arrét.

10. Dispositif selon la revendication 9, carac-
térisé en ce que lesdits moyens pour escamoter automati-
guement le poussoir sont analogues auxdits moyens pour
escamoter automatiquement la butée.

11. Dispositif selon l'une quelconque des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte
des moyens pour présélectionner plusieurs "positions

arrét".
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