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Miedzy silnikami spalinowemi z tbica za-
rowa i bezsprezarkowemi silnikami Diesela
ze wstepna komora wzglednie z zasobnikiem
powietrznym zachodzi ta réznica, ze w silni-
kach Diesela paliwo wtryskuje sie¢ na konicu
suwu sprezania, gdy tymczasem w silnikach
spalinowych z lbicg zarowa wtrysk paliwa
odbywa sie juz na poczatku suwu sprezania.
Wskutek tego w tych ostatnich silnikach
wiryskiwanie paliwa moze odbywaé si¢ pod
stosunkowo niskiem ci$nieniem, wynoszacem
okolo 10 at, wobec czego silniki te posiada-
ja stosunkowo proste i nieczute pompki pali-
wowe oraz dysze wiryskowe, podczas gdy w
silnikach Diesela do wtryskiwania paliwa
wymagane jest cisnienie w granicach od 80
do 400 at, oraz musza byé stosowane ko-
sztowne i czule pompki paliwowe i dysze

wtryskowe. W silnikach Diesela paliwo jest
wtryskiwane do wstepnej komory lub prze-
strzeni spalania cylindra w stanie rozpylo-
nym, przyczem paliwo miesza si¢ intensyw-
nie z powietrzem spalania podczas przenika-
nia przez wnetrze komory spalania cylindra,
intensywno$¢ za$ mieszania wzmacniano nie-
kiedy zapomoca, sztucznie wytworzonego wi-
rowego ruchu powietrza.

W przeciwieristwie do tego w smlmkach
spalinowych z 1bica zarowg paliwo nie mie-
sza si¢ z powietrzem spalania bezposrednio
po wyjsciu paliwa z dyszy, lecz na poczatku
suwu sprezania paliwo jest skierowywane na
lezaca mniej wiecej naprzeciwko wylotu dy-
szy rozzarzona powierzchnie, posiadajaca
np. posta¢ kuli. Paliwo pada na te po-
wierzchni¢ mniej wigcej pierécieniowo; “po-
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krywa zatem w stosunkowo surowym stanie
te powierzchnie i paruje na niej podczas po-
stepujaeego nadal suwu spt"@;iania.

Wynalazek niniejszy ma na celu uzyska-
nie lepszego spalania paliwa, a to przy
wszelkich stopniach obcigzenia silnika, oraz
calkowitego spalania réwniez i ciezkiego pa-
liwa, np. oleju ciezkiego, otrzymywanego z
wegla kamiennego, a tem samem osiggniecie
nienagannej pracy silnika, co dotychczas w
odniesieniu do bezsprezarkowych silnikow
Diesela byla niemozliwe.

Wynalazek polega na tem, ze glowica cy-
lindra, stanowiaca komorg spalania i kanat,

prowadzacy z przesttzeni roboczej cylindra

do komory spalania, otrzymuja takie ksztal-
ty, Ze powietrze spalania jest zmuszone ply-
naé¢ wzdluz scianek komory spalania, co po-
woduje odliaczanie si¢ czasteczek paliwa,
wtrysnigtego na poczatku suwu sprezania na
rozzarzona powierzchni¢, na ktoérej te cza-
steczki paliwa paruja, przy jednoczesnem
jak najintensywniejszem mieszaniu si¢ ich z
powietrzem spalania. W urzadzeniu takiem
posiada jednak réwniez wielkie znaczenie u-
trzymywanie odpowiednio réwnomiernej
temperatury lbicy zarowej. Temperatura ta,
azeby np. doprowadzi¢ do zapalenia cigzkie-
go oleju, musi byé bardzo wysoka, z drugiej
jednak strony nie powinna ona by¢ tak wyso-
ka, aby stalowy kadlub ibicy zaczatl sie za-
rzyé, co pociaga za soba przerwy w ruchu.
Podczas gdy dotychczas wstepna komora
spalania, przylegajaca do plyty zarowej, po-
siadala $cianki o grubosci mniejszej od gru-
bosci plyty zarowej, to wedtug wynalazku
grubos¢ scianek wstepnej komory spalania
musi by¢ wigksza od grubosci ptyty zarowe;j,
aby temperatura w tej wstepnej komorze
spalania nie byla tak wysoka, zeby mogla
spowodowa¢é Zarzenie si¢ jej $cianek.

Na rysunku przedstawiono przyktad wy-
konanija silnika spalinowego z lbica zarowa
wedtug wynalazku.

~ Fig. 11 2 przedstawiaja czes¢ silnika z
tbica zarowa w dwéch prostopadtych do sie-

bie przekrojach pionowych, fig. 3 przedsta-
wia poziomy przekr6j przez lbice zarowa
wzdluz linji A—B—C na fig. 1, a fig. 4 —
pionowy podluzny przekr6j przez inna po-
sta¢ wykonania lbicy zarowe;j.

Przestrzen robocza a cylindra jest poia-
czona zapomoca kanatu b z komora spala-
nia ¢ glowicy cylindra. Kanat b (fig. 2) jest
rozszerzony i posiada prawie plaska dolng
podstawe d. Komora spalania ¢ posiada w
przyblizeniu lub catkowicie kulisty ksztalt.
Kanal b jest dostosowany pod wzgledem
swej postaci do tego kulistego ksztaltu ko-
mory spalania c tak, ze powietrze spalania,
ktére podczas suwu sprezania zostaje wtlo-
czone przez kanat b do komory spalania c,
plynie wzdtuz scianek tej komory spalania
w kierunku strzalki, azeby odgazowane cza-
steczki paliwa e oddzieli¢ od rozzarzonej po-
wierzchni i dokladnie si¢ z niemi zmieszaé.
Litera f oznacza dysze, przez ktéra z po-
czatkiem suwu sprezania zostaje wirysnigte
paliwo do komory spalania c.

W dawniejszych, znanych postaciach wy-
konania wstepna komora spalania byla w
przyblizeniu wspétosiowa z dysza wtrysko-
wa. W mysl wynalazku o$§ wstepnej komory
spalania h jest pochylona wzgledem osi dy-
szy wiryskowej, a mianowicie w tym cely,
aby plynacy z kanalu b strumieri powietrza
bezposrednio trafial rozpylone paliwo, pty-
nace z dyszy. Jak widaé¢ z rysunku na fig. 1,
rozwarty kat, utworzony przez o§ dyszy
wtryskowej i o§ wstgpnej komory spalania,
musi byé odwrécony od kanalu b. Réwniez
jest rzecza konieczna, aby wst¢pna komora
spalania nie posiadata na swej powierzchni
zadnych wystepéw lub podobnych nadle-
woéw, przeszkadzajacych uzyskaniu zamie-
rzonego ruchu powietrza.

Azeby wuzyskaé¢ bardziej goraca - po-
wierzchnig zarowa, niz w dawniejszych kon-
strukcjach, zwieksza si¢ w mys$l wynalazku
te czes¢ komory spalania, ktéra jest utwo-
rzona przez plyte zarowa, a mianowicie w
ten sposé6b, ze przestrzeri, objeta przez plyte



Zarowa, wynosi wiecej niz potowe catkowi-
tej powierzchni kulistej komory spalania.
Grubosé scianek plyty zarowej zmniejsza sie
ku jej gornemu konicowi. Natomiast grubosé
$cianek wstepnej komory spalania h jest
znacznie wigksza, a w kazdym razie grubsza
od $cianek wlasciwej ptyty zarowej. W ten
sposéb cieplo dolnej czesci plyty zarowej,
np. z miejsca i, moze docieraé znacznie wol-
niej do gérnej jej czesci, np. do miejsca &,
skad zostaje ono zreszta odprowadzone na-
zewnatrz komory spalania ¢ wskutek ze-
tkniecia tego miejsca z chlodzonemi woda
cze$ciami silnika. Nastepuje zatem miejsco-
we nagromadzenie ciepta i kadlub tbicy za-
rowej staje sie bardziej goracy. Jest to o ty-
le konieczne, ze z jednej strony prowadzone
w szczeg6lny sposéb powietrze w znacznym
stopniu chlodzi ibice, a z drugiej strony pa-
rujace ciezkie paliwo réwniez pobiera wie-
cej ciepla, niz paliwo 1zejsze. Oddane $cian-
kom podczas okresu spalania ciepto nie wy-
starczyloby do utrzymania réwnomiernej
temperatury lbicy zarowej, wskutek czego
jest przytaczona dodatkowa wstepna komora
spalania h. Komora ta pobiera swa stosun-
kowo duza wewnetrzna powierzchnig znacz-
ng ilos¢ ciepla, lecz ani powietrze nie docie-
ra do niej, wskutek czego nie jest przez nie
chtodzona, ani tez nie pada na nig w znacz-
nej ilosci paliwo. Scianki tej wstepnej komo-
ry spalania ulegaja zatem szczegélnie silne-
mu rozgrzaniu. Azeby uzyskaé szybki od-
plyw powietrza na pltyte zarowa i zapobiec
zbyt silnemu rozgrzaniu $cianek wstepnej
komory spalania h, przyspiesza si¢ odpro-
wadzanie powietrza ze $cianek wstepnej ko-
mory spalania do ptyty zarowej przez
zwigkszenie grubosci scianek tej wstepnej
komory spalania h. Uwidoczniony na rysun-
ku kulisty ksztalt komory spalania i cylin-
dryczny ksztalt wstepnej komory spalania h
przedstawia tylko jeden z przykladéw wy-
konania Ibicy zarowej. Komora spalania ¢
moze réwniez posiadaé i inny ksztalt, anizeli
przedstawiony na fig. 1 i 2 rysunku, np. o

. przebieg, zie

eliptycznym przekroju poprzecznym; tak sa-
mo i wstepna komora spalania k moze posia-
daé ksztalt odmienny od cylindrycznego.

Podczas gdy w wykonaniu wedtug fig. 1
kierunkowy kanal przeptywowy b ma taki
e strumieri powietrza plynie
wpierw wzdluz chlodzonych czesci po-
wierzchni komory spalania, a nastepnie obok
wylotu dyszy wiryskowej, to w wykonaniu
wedlug fig. 4 kanal ' ma kierunek styczny
do powierzchni niechtodzonej czeséci komory
spalania i jej plyty zarowej, a tem samem
doplywajace tym kanalem powietrze nie u-
derza z calg sila na rozpylone paliwo, wtry-
skiwane do komory spalania przez paliwowa
dysze wtryskowa. Poniewaz jednak réwniez
i w tym przypadku rozpylone paliwo plynie
w tym samym kierunku, jak to ma miejsce w
wykonaniu tbicy zarowej wedtug fig. 1, prze-
to niezbgdne jest i w tym przypadku takie
samo polozenie osi wstepnej komory spala-
nia tbicy zarowej i dyszy.

Whtasciwe uksztaltowanie kanatlu b
wzglednie b’ posiada oczywiscie wielkie zna-
czenie, aby zostal zapewnicuy pozadany
ruch powietrza. Zasadnicza cecha kanatu b
polega na tem, ze jego scianka, ktéra w wy-
konaniu wedtug fig. 1 lezy u dolu, a w wyko-
naniu wedltug fig. 2 lezy u géry, zachowuje
swa powierzchni¢ wodzaca az do punktu
przeciecia z powierzchnia $cianki komory
spalania, tak ze powstaje ostra krawedz I.

Azeby gorace spaliny nie wpltywaly w
postaci $piczastego ptomienia z kanalu b do
przestrzeni roboczej cylindra a i nie rozgrze-
waly przytem zbytnio ttoka roboczego, ka-
nal b po stronie cylindra jest rozszerzony w
miejscu m w postaci leju.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik spalinowy z bica zarowa, zna-
mienny tem, Ze z przestrzeni roboczej cylin-
dra prowadzi do komory spalania {c) tbicy
zarowej kierunkowy kanal przeptywowy
(b), ktéry posiada taki przebieg, aby doply-



wajace z tego kanalu do komory spalania
powietrze bylo zmuszone catkowicie lub
przynajmniej po wigkszej czgsci plynaé
wzdluz powierzchni écianki komory spala-
nia, co powoduje oddzielenie osadzonych na

tej powierzchni odgazowanych czasteczek

paliwa i intensywne zmieszanie ich z tem po-
wietrzem.

2. Silnik spalinowy z lbicg zarowa we-
dtug zastrz. 1, znamienny tem, Ze kierunko-
wy kanal przeplywowy (b) jest skierowany
stycznie do powierzchni komory spalania
(c), posiadajacej w przyblizeniu ksztalt ku-
listy.

3 lemk spalinowy z Ibica zarowa we-
dlug zastrz. 1, znamienny tem, ze kanal
przeplywowy (b) jest splaszczony, tak ze
jego poprzeczny przekréj, w miejscu ujscia
do komory spalania, posiada ksztalt zblizony
do odcinka kotowego.

4. Silnik spalinowy z 1bicg zarowa we-
diug zastrz. 1, znamienny tem, ze niechlo-
dzona plyta zarowa komory spalania (c) zaj-
muje wigcej, niz polowe powierzchni catko-
witej komory spalania.

5. Silnik spalinowy z ibica zarowa we-
dlug zastrz. 1, znamienny tem, ze grubosé
Scianki plyty zarowej komory spalania (c)

jest mniejsza od grubosci $cianki potaczonej
z nig wstepnej komory spalania (h), przy-
czem grubosé scianki plyty zarowej zmniej-
sza si¢ stopniowo od miejsca jej polaczenia
ze wstepna komorg, spalania (h) do miejsca
jej zamocowania na silniku.

6. Silnik spalinowy z Ibica zarowa we-
dlug zastrz. 1, znamienny tem, ze dolna po-
wierzchnia kierunkowa kanalu przeplywo-
wego (b, fig. 1) wzglednie gérna powierzch-
nia tego kanalu (b, fig. 2) przecina si¢ z
wewnetrzng powierzchnia scianki komory
spalania (c) wzdluz ostrej krawedzi (1).

7. Silnik spalinowy z bica zarowa we-
dlug zastrz. 1, znamienny tem, ze kanal
przeplywowy (b) posiada po stronie cylindra
roboczego rozszerzenie {m) w ksztalcie leju,
azeby zapobiec zbytniemu rozgrzaniu robo-
czego tloka silnika przez gorace spaliny, do-
plywajace z komory spalania (c) do prze-
strzeni roboczej cylindra w postaci spicza-
stego ptomienia.
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