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Titel der Erfindung:

Schubkurbelgetrlebe fir schnellauFende Kettenw1rk— insbeson-
dere Néhwirkmaschinen ' '

Anweéndungsgebiet der ErFindung:

Die Erflndung betrlfft ein Schubkurbelgetrlebe Far schnellau--
_ fende Kettenw1rk— 1nsbesondere Nahw1rkmasch1nen, bei dem die
_Schubstange im Gestell gle1tend gelagert ist. ’

.Charakteristik der .bekannten technischen'Lésﬂnqen:

Die Schubkurbelgetrlebe bei Nahw1rkmasch1nen trelben die Schle—
'bernadelbarre, die SchlleBdrahtbarre und andere Arbe1tse1emen-
te an. Dabei arbelten ]EWEIIS mehrere Getriebe, bestehend aus
Kurbel, Pleuel, Schubglled und Feststehender Lagerung, parallel
auf ein gemelnsames Abtrlebsglled die Barre. Durch die osz1l-
llerenden Bewegungen der Barren und der daran beFest1gten Nadel -

;_ bleie sowie der Schubglieder ergeben sich in ihrer Richtung -

wechselnde Massenkrafte in den Schubglledern, dle vom Antrieb
iberwunden werden miissen. Bei groBen Arbe1tsgeschw1nd1gkelten L
werden die Kréfte so groB, daB einerseits die Gefahr von Briichen
von Bauteilen, wie Koppel oder ihren Lagerungen, bésteht anderer-
seits aber auch sehr groﬁe Schwingungen und groBer Larm. erzeugt
werden. ‘

Bei diesen Schubkurbelgetrleben sind. Auswuchtungen getroffen,
um die von den geradlinig bewegten wassen verursachten Wassen—
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krdfte auf das_Gestell zy reduziéfen.»Dabei rotiert eine Aus-

'gleichsmasse,mitsamt jeder Kurbél (US-PS 3 354 672).

Dlese AuswuchtmaBnahmen haben den Nachte11 zwar die auf das

,Gestell wirkenden Krafte zu vermlndern, aber die Antrlebskrafte
im Getriebe nicht zu beeinflussen; sie 51nd alleln durch die Mas-

se, durch den Hub und durch die Arbeltsgeschw1ndlgkelt des Ab-

“triebsgliedes vorgegeben. ,

Es ist Fetner'eih Ausgleich an der Jécquardméschine fir Webma-

. schinen (DD'PS 67 374) bekannt, doch werden dabei nicht die durch

d1e Bewegung von Massen verursachten Massenkraftel sondern sich
andernde Gew1chtskraFte mit Hilfe von Federn ausgegllchen

In ahnllcher Weise -ist ein welterer bekannter Fall (dle Bigelma-

~schine Mod. 19102) zu beurteilen, wobei mit Federn die Gewichts-

kraft des'langsam échWénkbaren Bugelarmes kompensiert w1rd Die
Massenkrafte sind h1erbe1 bedeutungslos,'well das Getriebe 1ang-'
sam arbeitet. ' ’

Ziel der. Erfindung: '_ TN '~ S ‘ ro

- Die vorliegende Erfindung bezweckt, die Nachteile der genannten

Ausfiihrungen zu beseitigen.

‘Darlequng des Wesens der Erfindung:

Aufgabe der Erfindung ist es, die Antriebskrafte im Pleuel bei
hohen Drehzahlen zu reduzieren. ‘ '
Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelést, daB auf der Schub- -
stange:mindestens eine Feder sitzt, die sich mit einem Ende an ¥

einem mit dem Maschinengestell verbundenen'Gehéuse und mit dem

anderen Ende an der Schubstange selbst abstitzt.

Somit wirken auf den Antrieb zus&tzliche Krafte, die aber den:
Massenkraften entgegengerichtet sind, weshalb eine Kompensation



der Krafte eintritt. Da die Massenkrdfte quadratisch mit der
‘Drehzahl des Getriebes von Null nach groBen Werten ahwachsen,
die Federkrafte aber unabhéngig von der'Drehzahl sind, kann es

~onur elne optimale Drehzahl geben, bei der beide Krafte glelch

groB und ihre Summe damit glelch Null wird.
In diesem Zusammenhang braucht der Antrieb praktisch nur die
kleinen Reibungskrédfte zu (berwinden.

Die ErFindung hat den Vorteil, daB die Verminderung der Antriebs-.
krédfte praktisch in einem weiten Bereich um die optimale Drehzahl
eintritt. Somit ist es méglich, bei veranderlichen Arbeitsge;
schwindigkeiten innerhalb-eines.DrehzahlbereiChes mit yérmin-
derten Krdften im Getriebe (z. B. im Pleuel) und mit vefminder-1
‘ter Lérmabstrahlung zu arbeiten, ohne dadurch den Auswuchtzu-
stand der Masdhine zu verandern.

‘AusfﬁhrunQSbeispielz

Nachfolgend sind drei Ausfuhrungsbelsplele der Erflndung be-
" schrieben.
Es zeigen:

Fig. 1: ein einzelnes Schubkurbelgetriebe mit einer Feder im
" Inneren des Gehiuses, ‘

Fig. 2: die Lagebung der Schubsténge und Ausgleich durch zwei
Federn,

Fig. 3: parallel arbeltende Schubkurbelgetrlebe mlt je einer
Feder auBerhalb des Gehauses,

GemaBh Fig. 1 erfolgt der Antrieb am Zahnrad 1 i{iber das Zahnrad 2
auf die Kurbel 3. Die Rotatlon wird dber das Pleuel 4 auf die
oszllllerende Schubstange 5 dbertragen. Die Barre 6 trigt die
Nadelbleie 7. Die Massenkrafte der Schubstange 5, Barre 6 und



Nadelbleiex7 werden»durChvdie rotierenden AusgleichsmasSen 8'
50 kompensiert, daf das Gehause 9 keine Wechselkrafte auf das
Maschinengestell 10 ubertragt Die Kr&fte im Pleuel 4 werden -
_erfindungsgemdB zus&dtzlich vermindert durch d1e Feder 11, die
sich auf der einen Se;te am Gehduse 9 und auf der anderen Seite
an der'starr mit der Schubstange 5 beFeétigten Scheibe 12 ab-
‘stitzt. Mit der Beﬂeoung der %chubstange 5 spawnt sich die Feder
11 und- spelchert Energle, die spater die Beschleunlgung der Tei-
le 5; 6; 7 unterstiitzt. Dadurch werden die Wechselkraft 1m Pleuel
4 und der Larm kleiner. '

Gemaﬁ Fig. 2 befindet sich je eine Fedéf 11 innen und auBen. Bei-
de Federn 11 stiitzen sich mit einer Selte am mit dem Gehause 9
‘'starr verbundenen Lager 13 und mit der anderen Seite an den
Scheiben 12; 12" ab. Die Anordnung hat den Vorteil, daB die-
Federkréfte sich addieren, so daB groBe Massenkrafte ausglelch-~
',bar sind. AuBerdem kann die- entspannte Federlage in die mittlere
Lage des gesamten Hubes der Barre 6 ]ustlert werden, so daf im
Pleuel 4 keine Vorspannkra?te w1rken o

GemaB Fig. '3 sind bei mehereren parallelen Antriebenvfﬁr die
Barre 6 an allen Schubstangen 5 je eine Feder 11 angeordnet, so .
daB in \allen Pleuel 4 d1e Kraft verkleinert und der Gesamtlarm

vermindert werden.
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-~ Erfindungsanspruch:

- D —

1. Schubkurbelgetriebe far schnéllauFende Kettenwirk-, insbe-
Isqndere‘Néhwirkmaschihen; bei dem die Schubstange im Gestell
gleitend gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, daB auf der

_Schubstange (5) mindestens eine Feder (11) sitzt, die sich
‘mit einem Ende'an einem mit dem Maschinehgesteil (10) ver-

bundenen Gehduse (9) und mit dem anderen Ende an der Schub-
stange (5) selbst abstitzt. '

2. Séhubkurbelgetriebe nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
' daB auf der Schubstange (5)_zwéi Federn (11) angeordnet sind,
‘zwischen denen sich ein fester Abstiitzpunkt des Gehduses (9)

befindet. - B |
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