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(54) Uzaviracf a blokavaci ventil

Vynédlez se tykd4 uzaviraciho a blokovaciho ventilu
zv148t& pro ochranu motorovych vozidel se vstiikovym spalo-

vacim motorem. pred zneuZitim, ‘uspoif'édanym v privodnim potru-
bi paliva ke vst¥ikovacimu Cerpadlu a obsahujfcim elektromag-

netem ovlddany pist pohyblivd uspoiddany v té&lese ventilu.
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Motorové vozidla opatfend spalovacimi motory se vst¥i-

kem paliva jsou chrénéna pred zneu¥itim mechanickymi prostied-
ky, na piiklad blokovénim tyZe #fzenf nebo fadici»péky pfe-
vodovky. Podle jingch zplsobd se provddi zdseh do palivové
désti vstfikovaciho Yerpadla a to bud tak, %e se elektromag-
netickym ventilem uzavie p¥ivod nafty do vstiikovaciho &er-
padla nebo tak, ¥e se ovlédaéi tyd& régulétoru gerpadla phe-
stavf z volnob&#né polohy na polohu nulového vytleku.

Uvedend mechanickéd zai*fzen{ neposkytuj{ dokonalou
ochranu, protofe je mo¥né je nésilnou menipulact vydadifz
provozu. PouZit{ elektromagnetického ventilu pro preruleni
doddvky nafty nezajisfuje okam?ité zastaveni chodu motoru.

Podle stévajicich bezpednostnich predpisi se pro ochra-
nu vozidel se vzn&tovym motorem pfed zneuZitim poZaduji ta=-
kové zaPizeni, kterd rovné&¥ zamezuj{ uvedeni motoru v chod.
Navrhované zatizenf, kterymi se ovléddd pi¥ivod paliva ke
vstfikozgcimu Serppdlu, af ji¥ jde o vyéé uvedeny elekiro-
magenticky ventil nebo o zarfzeni, kterd uvéddi ty& regulé-
toru do nulové polohy, vyZadujf trvelé buzeni elektromagnetu
po celou dobu uzavieni pHivodu paliva nebo blokovéni thfi—
kovaciho &erpadla.
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Ci{lem vyndlezu Je uzaviraci a blokovacf ventil, kte-

rym se dosdhne okam¥fité zastavenf motoru po uzavieni p¥fvo-
du paliva, prilem¥ by vyZadoval nizkou energetickou spotie-
bu b&hem doby potﬁebné}pro blokovéni chodu motoru.

Tento ¢l je feéen'u uzaviractho a blokovactho venfilw
podle vyndlezu tim, Yo v dutind venfilu Je uspordddn di-
. ferencidlni pist, v jehoZ u¥s{i ¥dsti je uspor4dén propojova-
ci kanél proti vstupnimu a v¥stupnfmu kandlu paliva a jeho¥
8irdf %d4st dosedd na osazeni dutiny télesa ventilu a vstupn{
kandl paliva je propojen pies spojovaci kendl s dutinou té&-
lesa ventilu pod jeJjim osazenim a v¥stupni{ kendl Jje propojen
pres zpé&tny kandl s dutinou t&lesa ventilu nad &elem uZsdi
84sti pistu, prilem%f¥ diferencidlni pist je spojen s pistnici,
JeJ1% osazend &4st dosedd na jho elektromagnetu. Propojovact
kandl mi¥e byt tvoien obvodovou drédZkou. Pistnice dosedéd na
Jho elektromagnetu p¥es ndkruZek pevné spojeny se jhem a s
kuZelovyim kolikem prochézejicim vrténi nosné desky usporédda=-
né pod elektromagnetem a spojené s prufnou zdépadkou. Mezi di-

ferencidlnim pistem a elektromagnetem je uspoféddéna vratnéd
prufing a mezi nékruikem a nosnou deskou pFitlalnéd pruZina.

Vfhodou uzaviraciho a blokovaciho ventilu podle vyné-
lezu jJe odvedeni paliva z p#{vodnfho potrub{ ke vstiikovaci-
mu Berpadlu nad pist ventilu, ¥im¥ dojde k okamZfitému zasta=-
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veni chodu motoru. Dalsi vfhodou je pouze okamZity odbér ener-

gle potiebné pro uzavieni{ a otevieni ventilu a jednoduchost
provedenf ventilu, nebo¥ jedinym elektromagnetem se docili

jeho zmin&né otevieni a uzavieni.

P#{iklad proveden{ uzaviracfho a blokovaciho ventilu
podle vynélezu je schematicky znézorndn na vykreseeh,

kde obrédzek 1 zndzormuje ventil v Jéstedném podélném
$ezu, obrézek 2 ventil podie obr. 1 v poloze, kiy Jje uzavien
pritok paliva a'obr. 3 pohled na ventil zespodu. |

Diferencidlni pist ) Jje usporddédn v dutiné J té&lesa
2 ventilu. Dutina 3 obsahuje osazeni 9, na n¥% dosedéd 8irsi
%4st 8 diferencidlnfho pistu 1. V uZsi ¥dsti diferenciélniho
pistu )} je vytvorena obvodovd drdfka § tvorici v horni polo-
ze diferencidlnfho pistu ) propojovaci kendl mezi vstupnim
kendlem 7 paliva a vfstupnim kandlom 5, kterym se privadi pa=
1ivo k neznézorndnému vst¥ikovacimu Zerpadlu. Dutina 3 té€lesa
2 ventilu je propojena nad felem u%3{ Zdsti diferencidlniho
pistu ) pres zp&tny kendl 4 s vystupnim kanélem 2. Pro lepsdi
ut&sndni proti pronikéni paliva ze vsetupnfho kandlu J a spo=
jovaciho kandlu 12 p#i horni poloze diferencidlniho pistu
je na osazen{ dutiny 3 uloZena poddajﬁé podloZka 10. Pod osa=--
zenim dutiny 3 Jje usporéddéna v t&lese 2 veniilu kruhovéd dréZ-
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ka 11 komunikujfef se spojovacim kendlem 12. Diferencidlni

pist 1 de spojen s pistnictf 2L, jeji% osazend ¥4st 27 dosedé
na jho 19 elektromagnetu 15 pfes nékru¥ek 22. Ndkrufek 22 Je
pevn& spojeny se jhem 19 elektromagnetu 15 pouzdrem 20. X bu=-
dicfmu vinut{ 17 elektromagnetu 15 jsou pripojeny p¥fvodnd
dréty 18. Pod elektromagnetem 15 Je usporéddédna nosnd deska
24, jeho% stredovym vrténim prochéz{ pfstnice 2L a daldfm
vrténim kufelovy kolfk 31 pevn& uchyceny na nosné desce 24.

K nosné desce 24 je uchycena'pomoci uklédactho Sepu 29 pru’-
né zdpadka 28 a jejf dorazovy Sep 30. Nékruek 22 Je dotlado-
vén pFitla¥nou pruZinou 23 na t&leseo 14 elektromagnetu 15.
Hornf klidovéd poloha diferencidlntho pfstu 1 je zajistovéna
vratnou pruZinou 13 uspoifddanou mezi diferencidlnim pistem 1
a t&lesem 14 elektromagnetu 15. Ve spodnf ¥4sti 16 tdlesa 2
ventilu je vytvodeno osazent g&?akteré doléhd nosnd deska

24 a na jehoZ konci je upevnéno vi&ko 26.

Po zavedenf elektrického impulgu do budictho vinuti
17 elektromagnetu L5 posune se jho 19 elektromagnetu 15 sm&-
rem dolu a uné3i sebou nékrufek 22 a pfstnici 21 s diferen-
cidlnim pistem l. P¥i posuvu diferencidlnfho pistu } smérem
dold Qytvofi se mezl osazenim 9 dutiny 3 a 8ir3{ ¥dsti 8
diferencidlntho pistu L prostor, do kterého zaldinéd proudit
palivo ze vetupniho kandlu 7 a stla¥uje tak diferencidlni
pist L 8 pistnicf 21 aZ do spodni polohy zakreslené na obréz-~
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ku 1 - %4rkovand oznaXené poloha pistnice 21. Tato polohe

Je urdena dosednutim diferencidlniho pistu ) na t&leso 14
elektromagnetu 15. P¥i posunutf{ diferencidlniho pistu 1 sm3d-
rem dold se pierudf propojeni vstupnfho kanflu 7 s vistupnim -
kandlem 5, pritem? ee zéroven odsévé palivo z vystupniho ka=
ndlu 5 do dutiny 3 nad Zelo u¥3{ ¥4sti diferencidlnitho pistu
1. Vzniklym podtlakem dojde tek k okamZitému zastaveni chodu
motoru a tim rovnd% k doddvce paliva do vstupnfho kandlu T
od dopravniho Zerpadla. Zastavenim b&hu dopravnfho Zerpadla
poklesne tlak ve vstupnim kanélu J a vratnéd pruZina 13 sune
diferencidlni pfst sm&rem nahoru do mezipolohy zndzorndné na
obrdzku 2. Tato poloha Je uréena.désednutim osazené Eésfi

27 pistnice 2L na pru¥nou zépadku 28. V této mezipoloze, kdy
. Je uzaviPen pivod paliva, Je diferencidlnf pist 1 drZen pouze

mechanicky.

- Pped nastartovénfim motoru se op&t zavede elektricky
impuls do elektromagnetu 15. Jho L9 8 nédkrufkem 22 se posune
smdrem dolu a ku¥elovy kolfik 31 vychyli prufnou zépedku 28.
T{m se uvolni pfstnice 21, kterd pisobenim vratné pruZiny do-
razi na nékrufek 22. Pferuéenim elektrického impulgu se'dife-
rencidlnf pist ) e pistnici 2L a Jho 19 s nékruikem 22 posu-
. nou do horni polohy zndzorn&né na obrézku l. V této poloze je
" op&t propojen vetupni kandl 1 s vystupnim kandlem 5 pres ob=
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vodovou dréZfku § a je moZné nastartovani motoru.

Ovldddninelektromagnetu 15 je mo¥né uskutednit klidkem
pro spoustd® motoru, jIimZ se pri zastavovéni motoru vy3le
elektricky impulz pro uzavieni privodu paliva ventilem a
p*i daldim pohybu kl{¥ku se provede ozévorovéni tyle PHizenit.
PFi potPebd opdtného nastartovdni motoru se klfidkem uvolni
ty¥ Fizeni, daldim pooto¥enim klilku se vySle elektricky im=
pulz do ventilu, &imZ se otevie cesta paliva ke vst¥ikovaci-

mu derpadlu a je moZné nastartovani motoru.

Tento uzaviraci{ a blokovaci ventil je moZné pouZ%it
u spalovacich motorl s jakymkoliv typem vstiikovaciho Zer-
padla, eni¥ je nutno provdd¥t na vst¥ikevacim erpadle do=-

date¥né tpravy.



Predmé&t vyndlezu
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1. Uzaviraci a blokovaci ventil zvld3td pro ochranu
motorovych vozidel se vstfﬂovjm spalovacim motorem pFed zneu-
Zitim, kdé ventil je uspo’dddn v piivodnim potrubi paliva ke
vatPikovacimu éerpadlﬁ a obsahuje elektromagnetem ovlédany
pist pohyblivé usporéddany v téiese ventiluy, vy znade~
ny tim ¥e v dutin¥ (3) t&lesa (2) ventilu je uspo?sddn
diferencidlnf pist (1), v jehoZ u%sf 3dsti je uspoirddén pro-

s

t1 vstuonimu a vystupnimu kandlu (7, 5) paliva propojovaci
kendl a jeho? 3ir3{ ¥dst (8) dosedd na osazenf (9) dutiny (3)
t¥lesa (2) ventilu a vstupni kendl (7) paliva je propojen
spojovacim kandlem (12) s dutinou (3) t¥lesa (2) ventilu pod
jedim osazenim (9) a vfstupni kandl (5) paliva Je propojen
pres zp&tnf kandl (4) s dutinou (3) t¥lesa (2) ventilu nad e~
lem u¥3{ %dsti diferenciélniho pfstu (1), pridem¥ diferencidl-

ni pist (1) Je spojen s pistnicf (21), jJeji¥ osazend ¥dst (27)
dosedd na jho (19) elektromagnetu (15).

2. Uzaviraci{ a blokovaci ventil podle bodu l' VY =
znadeny tim ¥e propojovaci kandl je tvo¥en obvodo-

vou drédZkou (6).
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3. Uzaviraci a blokovaci ventil podle bodu 1 a 2,
vyznadleny tim Ze pfstnice (21) dosedd na jho
(19) elektromagnetu (15) pres ndkrudek (22) pevn& spojeny
se jhem (19) a s kﬁﬁelovym kolikem (31) prochézsjicim vrté-
nim nosné desky (24) uspor&dané pod elektromagneten (15) a

spojené s pruZnou zdpadkou (28).

4. Uzaviraci a blokovaci ventil podle vodu 1 a¥ 3,
vyznadteny tim Ze mezi diferencisdlnim pistem (1)
a elektromagnetem (15) je uspordddna vratns srurina (13) e
mezi nékru¥kem (22) & nosnou deskou (24) p#itla%nd pruZina

(23).

tovykres
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Obr. 2

Obr. 1
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