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(54) ze¥fzeni pro regulaci slofeni smsi pro hybridn{ spaloveci motor

1l

Vynélez se tykd za¥izeni na regulesci sloZeni amdsi pro hybridni spalovaci motor
venéto-zd¥ehovy, u néhoi nasdtd sm¥e vzduchu s palivem & piim&si antidetonadniho editiva Je
kompresnim teplem uvedena do stavu t&sné p¥ed samovolnym vzniceni & tek pPipravena k zapé-
len{ a shofeni, piifem¥ okem#ik zapdleni Je dén Jiskrou zapalovaci svidky, tedy poldtek
zavddéni tepla do precovniho cyklu, co% mé obdobu u vzndtovych motord s poddtkem vst¥iku

nafty do Zhevého vzduchu na konci kompresniho zdvibu pistu motoru.

U spalovacich motord pro pohon vozidel dochdzi p¥i zvySovén{ kompresniho poméru za
tidelem zvySeni vykonu ke spontdénnimu semovzniceni Zhavé smési, coZ vyvoldvéd neZddouci kle-

péni motoru.

K odstrandni tohoto neZddouciho jevu se zpravidle do palive pFiddvaji antidetonadni
aditive, nap¥. komplexni sloudeniny olova, 'a to v mnoZstvi, které je nutné k zamezeni
klepdni motoru p¥i maximdlnim jeho vykonu, respekiive maximélnim krouticim momentu p¥i
plném vyuZiti kompresniho poméru. Av3ek tento re¥im je dosashovédn jen bdhem menSiho podilu
-z celkové doby provozu motoru, nep#., p#i predji¥dénf, j{zd¥ do kopce., Takové ddvkovéni
aditive je viak krajné nevjhodné p¥i Cdstedném zatiZeni motoru, za ndho¥ je pF{virou
kerburdtoru enifovdn tlak v sacim potrubi a tim i tlak & teplota v nésledné kompresi. Sni-
Zovdni tleku p¥i kompresi mé za ndsledek snieni tepelné uéinnosti spalovaciho pochodu
& sniZenim teploty smési pFi st£1ém mnoZstvi aditiva, tudiZ pro $yto ﬁoméry v ’nepi-iméiené
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vysl, Je nep¥iznivé ovlivndno zapdleni a prohoien{ smési. Tato skutednost vyluduje

epaldvéni chudych smési s velkym prebytkem vzduchu. SmEsi s velkfm obsshem vzdushu jsou
'vjhodné, nebo¥ omezuji pokles komprese pii ddstedném zati¥eni motoru, &im¥ se zvysuje
tepelnd d¥innost pochodu a dokonalej¥{ spelovéni emdsi omezuje vznik neZddoucich exhslaci

vypoudténfeh do okolniho vzduchu.

Spalovdni chudych sm&si je évétovim trendem ve vyvoji spalovacich motord a zatim \ide-
lem jsou navrhovéna riznd uspordddni, kterd vedou ke sloZitym konstrukeim, jeko nap®. ‘
uspo¥dddni k vytvdreni vrstvenych sméei se sledem vrstev chudych a bohatych, nebo uspoid-
déni motoru oznalovené CVCC. Podle Jiného uspofdddni za d¥elem snileni exhalaci pPi jizdé&
‘ve mésté Jsou motory upreveny pro spelovdni dvou druhd paliv, a to tek, Ze je palivo
pPi Jizdé ve méété bdhem provozu motoru krekovéno, & ziskené plynné zplodiny jsou dokonaleji
spalovény a p¥i j{zdé mimo mésto je provoz motoru opét pFepnut na benzin,

Proto podle vyndlezu navrhovené zaiizeni na regulaci sloZeni sm¥si vzduchu s palivem
pro hybridn{ spalovaci motor dodévejiocf plynule & regulovateln¥ antidetonadni aditivum do
saciho potrubl je tek upreveno, ¥e antidetonadni aditiium ve vhodné smési je pPFivddéno ze
zédsobniku potrubim k otvoru, ktery dsti do saciho potrubi motoru, p#i¥em¥ do potrubi je
vloZeno &erpadlo & dévkovad, ktery dostdvd v zdvislosti na zeti¥eni motoru dévkoveci poky-
ny z &idle, & nimZ¥ je ve spojeni prostiednictvim fodeni. P¥itom otvor, jimZ je piivddéno
editivum ve sméei vsti do nejuisiho prﬁfeku Venturiho trubice karburdtoru a ¥idlo, které je
citlivé na zatiZenf{ motoru je umisténo ve spalovaci komo¥e hlavy vdlce, Podle alternativni-
ho provedeni je vyhodné spojeni ¥idla se zapalovaeci svidkou v jeden celek. 7

Pro vytvoren{ &idle je moZno s v¥hodou vyu¥it efektu ionizece Zhavé em&si, nebo stied-
niho efektivniho tlaku bshem cyklu motoru.,

Antidetonadni smés, kterd obsshuje aditivum ve velmi zfedéném‘stavu, nebude ns zdvadu
zdravi a teké nebude vyZadovat zvldstni pédi p¥i menipulsci i p¥i pouZiti jeko sditive ne
bdzi olova. Oviem v \ivahu p¥ichdze){ i aditiva, kterd budou pFipravens ne bdzi komplexnich
sloudenin jinych kovl, nep#. prvkd IV skupiny periodické soustavy. 4

‘ Na p¥iloZeném vikresu je schematicky zndzorndno ze¥izeni pro regulaci sloZeni smési
pro hybridni motor vzndto-zdfehovyf. S pFihlédnutim k iykresu motor 1 pozistdvd z vdloe 2,

v némZ se vratnd pohybuje pist 3, ddle z motorové hlavy 4 se spelovaci komorou 5. Seeim
ventilem § se zavddl apalévané smés do motorové hlavy 4. Vzduch z okoli vstupuje &istilem
Q do sacfho potrubf 9, jehoZ mnoZstvi je fiéeno p¥ivérou 10. Na svém toku prochdz{ nejdri-
ve Venturiho trublei 11, do niZ je zavddéna antidetonadni smde, pozlistdvajici z antidetonad~
nfho aditiva & nosného prost¥edku, napf.‘metanolu, prost¥ednictvim otvoru 15, Antidetonadni
sn¥e, ulofend v zdsobniku 12, je nasévéna Zerpedlem 13 a vytlaSovéna do potrubf 12 z ndho%
Je vedena do ddvkovaede 14, ktery ji propusti ve mnoZstvi zdvislém na okamiitém zetizent
motoru. Dédle je sm¥s vedena k otvoru 15, ﬁstioiho do nejuZsfho prifezu Venturiho trubice
aks Vv némZ se vytvdFi podtlak pFispivejfoi k dobrému promfsen{ pFivddéné entidetonadni
smgei se vzduchem. Zatifen{ motoru je eniméno ¥idlem 1§, umfetndnym ve hlevé 4 motorového
véloce 2, & které potom prostiedniotvim vedeni 17 ddvéd pokyny k nastaveni ddvkovale 14.
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Vzduch s obsshem antideionadni em&ei vstupuje do karburdtoru 18, do néhoZ je palivo
vedeno gz nddrie 19 potrubim 20 s vlioZenym Jerpadlem 21. Vdleo 2 motoru 1 je kromé toho opa~
t¥en vyfukovym ventilem J, vyfukovym potrubim 322 a zspalovaci svilkou 23.

Za chodu motoru 1 Je vzduch nasdvén ¢istidem 8 béhem saciho zdvihu pistu 3 & vstupuje
do saciho potrubi 9. Prochdzi Venturiho trubiei 11 se zavddénou entidetonadni smés{. Syceni
vzduchu palivem je provddéno v karburdtoru 18 v tekovém mnoZstvi, Ze zkomprimovand smés
vzduchu s paelivem a aditivem je p¥ivedena do stavu téend pred okemZik samovolného vznicen{

smési, jejiZ zapdlen{ provede jiskra svidky 23.

Hybridni spelovaci motor vzné&to-zdZehovy, kterfy je podminén zefizenim ne regulaci slo~
Zeni{ sm&si vykazuje spoledné zneky: se vznétovym motorem ve vyuZivédni kompresniho tepla pro
pripravu nesdté sm&si vzduch-palivo k zapdleni a shofeni, pFidemZ u vznétového motoru Je
to Jen &isty vzduch, a okam¥fik zapdleni je dén jiskrou zapeloveci svilky, tedy poddtek
zavddéni tepla do oyklu, coZ md obdobu u vznétovéhoumotorg s poldtkem vet¥iku nafty. Dalsi
spoledny znsk sge vznétovym motorem spolivd v tom, Ze od maxim&lniho vikonu motoru po urdéi-
ty &4stedny vykon bude p¥{véra karburdtoru trvele oteviena neplno a podne se uzaviret aZ
p¥i tvoYeni spalovanych em&ei tsk chudych, Ze by dochdzelo k nespolehlivému jejich zapdle-

ni a potom k proho¥eni,

Hybridni spalovaci motor vznéto-zéﬁehovj skytd Setné vyhody, z nichZ nejvyznamné)si
je schopnost motoru spalovat chudé = velmi chudé smési vzduch-palivo, co¥ vede k hospoddr-
nému provozu motoru & podetatnému omezeni neZddoucich exhelaci, ddle zvysit kompresni pomér
k hodnotdm bdZnych u nizkotlakych vzndtovich motord a potom plndnim vélcl smési s vétdim
obsahem vzduchu p#i ddstednych zetiZeni motoru, coZ spolednd vede k vy3si tepelné ﬁéinnosti

.motoru.
Nevrhovené provedeni hybridniho motoru bude vyZadovet jen nepetrné dpravy v jeho
konstrukei, jeko nap¥. dpravu hlavy pro vy33i kompresn{ pomér e jeji pi¥ilzpisobeni pro umistd-

ni &idla pro detekei stavu motoru na konci kompresniho zdvihu pistu motoru.

PEEDpMET VYNLLEGZU

1. Za¥izeni pro reguleci sloZeni sm&si pro hybridni speslovaci motor, u néhoZ se plynule
a regulovatelnd pFiddvéd antidetonedni aditivum do saciho potrubi, vyznalené tim, Ze
antidetonadni editivum ve smési je pFivdddno ze zdsobniku (12) potrubim (12§ k otvoru
(15), ktery dsti do saciho potrubi (9) motoru (1), piFidemf do potrubi (12§ je vloZeno
derpadlo (13) a ddvkovad (14) spojeny prostiedniotvim vedeni_(l?) s &idlem (16).

2. Zafizeni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze otvor (15) idsti do nejuidiho prifezu Venturiho
trubice (11) karburdtoru (18).

3. Zaifizenf podle bodu 1, vyznedené tim, Ze &idlo (16) je umisténo ve spalovaci komoFe

(5) hlavy (4) védlce (2).

4. Zai#{zeni podle bodd 1 a 3, vyznaSené tim, Ze &idlo (16) je uspofdddno vcelku se
gapelovaci evi&kou (23).

1 vykres
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