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Mangvreringsanordning for lukedeksler.

Tillegg til patent nr. 112 480.

Oppfinnelsen vedrgrer en mangvrerihgsan-
ordning for lukedeksel for skip ifglge norsk pa-
tent nr. 112 480. )

Oppfinnelsen er siledes en videreutvikling
og forbedring av det i det nevnte patent be-
skrevne mangvreringssystem.

En foretrukken utfgrelsesform ifglge opp-
finnelsen skal beskrives i det etterfglgende un-
der henvisning til tegningen, hvor:

Fig. 1 er et sideriss, delvis i snitt, av luke-
dekseldrivanordningen.

Fig. 2 er et planriss, delvis i snitt, av luke-
dekseldrivanordningen i fig. 2.

Fig, 3 er et sideriss, delvis i snitt, av den
nye lukedekseldrivanordning i fig. 1 og viser to
lukelemmer i lukedekslet i en delvis sammen-
foldet stillng under apningen av luken.

Fig. 4 er et toppriss, delvis i1 snitt, av den
nye lukedekseldrivanordning i fig. 1 og viser an-
ordningen av drivmekanismen mellom nabolem-

mer i et par lukelemmer og kabelanordningen
med hensyn til en tredje lukelem.

Trinse- og kabeldrivanordningene er vist i
fig. 1—4, og i figurene er vist en lukelem 156
som er hengslet til skipsdekket ved hjelp av
hengselforbindelsen 16 (fig. 3) og en hosliggende
lukelem 158 med det modifiserte trinse- og ka-
belarrangement 159 festet til disse lukelemmer.
(For oversiktens skyld og for lettere & Klargjgre
oppfinnelsen skal den beskrives i form av et par
motliggende trinser.) Et par grer 160 og 162 (fig.
1) strekker seg ut fra lemmen 156, og en brakett
164 er svingbart opphengt i grene og beerer en
trinse 166 som kan rotere. Et lignende arrange-
ment er anordnet pa den hoslggende lem 158
hvor et par grer 168 og 170 strekker seg ut fra
lemmen og bserer en brakett 172 hvori trinsen
174 er roterbart lagret. Hver av trinsene 166 og
174 er lagret pa lemmen slik at deres respektive
rotasjonsakser er anordnet normalt pa lukelem-
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planet nar lukelemmene er i utrettet eller utfol-
det stilling. Med hensyn pa hosliggende lemmer
156 og 158 og deres respektive trinser 166 og 174
er motliggende trinser anordnet i sideveis av-
stand fra hverandre slik at en drivkabel 176 kan
fgres rundt dem pa den mate som er vist i fig. 2
og 4, og ogsd for & tillate at hosliggende luke-
lemmer Kan bringes til & hvile i en i det vesent-
lige vertikal stilling, slik at de er relativt tett
til hverandre uten hindring av de motliggende
trinser 166 og 174. Anordningen av trinsene mel-
lom hosliggende lukelemmer i den her beskrevne
utfgrelse benytter samme prinsipp for driften
av trinseanordningen som vist i patent nr.
112 480, men her bruker man et slikt arrange-
ment at det ikke lenger er bruk for de ekstra
1gse trinser 54 og 79 i fig. 2 i patent nr. 112 480.
Den spesielle fordel ved modifikasjonen vil gé
tydeligere frem av etterfglgende beskrivelse av
hendelsesforlgpet nar lukedekslet beveges.

Trekkleddene 178 (fig. 2 og 3) er svingbart
opphengt med sine endedeler i passende bra-
ketter 180 og 182 som er festet til de respektive
lukelemmer 156 og 158. Trekkleddene 178 er an-
ordnet ved sidekantene til lukelemmene og
virker som forbindelsesledd mellom hosliggende
lukelemmer, idet de har i det vesentlige samme
virkeméte som leddene 68 oz 70 som vist i fig. 2
i patent nr. 112 480. Stabiliseringsstengene 184
(fig. 2 og 3) er svingbart opphengt i brakettene
186 og 188 som er festet til lukelemmene 156 og
158, og disse stabiliseringsstenger virker p& ho-
vedsakelig identisk mate som stabiliseringssten-
gene 113 som vist i1 fig. 8 1 norsk patent nr.
112 480. Fjeeranordningen 190 er svingbart opp-
lagret med endedelene pa lukelemmene 156 og
158 ved hjelp av de respektive braketter 192 og
194, Disse fjeerinnretninger virker pad hovedsa-
kelig samme mate som fjeerinnretningene som
vist i fig. 10 i norsk patent nr. 112 480, men i
det arrangement som er vist i fig. 3 komprime-
res skruefjeeren 196 under sammenfoldingen av
lukelemmene til en stilling hvor luken er apen
og fjeeren er ubelastet nar lukelemmene er i den
fullt utstrakte stilling hvor de lukker lukeap-
ningen. Under komprimeringen virker fjeerinn-
retningen 190 til & tilveiebringe den fdrste be-
vegelse av lukelemmene under lukkingen av lu-
keapningen etter at drivkabelen er utlgst.

En elektrisk drevet vinsj 198 (fig. 3) er an-
ordnet pa passende braketter 200 pad undersiden
av dekkdelen 202 til lukelemmen 156. Vinsjen
omfatter en elektrisk motor 204 som ved betje-
ning kan bringes til & rotere et passende reduk-
sjonsgir 206 (fig. 4). En hensiktsmessig sjalter
(ikke vist) for den elektriske motor i vinsjen
kan anbringes i en hvilken som helst gnsket stil-
ling over eller under dekket eller pa et av luke-
feltene eller lukelemmene for betjening av vin-
sjen. En tilkomstlem 207 er anordnet i lukelem-
men 156 for & muliggjgre en lukelems bevegelse
ved hjelp av en hjelpeaksel 208 som strekker seg

‘fra den elektriske motor 204, dersom drivkraften
blir borte. Et egne handverkigy, som f.eks. en
pneumatisk ngkkel eller lignende kan festes til
akselen 208 for dreiing av giret 206 og derved
drift av lukelemdrivanordningen. En trommel
209 er lagret pa lukelemmen 156 og er roterbart

forbundet med giret (fig. 4). Kabelen 176 og en
annen kabel 210 er festet til trornmelen 209 pa
en egnet mate for 4 muliggjgre vikling av kab-
lene rundt trommelen. I den utfgrelse av opp-
finnelsen som er vist ved denne modifikasjon
brukes det to kabler, og de er fgrt om sideveis
avstandsplasserte trinser som er anordnet mel-
lom hosliggende lukelemmer, som vist i fig. 4,
men anordningen av en kabel og et sett trinser
vil veere tilstrekkelig for & bevege lukelemmene
til &pen og lukket stilling, og i det etterfglgende
skal derfor bare ett kabel- og trinsearrangement
beskrives neermere.

Kabelen 176 er tredd over én styretrinse 212
og er lagt over de avvekslende trinser 166 og 174
pa den mate som er vist i fig. 4. Nok en styre-
trinse 215 er roterbart lagret pa den hosliggende
lukelem 158, hvormed kabelen ledes til en tredje
lukelem 216 ved hjelp av styretrinser 218 og 220
som er roterbart lagret pa passende braketter
festet til de respektive lemmer 158 og 216. Fra
styretrinsen 220 fgres Kabelen igjen rundt styre-
trinsen 215 og deretter giennom et sett trinser
(ikke vist) p& i hovedsaken samme mate som
vist mellom lukelemmene 156 og 158. Fordi
strekkingen av Kkabelen mellom en tredje og
fjerde lukelem er i hovedsaken cen samme, er
den nye drivmekanisme ikke vist i form av et
lukedekselarrangement med fire lemmer. En fag-
mann vil naturligvis kunne forstd at det samme
grunnleggende trinse- og kabelarrangement kan
brukes for ethvert antall nabolukelempar. En-
den til kabelen 176 som ligger lengst fra vinsjen
er festet til en av lukelemmene, fortrinnsvis den
siste lukelem i lukedekselanordningen, eller der-
som det er gnskelig med en jekking, kan kabel-
enden festes til en jekkemekanisme.

En sikkerhetsmekanisme 222 (fig. 3 og 4) er
anordnet, og sikkerhetsmekanismen bestdr av
en aksel 224 hvorpa et par trinser 226 og 228 er
lagret slik at de er i inngrep med kablene 176,
resp. 210. Endedelene 230 og 232 til akselen 224
er anordnet i styringer som dannes av braketter
234 og 236 som respektivt er anordnet pa luke-
lemmen 156 og virker mot fjeseranordningene
238, resp. 240, Fjserene 238 og 240 virker slik at
de forsgker &4 opprettholde trinsenes inngrep
med kablene 176 og 210. Et par grensebrytere
242 og 244 er anordnet pa brakettene 234, resp.
236 for kontaktanlegg med endene 230 og 232 til
akselen 224. Strekk i kablene 176 og 210 virker
til & bringe akselendene 230 og 232 i kontakt med
bryterne 242, resp. 244 ved at kablene er i inn-
grep med trinsene, og fjserene 238 og 240 kompri-
meres til en belastet stilling. P4 lignende mate
vil reduksjonen av strekket i kablene 176 og 210
tillate at fjeerene presser akselendene 230 og 232
i en utadvendt retning slik at kontakten med
grensebryterne 242 og 244 brytes. Det spesielle
samvirke mellom sikkerhetsinnretningen og
driften av lukedekselanordingen skal beskrives
nedenfor i forbindelse med en typisk betjenings-
syklus av lukedekselsystemet.

Mellom det andre og tredje felt eller andre
og tredje lukelem i et trefelts lukedekselarran-
gement eller mellom det andre og tredje felt i et
firefelts arrangement osv. brukes en vogn som
antydet i fig. 3, mellom hosliggende lukelempar.
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Det gnskede lukelemarrangement er naturligvis
avhengig av og bestemmes av den spesielle luke-
apning som skal dekkes.

Virkemiten til den modifiserte trinse- og
kabelanordning for tilveiebringelse av en stil-
ling hvor luken er apen er som fglger. Betje-
ningen av en av/pd bryter vil aktivisere den
elektriske motor 204 som driver trommelen 209
slik at kablene 176 og 210 vikles rundt trom-
melen. Fordi virkematen til trinse- og kabelar-
rangementet er den samme for hvert trinse- og
kabelsett, skal her bare det spesielle samvirke
mellom kabelen 176 og trinsene 166 og 174 be-
skrives i detalj, Fortsatt rotasjon av trommelen
gker strekket i kabelen 176 fordi en ende av ka-
belen er festet pa en passende méate til det siste
felt eller lukelem i raden av lukelemmer som
skal betjenes eller er festet til en passende jek-
keanordning, hvilken jekkeanordning er bzareg-
net til 4 1gfte lukelemmene fra karmen for der-
ved & bryte tetningen mellom dem fdr de brettes
eller foldes sammen. @ket strekk i kabelen til-
veiebringer en kraft som virker mellom trinsene
164 og 174 og i sin tur virker mellom brakettene
160 og 162 pa lukelemmen 156 og brakettene 168
og 170 pa lukelemmene 158, hvilken kraft for-
sgker 4 bevege lukelemmen i retning mot hver-
andre. Strekkraften mellom motliggende trinser
motvirkes av trekkleddene 178 som virker til &
opprettholde den forutbestemte avstand mellom
hosliggende kanter av lukelemmene 156 og 158.
Fordi trekkleddene 178 er svingbart forbundet
med lukelemmene vil hver lem forsgke & svinge
rundt svingforbindelsen med trekkleddet som
fglge av det kraftmoment som frembringes av
strekket i kabelen og som virker rundt hengsel-
punktet til de to hosliggende lukelemmer 156 og
158. Hengselpunktet til lukelemmene i den ut-
fgrelse som er vist i fig. 2 ligger i Krysningen av
planene som dannes gjennom trekkleddet 68 og
stabiliseringsstangen 113. P4 samme mate dan-
nes hengselpunktet mellom lukelemmene 156 og
158 i snittet mellom planene gjennom trekkled-
dene 178 og stabiliseringsstangen 184. Moment-
armen, slik det lett kan ses av figuren, er av-
standen fra hengselpunktet til kabelen, og stor-
relsen av momentet frembragt av kabelstrekket
er lik kabelstrekket ganger momentarmen. Man
vil videre skjgnne at ved et flertrinsearrange-
ment som i fig. 4, vil strekket i hver del av ka-
belen mellom motliggende trinser 164 og 174
veere like stort, og multipliserer man antall ka-
beldeler ganger strekket i kabelen og ganger
momentarmen, vil man f& den kraft som virker
pad de hosliggende lukelemmer og forsgker &
holde dem sammen til en hovedsakelig vertikal
stilling hvor lukedpningen frilegges. Lagringen
av trinsene 166 og 174 pd den mate som vist i
fig. 1—4 er slik at man far en maksimal mengde
kabel under hengselpunktet til lukelemmene,
slik at det derved tilveiebringes en stgrst mulig
kraft som virker p4d momentarmen. @kes antall
motliggende trinser, vil det resulterende moment
veere proporsjonalt med gkingen av antall kabel-
deler mellom lukelemmene og naturligvis pro-
porsjonalt med antall trinser. For hosliggende
lukelempar kan identiske kalkulasjoner gjgres
for & bestemme ftorsjonen som frembringes om

hengselpunktet mellom hosliggende lukelemmer
i hvert lukelempar;, og en bestemmelse av den
totale kraftmengde for bevegelse av lukelem-
mene kan lett utregnes. Svingingen av de mot-
liggende trinser 166 og 174 muliggjgr at en mak-
simal del av kreftene som frembringes ved strek-
ket i kabelen kan holdes i det vesentlige nor-
malt p4d momentarmen slik at den gnskede kraft
vedlikeholdes fra den begynnende bevegelse av
lukelemmene fra den utbrettede eller utfoldede
stilling og til den i hovedsaken vertikale stilling
av lukelemmene hvor lukedpningen er dpen, Ua-
der sammenfoldingen av lukelemmene vil lgf-
tingen av lemmen 158 overfgre krefter gjennom
leddet 258 til nabolemmen (ikke vist) slik at den
svinger om sin forbindelse med vognen 246. Dey
hvor det brukes lukelempar vil kraftoverfdrings-
leddet 258 virke som en hjelp til trinse- og kabel-
arrangementet mellom hosliggende lukelemmer
i hvert lukelempar under sammenfoldingzn av
lukelemmene.

" Nar man ¢nsker 3 lukke lukeapningen re-
verseres rotasjonsretningen til trommelen 209
slik at kabel gis ut. Fjeerene 196 som er blitt
komprimert under sammenfoldingen vil utigses
ved slakkingen av kabelen, og det vil tilveie-
bringes et moment rundt hengselpunktet mel-
lom hosliggende lemmer 156 og 158, hvilket mo-
ment forsgker a4 hevege vognen i den retning
som vil resultere i en utstrekking av lemmene
til den lukkede stilling. Fortsatt slakking av ka-
belen og tyngdekraften vil gjgre at lukelemmene
inntar den gnskede utstrakte eller utfoldede
stilling. Kraftoverfgringsleddet 258 vil begrense
lukkingen av den tredje lem (ikke vist) i et tre-
feltsarrangement til graden av bevegelse av lu-
kelemmen 158.

Man ser altsd at en lukelemdrivmekanisme
for et lukedeksel med et likt eller ulikt antall
lukelemmer kan tilveiebringes ved a benytte
trinse- og kabelanordningen og vognanordnin-
gen som beskrevet foran.

Med hensyn til virkningen av sikkerhets-
innretningen, s kan utslakkingen av kabelen
ved lukkingen av lukedpningen, mens lukelem-
mene altsid ennu er i den hovedsakelig vertikale
stilling, foretas i en forutbestemt grad for & opp-
rettholde et bestemt strekk i kabelen. Dersom
et av hjulene pa vognen f.eks. stgter an mot
en hindring pa skinnebanen under bevegelse av
vognen, eller dersom de anordnede sikkerhets-
kroker (ikke vist) som holder lukelemmene sam-
men i den sammenfoldede stilling for & for-
hindre en ugnsket utfolding av lukelemmene,
ikke utlgses og vinsjen fortsetter & gi ut kabel,
s& vil strekket i kabelen bli si vesentlig redu-
sert at det frigjgr den last som virker pa klem-
fjeerene 238 og 240 fra trinsene 226 og 228 og ak-
selen 224. Klemfjserene vil reagere ved at de be-
veger akselen i en retning vekk fra grensebry-
terne 242 og 244 slik at kretsen som disse bry-
tere er innkoblet 1 4pnes. Kretsen som styrer
den elektriske motor 204 i vinsjemekanismen er
den samme krets som bryterne 242 og 244 er inn-
sjaltet i, slik at en bevegelse av aKselen 224 vil
resultere i en apning av kretsen slik at det til-
veiebringes et elektrisk signal til den elektriske
motor, hvoretter videre utslakking av kabelen
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vil stoppes. Nu kan hindringene som motvirker
bevegelsen av lukelemmene fjernes, hvoretter
en lett bevegelse av lukelemmene ved hjelp av
fjeerene 196 og tyngdekraften etter hvert vil gke
strekket i kabelen slik at kabelen beveger trin-
sene og i sin tur akselen for inngrep med bry-
terne slik at kretsen lukkes, hvorved videre drift
av den elektriske motor muliggjgres. Deretter
vil en fortsatt utslakking av kabel tillate luke-
lemmene & na sin fullt utstrakte stilling hvori
de lukker lukeapningen,

Av foregidende beskrivelse vil det klart ga
frem at det kan benyttes forskjellige kombina-
sjoner av trinse- og kabelarrangementet, idet
man naturligvis benytter det som er best egnet
for det respektive behov til skipet eller kjgre-
tgyet hvor en lukedpning skal apnes og lukkes,
styrt av én mann.

Oppfinnelsen er her beskrevet i forbindelse
med et foretrukket utfgrelseseksempel, men
dette utfgrelseseksempel skal ikke p4 noen som
helst mate veere begrensende fordi utfgrelsen
kKan varieres pa forskjellige méter uten at man
gar utenfor oppfinnelsens prinsipp, slik det er
definert i' pastandene.

Patentkrav:

1. Mangvreringsanordning - for lukedeksel
for skip ifglge norsk patent nr. 112480, karak -
terisert ved at alle trinsene (166, 174, 212,
214) i trinsesystemet for kabelfgringen mellom
to sammenstgtende lukelemmer er dreibare om
— i dekselets horisontale lukkestilling sett —
vertikale akser og at drivtrinsene (166, 174) er
lagret i lagerorgan (164, 172) som er slik sving-
bart forbundet med lukelemmene at de kan svin-
ge om en horisontal akse parallelt med aksen
til hengselforbindelsen (16) mellom lukedekselet
og lukearmen slik at drivtrinsenes (166, 174)
drivakser holdes i hovedsakelig vertikal stilling

under alle faser av de innbyrdes bevegelser mel-
lom lukelemmene, inkludert lukket og apen stil-
ling.

2. Mangvreringsanordning ifglge krav 1,
karakterisert ved at hver lukelem (156,
158) ved de sammenstgtende kanter mellom to
lukelemmer er forsynt med en serie drivtrinser
(166, 174), hvorhos trinsene i serien pa den ene
lem er sideveis forskutt i forhold til trinsene i
serien pa den hosliggende lukelem, slik at luke-
lemmene kan bringes sammen i den sammen-
foldede vertikale stilling uten at de to trinse-
serier Kolliderer.

3. Mangvreringsanordning ifglge et av fore-
gdende krav, karakterisert ved at kabe-
len (210, 176) er forbundet med en kraftkilde
(198) som er anordnet pid en av lukelemmene
(156).

4, Mangvreringsanordning ifglge krav 3,
karakterisert ved at kraftkilden om-
fatter en elektrisk drevet vinsj (198). '

5. Mangvreringsanordning ifglge krav 4,

karakterisert ved at vinsjen (198) sty-

res av en sikkerhetsanordning som bryter vin-
sjens drift dersom det fremkommer en for stor
motstand mot lukelemmenes relative bevegelse.

6. Mangvreringsanordning ifglge et av fore-
giende krav, karakterisert ved at hvert
av de lukelempar (158, 216) hvor lemumnene i sam-
menfoldet stilling vender oversidene mot hver-
andre, er innbyrdes forbundet og understgttet
av en pa motstidende karmkanter rullende vogn
(246), hvortil de hosliggende lukelemmer er
svingbart festet, idet et kraftoverfgrende ledd
(258) strekker seg mellom de to lukelemmer for
derved & tilveiebringe en drivbevegelse av den
ene lukelem i avhengighet av bevegelsen til den
andre lukelem,

Anfgrte publikasjoner:

Oscar Andersens boktrykkeri, Oslo.
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