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(54)实用新型名称

中控隔热垫太阳能智能供电系统

(57)摘要

本实用新型公开中控隔热垫太阳能智能供

电系统，包括中控台隔热垫和内嵌槽B，所述内嵌

槽B安装在中控台隔热垫的中心处内部，所述内

嵌槽B的内部内嵌有蓄电池，所述内嵌槽B的左右

两侧均设置有内嵌槽A，两个所述内嵌槽A均设置

在中控台隔热垫内部，通过设计一种新型的中控

隔热垫太阳能智能供电系统来在有光的时候把

光能转换成电能来对汽车进行供电，且整个系统

是集成在汽车中控台隔热垫上，所以其既能够当

做中控隔热垫使用，又能够当做备用电源进行使

用，它是一款车载蓄电系统，依靠中控台上太阳

能板，对外部蓄电池进行蓄电，能够实现在泊车

或者车辆自身电池电源不足时（即汽车无法拱电

的情况下），实现对车上的用电设备进行供电。

权利要求书1页  说明书3页  附图1页

CN 212796767 U

2021.03.26

CN
 2
12
79
67
67
 U



1.中控隔热垫太阳能智能供电系统，包括中控台隔热垫(1)和内嵌槽B(4)，其特征在

于：所述内嵌槽B(4)安装在中控台隔热垫(1)的中心处内部，所述内嵌槽B(4)的内部内嵌有

蓄电池(5)，所述内嵌槽B(4)的左右两侧均设置有内嵌槽A(2)，两个所述内嵌槽A(2)均设置

在中控台隔热垫(1)内部，两个所述内嵌槽A(2)的内部均内嵌有太阳能板(3)，两个所述太

阳能板(3)均通过电线与蓄电池(5)电性连接，所述中控台隔热垫(1)靠近前侧两角处内部

均设置有空调出风槽(6)，所述中控台隔热垫(1)最后侧左右两端外壁上均设置有贴合固定

片(7)，所述中控台隔热垫(1)下端外壁上还设置有防滑垫，所述中控台隔热垫(1)通过两个

贴合固定片(7)和底部的防滑垫固定连接在汽车中控台上端外壁上。

2.根据权利要求1所述的中控隔热垫太阳能智能供电系统，其特征在于：所述太阳能板

(3)包括固定框(8)、贴合固定板(9)、太阳能电池板(10)和固定卡槽(11)，所述固定框(8)四

周外壁内部连接有固定卡槽(11)，所述固定框(8)内嵌在内嵌槽A(2)的内部，所述固定框

(8)和内嵌槽A(2)通过固定卡槽(11)固定连接，所述固定框(8)下半段内部设置有贴合固定

板(9)，所述贴合固定板(9)的上端设置有太阳能电池板(10)。

3.根据权利要求2所述的中控隔热垫太阳能智能供电系统，其特征在于：所述太阳能电

池板(10)采用的为非晶硅太阳能电池，所述非晶硅太阳能电池的光电转换效率为百分之

十。

4.根据权利要求1所述的中控隔热垫太阳能智能供电系统，其特征在于：所述蓄电池

(5)采用的为锂电池进行蓄电。

5.根据权利要求1所述的中控隔热垫太阳能智能供电系统，其特征在于：所述中控台隔

热垫(1)的前端两角处以及两个贴合固定片(7)的最外侧两角处均采用弧面处理。
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中控隔热垫太阳能智能供电系统

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车相关技术领域，具体涉及中控隔热垫太阳能智能供电系统。

背景技术

[0002] 汽车电子是车体汽车电子控制装置和车载汽车电子控制装置的总称，车体汽车电

子控制装置，包括发动机控制系统、底盘控制系统和车身电子控制系统，汽车电子最重要的

作用是提高汽车的安全性、舒适性、经济性和娱乐性，用传感器、微处理器MPU、执行器、数十

甚至上百个电子元器件及其零部件组成的电控系统，而太阳能是一种可再生能源，是指太

阳的热辐射能（参见热能传播的三种方式：辐射），主要表现就是常说的太阳光线，在现代一

般用作发电或者为热水器提供能源。

[0003] 现有的汽车供电系统技术存在以下问题：现在社会车辆不断增多，而汽车在泊车

后，无法再为车上用电设备（如行车记录仪）进行供电，使其车载设备无法正常使用，这样会

使得汽车在停泊使用时会存在很大的局限。

实用新型内容

[0004] 本实用新型的目的在于提供中控隔热垫太阳能智能供电系统，以解决上述背景技

术中提出的汽车在泊车后，无法再为车上用电设备（如行车记录仪）进行供电，使其车载设

备无法正常使用的问题。

[0005] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：中控隔热垫太阳能智能供电系

统，包括中控台隔热垫和内嵌槽B，所述内嵌槽B安装在中控台隔热垫的中心处内部，所述内

嵌槽B的内部内嵌有蓄电池，所述内嵌槽B的左右两侧均设置有内嵌槽A，两个所述内嵌槽A

均设置在中控台隔热垫内部，两个所述内嵌槽A的内部均内嵌有太阳能板，两个所述太阳能

板均通过电线与蓄电池电性连接，所述中控台隔热垫靠近前侧两角处内部均设置有空调出

风槽，所述中控台隔热垫最后侧左右两端外壁上均设置有贴合固定片，所述中控台隔热垫

下端外壁上还设置有防滑垫，所述中控台隔热垫通过两个贴合固定片和底部的防滑垫固定

连接在汽车中控台上端外壁上。

[0006] 优选的，所述太阳能板包括固定框、贴合固定板、太阳能电池板和固定卡槽，所述

固定框四周外壁内部连接有固定卡槽，所述固定框内嵌在内嵌槽A的内部，所述固定框和内

嵌槽A通过固定卡槽固定连接，所述固定框下半段内部设置有贴合固定板，所述贴合固定板

的上端设置有太阳能电池板。

[0007] 优选的，所述太阳能电池板采用的为非晶硅太阳能电池，所述非晶硅太阳能电池

的光电转换效率为百分之十。

[0008] 优选的，所述蓄电池采用的为锂电池进行蓄电。

[0009] 优选的，所述中控台隔热垫的前端两角处以及两个贴合固定片的最外侧两角处均

采用弧面处理。

[0010] 与现有技术相比，本实用新型提供了中控隔热垫太阳能智能供电系统，具备以下

说　明　书 1/3 页

3

CN 212796767 U

3



有益效果：

[0011] 本实用新型通过设计一种新型的中控隔热垫太阳能智能供电系统来在有光的时

候把光能转换成电能来对汽车进行供电，且整个系统是集成在汽车中控台隔热垫上，所以

其既能够当做中控隔热垫使用，又能够当做备用电源进行使用，它是一款车载蓄电系统，依

靠中控台上太阳能板，对外部蓄电池进行蓄电，能够实现在泊车或者车辆自身电池电源不

足时（即汽车无法拱电的情况下），实现对车上的用电设备进行供电，在汽车启动后，当该中

控隔热垫太阳能智能供电系统上的蓄电池未蓄满电时，由汽车自带电源给蓄电池充电，同

时汽车自带电源还要给设备供电，而当该中控隔热垫太阳能智能供电系统上的蓄电池蓄满

电时，由汽车自带电源给设备供电，而蓄电池充电端断开，而在汽车泊车后，当光照充足时，

光伏效应强，太阳能电池板产生的功率在满足设备供电的同时，电量仍有剩余，这时应由太

阳能电池板负责设备供电，同时太阳能电池板还要给蓄电池充电，而白天当车停靠在车库，

隧道，树荫等光伏效应弱的情况下，这时由于太阳能电池板无法为设备提供足够的功率，所

以应由蓄电池为设备供电，太阳能电池板负责给蓄电池充电，夜晚时由于太阳能电池板无

法工作，所以由蓄电池负责设备供电，且该中控隔热垫太阳能智能供电系统上的太阳能板

采用的为非晶硅太阳能电池，而非晶硅太阳能电池与单晶硅和多晶硅太阳电池的制作方法

完全不同，工艺过程大大简化，硅材料消耗很少，电耗更低，它的主要优点是在弱光条件也

能发电，从而能够极大的增加整个中控隔热垫太阳能智能供电系统的续航时间，同时也能

够为汽车上更多的用电设备进行更长时间的供电使用。

附图说明

[0012] 附图用来提供对本实用新型的进一步理解，并且构成说明书的一部分，与本实用

新型的实施例一起用于解释本实用新型，并不构成对本实用新型的限制，在附图中：

[0013] 图1为本实用新型提出的中控隔热垫太阳能智能供电系统结构示意图；

[0014] 图2为本实用新型提出的太阳能板整体结构示意图；

[0015] 图中：1、中控台隔热垫；2、内嵌槽A；3、太阳能板；4、内嵌槽B；5、蓄电池；6、空调出

风槽；7、贴合固定片；8、固定框；9、贴合固定板；10、太阳能电池板；11、固定卡槽。

具体实施方式

[0016] 下面将结合本实用新型实施例中的附图，对本实用新型实施例中的技术方案进行

清楚、完整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本实用新型一部分实施例，而不是全部的

实施例。基于本实用新型中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下

所获得的所有其他实施例，都属于本实用新型保护的范围。

[0017] 请参阅图1‑2，本实用新型提供一种技术方案：中控隔热垫太阳能智能供电系统，

包括中控台隔热垫1和内嵌槽B4，内嵌槽B4安装在中控台隔热垫1的中心处内部，内嵌槽B4

的内部内嵌有蓄电池5，蓄电池5采用的为锂电池进行蓄电，且锂电池采用的具体型号为锰

酸锂电池，锰酸锂电池的材料具有一定的有点，它可以保证在满电状态下，正极的锂离子可

以完全嵌入到负极炭孔中，而不是像钴酸锂那样在正极有一定残留，这就从根本上避免了

枝晶的产生，理论上是这样，实际上，锰酸锂电池如果遭遇强大外力作用或者在制备过程中

偷工减料都可能造成电池在充放电循环过程中瞬间形成锂离子快速移动，在负极来不及完
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全接收锂离子的情况下形成枝晶，避免这一后果要从电池出厂时的测试来保证，总之，检测

合格的锰酸锂电池一般不会发生安全事故，锰酸锂稳固的结构使其氧化性能远低于钴酸

锂，即使外部短路，也基本能避免析出金属锂引发的燃烧和爆炸，内嵌槽B4的左右两侧均设

置有内嵌槽A2，两个内嵌槽A2均设置在中控台隔热垫1内部，两个内嵌槽A2的内部均内嵌有

太阳能板3，两个太阳能板3均通过电线与蓄电池5电性连接，中控台隔热垫1靠近前侧两角

处内部均设置有空调出风槽6，中控台隔热垫1最后侧左右两端外壁上均设置有贴合固定片

7，中控台隔热垫1的前端两角处以及两个贴合固定片7的最外侧两角处均采用弧面处理，中

控台隔热垫1下端外壁上还设置有防滑垫，中控台隔热垫1通过两个贴合固定片7和底部的

防滑垫固定连接在汽车中控台上端外壁上，太阳能板3包括固定框8、贴合固定板9、太阳能

电池板10和固定卡槽11，固定框8四周外壁内部连接有固定卡槽11，固定框8内嵌在内嵌槽

A2的内部，固定框8和内嵌槽A2通过固定卡槽11固定连接，固定框8下半段内部设置有贴合

固定板9，贴合固定板9的上端设置有太阳能电池板10，太阳能电池板10采用的为非晶硅太

阳能电池，非晶硅太阳能电池的光电转换效率为百分之十，非晶硅太阳能电池与单晶硅和

多晶硅太阳电池的制作方法完全不同，工艺过程大大简化，硅材料消耗很少，电耗更低，它

的主要优点是在弱光条件也能发电，从而能够极大的增加整个中控隔热垫太阳能智能供电

系统的续航时间，同时也能够为汽车上更多的用电设备进行更长时间的供电使用。

[0018] 本实用新型的工作原理及使用流程：本实用新型安装好过后，在组装使用该中控

隔热垫太阳能智能供电系统时，首先需要把两个太阳能板3分别固定到中控台隔热垫1上的

两个内嵌槽A2内部，然后再把蓄电池5固定到中控台隔热垫1中心处的内嵌槽B4内部，且此

时中控台隔热垫1内部内嵌有通电电线，而当蓄电池5和太阳能板3均分别安装好之后，此时

则需要使用中控台隔热垫1内部的连接电线把两个太阳能板3均与蓄电池5电性连接好，然

后则需要把蓄电池5通过与其电性连接的电池板上的专用接线头与汽车供电线路进行连

接，这样能够实现对车上的用电设备进行供电，在汽车启动后，当该中控隔热垫太阳能智能

供电系统上的蓄电池5未蓄满电时，由汽车自带电源给蓄电池5充电，同时汽车自带电源还

要给设备供电，而当该中控隔热垫太阳能智能供电系统上的蓄电池5蓄满电时，由汽车自带

电源给设备供电，而蓄电池5充电端断开，而在汽车泊车后，当光照充足时，光伏效应强，太

阳能电池板10产生的功率在满足设备供电的同时，电量仍有剩余，这时应由太阳能电池板

10负责设备供电，同时太阳能电池板10还要给蓄电池5充电，而白天当车停靠在车库，隧道，

树荫等光伏效应弱的情况下，这时由于太阳能电池板10无法为设备提供足够的功率，所以

应由蓄电池5为设备供电，太阳能电池板10负责给蓄电池5充电，夜晚时由于太阳能电池板

10无法工作，所以由蓄电池5负责设备供电。

[0019] 尽管已经示出和描述了本实用新型的实施例，对于本领域的普通技术人员而言，

可以理解在不脱离本实用新型的原理和精神的情况下可以对这些实施例进行多种变化、修

改、替换和变型，本实用新型的范围由所附权利要求及其等同物限定。
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